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1. PRZEGLAD REGIONALNYCH | LOKALNYCH DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH

Sposrdd istotnych regionalnych dokumentéw planistycznych autorzy wybrali i zaprezentowali ponizej
wycigg graficzny z Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego 2020+
(Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego Nr V/26/2/2016 z dnia 29 sierpnia 2016 r. przyjmujaca Plan
- Dz. Urz. Woj. Sl. z dnia 13.09.2016r., poz.4619), wnoszacy do opracowywanej Koncepcji nastepujace
elementy liniowe z zakresu kierunkdw rozwoju systemu transportowego wojewddztwa:

1) generalne elementy planowanego uktadu drogowego - do tzw. autostrady A4 BIS wi3gcznie,
przewidywanej jako nowe potudniowe obejscie centralnej czesci GZM
krajowym/miedzynarodowym ruchem tranzytowym,

2) nieliczne elementy z projektowanego obecnie uktadu kolei ruchu metropolitalnego/regionalnego
a nawet krajowego (tzw. ,kolej duzych predkosci”, uktad planowany w zwigzku z rzadowa
koncepcjg Centralnego Portu Komunikacyjnego).

W dalszej czesci opracowania zaprezentowano - pozyskang od Zamawiajgcego - synteze kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego ze Studidw Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego gmin GZM z ,natozonym” — dla utatwienia identyfikacji poszczegélnych terendw —
podstawowym uktadem drogowym GZM.

Dane z ww. syntezy kierunkéw zagospodarowania przestrzennego zostang wykorzystane przez
autordéw Koncepcji do planowania rozwoju uktadu drogowego GZM, w tym m.in. jako:

— wytyczne z zakresu klasyfikacji istniejgcych oraz planowanych elementéw uktadu,

— dane dot. lokalizacji terendw aktywnosci gospodarczej (TAG) w korytarzach projektowanych drog.
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2. PRZEGLAD REGIONALNYCH | LOKALNYCH DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH
2.1. Przeglad strategii regionalnych

Analizie poddano nastepujace opracowania:

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+” (oprac. Sejmik Wojewddztwa
Slaskiego, lipiec 2013 r.)

Diagnoza systemu transportu wojewddztwa Slaskiego (oprac. Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Slaskiego, czerwiec 2013 r.)

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego (oprac. Sejmik Wojewddztwa
Slaskiego, kwiecieri 2014 r.)

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 (oprac. Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Slgskiego, kwiecier 2019 r.)

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego
(oprac. Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego, luty 2016r.)
Program dziatan strategicznych Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii do roku 2022 (oprac.
Goérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia, listopad 2018r.)

Wycigg z ww. opracowan zamieszczono w punkcie 2.3.1., natomiast w kolejnych podpunktach
przedstawiono zebrane i uszeregowane uwagi i wnioski ekspertéw — autoréw strategii.

2.1.1. Diagnoza

1.

Infrastruktura transportu drogowego

Przebiegajgce przez wojewddztwo S$laskie i jego obszar centralny, na ktérym funkcjonuje
GArnoslasko-Zagtebiowska Metropolia (GZM), szlaki transportowe o znaczeniu miedzynarodowym
(w tym korytarze sieci TEN-T) oraz najwazniejsze trasy krajowe zapewniajg wysokg dostepnosé
transportowg regionu. Dobrze skomunikowane miedzy sobg s3 osrodki subregionalne
wojewddztwa i Metropolia Gornoslasko-Zagtebiowska, jak rowniez wazne osrodki wojewddztwa ze
znaczacymi osrodkami regiondw osciennych.

. Sprawny uktad drogowy to nie tylko dobre skomunikowanie z otoczeniem, ale takie wysoka

przepustowos¢ w potgczeniach wewnetrznych. Szczegdlne znaczenie dla systemu transportu
w Subregionie Centralnym ma Drogowa Trasa Srednicowa (DTS). Stanowi ona podstawe
zintegrowanego systemu komunikacyjnego GZM zapewniajgc odcigzenie ulic uktadu
uzupetniajgcego (ulice miejskie, dzielnicowe, osiedlowe, centra miast) od ruchu bezposrednio
z nimi niezwigzanego, w tym transportu $redniego i ciezkiego.

Elementami infrastruktury o szczegdlnym znaczeniu dla funkcjonowania systemu transportowego
Subregionu Centralnego sg drogi powiatowe i gminne. Sie¢ tego rodzaju drég sktada sie na ukfad
drogowo - uliczny miast Metropolii Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej i pozostatych osrodkéw miejskich
Subregionu Centralnego oraz obszaréw wiejskich.

. Jako niezadowalajgce uznawane jest powigzanie drég lokalnych z siecig drég wyzszych kategorii, co

w konsekwencji powoduje niedostateczne wykorzystanie rozwijajgcej sie infrastruktury
komunikacyjnej w regionie i obnizenie dostepnosci komunikacyjnej czesci obszaréw wojewddztwa.

Bardzo dobra sie¢ transportowa sprzyja wysokiej atrakcyjnosci inwestycyjnej. Istnienie na terenie
wojewddztwa réznych gatezi transportu i réwnomierne roztozenie sieci transportowych wptywa
pozytywnie na mozliwosci rozwoju centréw logistycznych. Trzeba mieé¢ na uwadze, ze w Swietle
standardéw przyjetych w lepiej rozwinietych krajach cztonkowskich UE, Polska jest na etapie
poczatkowym tworzenia sieci duzych i nowoczesnych centréow logistycznych.
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Negatywnym skutkiem dostepnosci transportu drogowego jest duze i bardzo duze natezenie ruchu.
Na sieci drogowej woj. $laskiego notowane s3 jedne z najwyziszych natezen ruchu
na drogach krajowych oraz w kategorii dréog wojewddzkich. Dotyczy to gtéwne odcinkow drdég
zlokalizowanych w tzw. Subregionie Centralnym, obejmujgacym jednostki administracyjne
wchodzace w sktad Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

. Poréwnujac drogi krajowe i wojewddzkie pod wzgledem rodzaju srodkéw transportu jaki dominuje

w ruchu nalezy podkresli¢, ze na drogach krajowych wieksze znaczenie ma ciezki transport
towarowy, a na drogach wojewddzkich osobowy transport indywidualny.

. Wysoka gestos¢ sieci drogowej w wojewddztwie $lgskim, zwtaszcza w jego czesci centralnej, oraz

jej przepustowos¢ majg wptyw na zachowania komunikacyjne mieszkancéw zwiekszajgc
konkurencyjno$¢ transportu samochodowego wzgledem zbiorowego.

Pomimo relatywnie bardzo dobrze rozwinietej sieci drog uktadu podstawowego i uzupetniajgcego,
wystepujg - takze na drogach o najwyzszych parametrach technicznych i najwiekszej
przepustowosci - tzw. ,,waskie gardta”, powodujgce zatory w ruchu.

Jedng z przyczyn obserwowanej w Metropolii kongestii drogowej, czyli chronicznego zjawiska
wiekszego natezenia ruchu srodkéw transportu od przepustowosci wykorzystywanej przez nie
infrastruktury jest brak koordynacji w zarzadzaniu infrastrukturg drogowa oraz zintegrowanego
systemu zarzadzania ruchem poprzez tzw. inteligentne systemy transportowe (ITS). Wprowadzanie
ITS, prawdopodobnie ze wzgledu na wysokie naktady finansowe, jest w fazie poczatkowej i w
wiekszosci ogranicza sie do rozwigzan punktowych, a nie jako obszarowego sterowania ruchem,
ktory obejmuje co najmniej jedno miasto.

Ruch drogowy jest przyczyng wypadkdédw komunikacyjnych. Drogi w wojewddztwie $laskim
i w jego obszarze centralnym charakteryzujg sie takze duzg liczbg wypadkéw i ich ofiar, aczkolwiek
pod wzgledem skutkow tych wypadkdéw (liczba ofiar $miertelnych oraz liczba oséb rannych w
przeliczeniu na 100 wypadkéw, liczba ofiar Smiertelnych na 100 tys. ludnosci oraz 100 tys.
pojazdow) wojewddztwo odznacza sie jednymi z najnizszych wskaznikow w kraju.

Woptyw transportu na srodowisko naturalne

Dziatalnos¢ przewozowa jest zrédtem niekorzystnych oddziatywan na srodowisko:

a) Zanieczyszczenie powietrza - czesto rozprzestrzenia sie w duzych stezeniach, na niskich
wysokosciach i w bezposrednim sasiedztwie ludzi. Sektor transportu, stanowi duze i wcigz
rosngce zrodto emisji gazow cieplarnianych i jest jednym z gtéwnych (obok niskiej emisji)
czynnikdéw odpowiedzialnych za zanieczyszczenie powietrza w miastach.

b) Ruch komunikacyjny jest zrédtem najwiekszej ucigzliwosci akustycznej. Przekroczenie
dopuszczalnych norm hatasu wystepuje zwtaszcza na gtéwnych ciggach komunikacyjnych
- poziom hatasu uwarunkowany jest strukturg i natezeniem ruchu pojazdéw poruszajacych sie
po drogach, charakterem funkcji rozpatrywanych terenéw, jak réwniez odlegtoscig od drég.

Wsradd czynnikdw wynikajgcych z budowy infrastruktury transportowej oddziatujgcych negatywnie
na $rodowisko naturalne wymieniane sg takze:

a) Zajmowanie terenu pod budowe infrastruktury powoduje degradacje powierzchni terenu,
zaréwno poprzez zniszczenie pokrywy glebowej, jak i rozcztonkowanie rzezby terenu.

b) Degradacja wod jest wynikiem zarédwno prowadzonych inwestycji, poniewaz dochodzi
do zaburzenia naturalnych stosunkéw wodnych, jak réwniez eksploatacji sSrodkéw transportu,
ktdre przyczyniajg sie do zanieczyszczenia waod.
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c) Budowa i pdzniejsza eksploatacja infrastruktury transportowej powoduje izolacje, fragmentacje
a nawet zanik siedlisk przyrodniczych i populacji gatunkéw. Dochodzi do pogarszania sie
warunkow funkcjonowania oraz bytowania siedlisk i gatunkdéw, a takze wzrostu $miertelnosci
fauny.

d) Rozbudowa infrastruktury transportowe] ingeruje w krajobrazy naturalne i kulturowe, czesto
powodujgc znaczacy degradacje ich waloréw.

Budowa infrastruktury transportowej moze mieé takze zdecydowanie pozytywne konsekwencje.
Umozliwia kreowanie nowych wartosci przestrzennych w krajobrazie poprzez zagospodarowanie
terendéw poprzemystowych i nieuzytkdw w miastach metropolitalnych, przez ktére przebiega droga.

Powigzania funkcjonalne

. Gtéwnymi przyczynami obligatoryjnych podrézy do/z pracy oraz do/z nauki jest zrdznicowanie

lokalizacji miejsc zamieszkania i zaktadu pracy lub szkoty. Ze Strategii Rozwoju Systemu Transportu

Wojewddztwa Slaskiego opracowanej w 2014 r. wynika, ze:

a) Najwieksze zgrupowanie dojazdéw do pracy wystepuje w centralnej czeSci wojewddztwa.
Dojazdy wewnatrz tego obszaru najczesciej majg silny charakter w obydwu kierunkach. Na plan
pierwszy wysuwajg sie jednak Katowice, ktére sg silnym generatorem ruchu dla dojazdéw
z obszaru catego wojewddztwa.

b) Suma wszystkich oséb przyjezdzajgcych do pracy wskazuje, ze zdecydowanie najwiecej oséb
przyjezdza do pracy do Katowic (96,4 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie m.in. Gliwice
i Sosnowiec.

c) Najwieksze potoki przeptywu oséb wyjezdzajgcych do pracy do innej gminy wystepujg w relacji
z Sosnowca do Katowic (8,6 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie relacje: z Chorzowa
do Katowic (5,7 tys.), z Tychéw do Katowic (5,6 tys.), z Zabrza do Gliwic (5,2 tys.),
z Siemianowic-Slaskich do Katowic (4,9 tys.), z Mystowic do Katowic (4,5 tys.), z Sosnowca do
Dabrowy Gérniczej (4,3 tys.) oraz z Bytomia do Katowic (3,8 tys.).

d) Do gminy pofozonej poza gming zamieszkania dojezdza ponad 22% sposrdod prawie 245 tys.
ucznidow szkoét ponadgimnazjalnych w wojewddztwie $lagskim. Daje to ponad 54 tys. oséb
codziennie przemieszczajacych sie poza granice swojej gminy.

e) Najwieksza liczba uczniéw wyjezdzajgcych do szkoty do innej gminy pokonuje codziennie trase z
Sosnowca do Dgbrowy Godrniczej (651). Ponadto duze wartosci osiggajg réwniez relacje:
Swietochtowice — Chorzéw, Mystowice — Katowice i Bytom — Tarnowskie Gory.

. Centralna czes¢ wojewddztwa posiada bardzo silne powigzania z subregionem zachodnim,

a szczegdlnie z aglomeracjg rybnicka.

Przewidywane zmiany w procesach transportowych

Postepujacy szybko ubytek liczby mieszkarnicow w centralnej czesci wojewddztwa $laskiego
w prosty sposéb przetozy sie na mniejszg liczbe podrézy i na spadek natezenia ruchu na drogach.

. Ze wzgledu na proces starzenia sie spoteczeistwa zmienig sie zachowania komunikacyjne znaczacej,

coraz liczniejszej grupy spoteczenstwa. U seniordw zmniejsza sie liczba podrézy wynikajgcych z
potrzeb obligatoryjnych (praca), a ze wzgledéw zdrowotnych lub wskutek zmniejszenia sie dochodu
rozporzadzalnego ma miejsce ograniczenie lub nawet rezygnacja z korzystania z samochodu na
rzecz podrdzy transportem zbiorowym.
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3. Réwnoczesnie - z uwagi na wzrost zamoznosci spoteczeistwa — mozna sie spodziewac zwiekszania
liczby samochoddéw wsréd mtodszych pokolen. Osoby te cechujg sie na ogdét duzg mobilnoscig,
podejmujg podrdze zwigzane nie tylko z pracg lub nauka, ale bardzo czesto przemieszczajg sie
w celu zagospodarowania czasu wolnego.

4. Intensyfikacje wielu problemow transportowych na terenach miejskich przynosi niekontrolowana,
zle zaplanowana urbanizacja coraz rozleglejszych terendw podmiejskich (sub-urbanizacja). Gtéwne
z nich to: nasilenie kongestii drogowe] na trasach taczacych obszary podmiejskie z osrodkami
oferujgcymi prace i edukacje, obcigzenie transportu zbiorowego koniecznoscia prowadzenia
dodatkowych potaczen do odlegtych miejscowosci, a takie wzrost negatywnego oddziatywania
catego systemu transportowego na srodowisko naturalne.

2.1.2. Cele i zadania GZM

I. Otwarta ispdjna sie¢ osrodkéw réznej rangi

System transportowy Metropolii powinien umozliwiaé fatwe osigganie dowolnego miejsca ze zbioru
innych miejsc dzieki istnieniu sieci infrastruktury oraz ustug transportowych.

Dostepnos¢ poszczegdlnych miejsc powinna by¢ analizowana w aspekcie wszystkich gatezi transportu
tj. drogowego, kolejowego, lotniczego, wodnego oraz rowerowego. Jest ona determinowana zaréwno
przez sposéb  zagospodarowania  przestrzeni jak i dziatanie systemu transportu,
a rozpatrywac mozna jg zarowno w kontekscie zewnetrznym jak i wewnetrznym.

W kontekscie zewnetrznym — jako element krajowej i europejskiej sieci transportowej. Podstawg jest
tu usytuowanie systemu transportu wojewddztwa $laskiego w zasiegu paneuropejskich korytarzy
transportowych oraz w sieci TEN-T i potagczenie z wazinymi osrodkami krajowymi
i miedzynarodowymi. Kontekst wewnetrzny dotyczy natomiast pofgczen pomiedzy osrodkami w
obrebie Metropolii oraz pomiedzy GZM a innymi osrodkami regionalnymi wojewddztwa $laskiego
(Czestochowa, Bielsko-Biata, Rybnik), a takze z innymi lokalnymi osrodkami rozwoju i obszarami
peryferyjnymi wojewddztwa.

Osiggniecie zamierzonego poziomu dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej usytuowanych w GZM
osrodkéw rdznej rangi, wymagac bedzie budowy, rewitalizacji i modernizacji infrastruktury réznych
gatezi transportu. Przedmiotowe dziatania bedg decydowaé o sprawnosci funkcjonowania subregionu
i beda stanowity jeden z podstawowych elementéw wysokiej jakosci zycia mieszkancow catego
wojewddztwa $lgskiego.

Il. Komplementarnosé systemu transportowego

Komplementarnos¢ rozumiana jako integracja wewnatrz- i miedzygateziowa powinna prowadzi¢
do stworzenia systemu umozliwiajgcego sprawne przemieszczanie sie mieszkancow regionu
i przewdz towardw przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug. Punkt ciezkosci potozony jest tutaj nie na
same sieci transportowe, ale na organizacje efektywnych powigzan pomiedzy nimi. Wykorzystywanie
réznorodnych podsystemow transportu podczas przewozu os6b badz towardw umozliwia
sprawniejszg i bezpieczniejsza komunikacje, zmniejszenie kongestii oraz ztagodzenie presji na
srodowisko.

W sktad tych podsysteméw w wojewddztwie slgskim wchodza: transport drogowy, kolejowy, lotniczy,

wodny i rowerowy. Powinny one stanowi¢ spdjny system komplementarnych potgczen sprzezonych
siecig weztow komunikacyjnych.
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W zakresie rozwoju transportu towarowego istnienie na terenie wojewddztwa réznych gatezi
transportu i rownomierne roztozenie sieci transportowych wptywa pozytywnie na mozliwosci rozwoju
centrow logistycznych. Wazne jest takze ustalenie sieci weztéw komunikacyjnych, przy ktérych
priorytetowo takie centra bedy rozwijane. Dobre ich skomunikowanie z gtéwnymi szlakami
komunikacyjnymi w wojewddztwie bedzie w przysztosci stanowié¢ punkt oparcia dla polityki rozwoju
wojewoddztwa w zakresie transportu towardw. Istotna jest polityka parkingowa, ktéra powinna
zaktada¢ dostosowanie popytu na miejsca parkingowe do ich ograniczonej podazy i przepustowosci
ulic.

Ill. Efektywna mobilnos¢

Aby system transportu zbiorowego funkcjonowat sprawnie potrzeba dwutorowego podejscia,
nakierowanego na zapewnienie wtasciwej organizacji ruchu, a jednoczesnie dazenie do jak
najscislejszej wspdtpracy pomiedzy wszystkimi podmiotami zaangazowanymi w ten proces.

Problem wynikajacy z nasilajgcych sie zjawisk kongestii transportowej i rosngcej liczby ,,waskich
gardet”, zaktécajgcych ptynnosc ruchu, nie moze by¢ w prosty sposéb rozwigzany poprzez ciggty rozwaj
sieci drogowej ze wzgledu na ograniczone zasoby finansowe na inwestycje infrastrukturalne, jak i przez
ograniczenia przestrzenne wystepujgce w gesto zabudowanej tkance miejskiej.

Do obnizenia tych ucigzliwosci przyczyni¢ sie moze dobrze zorganizowany transport zbiorowy
stanowigcy swego rodzaju kregostup kazdej nowoczesnej metropolii czy aglomeracji. Istotnym
elementem rozwigzania tego problemu powinna by¢ budowa systemow Park & Ride (Parkuj i Jedz)
i Park & Walk (Parkuj i Idz), zlokalizowanych m.in. w poblizu gtéwnych weztéw komunikacyjnych, w
tym dworcow kolejowych lub innych weztéw komunikacji zbiorowej i indywidualnej.

Dziatania zwigzane z wilasciwg organizacjg ruchu powinny opiera¢ sie na mozliwie najbardziej
efektywnym wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury transportowej. Powinny koncentrowad sie one
m.in. na uprzywilejowaniu transportu zbiorowego, zapewnieniu jego konkurencyjnosci i wysokiej
jakosci ustug, tak aby przerzuci¢ czes¢ ciezaru transportu pasazeréw z transportu indywidualnego na
zbiorowy, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu szynowego, w tym kolei, tworzgcej gtéwny
szkielet komunikacyjny taczacy poszczegdlne miasta Metropolii Gérnoslaskiej.

IV. Wzrost bezpieczernstwa systemu transportowego

Poprawa bezpieczenstwa, rozumiana w aspekcie przewozu (security) oraz otoczenia transportu
(safety), stanowi jeden z podstawowych elementdw rozwoju transportu. Swoim zakresem powinna
obejmowac¢ nie tylko poprawe jakosci infrastruktury i Srodkéw transportu, ale réwniez ich wyptyw na
jakosc¢ srodowiska naturalnego.

Gtéwnym celem podejmowanych dziatarn powinno by¢ ograniczenie do minimum zagrozenia zdrowia i
zycia uczestnikdw ruchu

V. Integracja transportu

Integracja transportu podnosi konkurencyjnos$é¢ i efektywnosé transportu, a tym samym moze
przyczyniac sie do réwnowazenia mobilnosci. Efekty ekonomiczne przypisywane procesom integracji
wymagajg w pierwszej kolejnosci integracji w obszarze powigzan komunikacyjnych i to nie tylko
w obrebie samego miejskiego transportu zbiorowego, ale szerzej — transportu zbiorowego
z transportem indywidualnym.

Dlatego tez priorytetowe rozwigzania z punktu widzenia réwnowazenia mobilnosci dotyczg fizycznej
integracji transportu i sg nimi centra (punkty) przesiadkowe, zwtaszcza na styku transport indywidualny
(w tym rowery)-transport zbiorowy. Takie projekty powinny mieé szczegdlne znaczenie z punktu
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widzenia zréwnowazonej mobilnosci. Zwtaszcza kiedy miejsce ,ztamania” procesu przewozowego
znajduje sie poza obszarem wysokiej kongestii.

Tworzenie centrow przesiadkowych nalezy powigza¢ z dziataniami z zakresu informacji pasazerskiej
oraz organizacji przewozow.

2.1.3. Whioski z przegladu i analiz strategii rozwoju regionu

1. Budowa i modernizacja sieci transportowej regionu powinna by¢ projektowana z myslg
o stworzeniu zintegrowanego systemu transportu uwzgledniajgcego zréwnowazony rozwaj regionu
oraz poprawe bezpieczenstwa. Przedmiotowy system powinien w szczegdlnosci mie¢ charakter
multimodalny.

2. Szczegdlnych dziatan wymaga poprawa stanu drég oraz ich przystosowanie do obecnych
i przysztych obcigzen. Nalezy stale dazy¢ do poprawy krajowych i kontynentalnych pofaczen
komunikacyjnych pomiedzy osrodkami zycia gospodarczego kraju i UE oraz wewnatrz regionu, jak
rowniez inwestowac w infrastrukture uzupetniajgca tzn. budowe drég miedzy weztami autostrad,
budowe obwodnic czy udroznienie potgczen miedzy o$rodkami metropolitarnymi.

3. Charakterystyczne dla obszaru Subregionu Centralnego jest tgczenie probleméw miast
metropolitalnych z obszarem oddziatywania Metropolii Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej oraz terenami
przylegtymi o przestrzennej, ekonomicznej i spotecznej charakterystyce wtasciwej dla suburbidow
i wsi. W tych uwarunkowania przygotowywanie rozwigzan transportowych wymaga podejscia
oryginalnego i opartego na znajomosci specyfiki lokalnej. W szczegdlnosci chodzi o uwzglednienie
dwdch modeli obstugi transportowej potrzeb zgtaszanych przez mieszkanncow oraz zréznicowanie
systemow transportowych zapewniajacych podaz ustug.

4. Pomimo iz rozwdj uktadu drogowego nie jest najwazniejszy z punktu widzenia zréwnowazonej
mobilnosci, nalezy podejmowaé dziatania majace na celu modernizacie drég celem poprawy
bezpieczenstwa ich uzytkownikow oraz rozwaj sieci w obszarach o nizszym wskazniku urbanizacji.

5. Trzeba dazy¢ do ograniczenia zatorow komunikacyjnych i ,waskich gardet” w sieciach
transportowych oraz do uzupetnienia brakujgcych odcinkéw i poprawy dostepnosci obszaréw
peryferyjnych. Zwiekszy to przepustowosc¢ poszczegdlnych odcinkdw sieci i weztdw, a przez to
doprowadzi do zwiekszenia szybkosci podrdézowania i zmniejszenia kosztéw operacyjnych
dziatalnosci transportowej.

6. Trzeba pamietac, ze przyrost infrastruktury drogowej ma mate szanse nadazy¢ za przyrostem
natezenia ruchu drogowego, dlatego konieczne jest zintensyfikowanie ilosci wdrozen rozwigzan ITS,
ktére pozwolg na efektywne wykorzystanie istniejgcego potencjatu infrastrukturalnego

wojewddztwa.

7. Na obszarze subregionu brakuje kompleksowych rozwigzan ITS, a wdrozone projekty posiadajg
charakter wyspowy. Nalezy podja¢ starania nad wdrozeniem kompleksowych systemoéw
obszarowego sterowania ruchem. Waznym aspektem jest, by wdrozenie kompleksowych rozwigzan
ITS opartych na systemach z otwartg architekturg umozliwiajagcg jej dalszy rozwdj
w sposdb modutowy.

8. Aby wptyngé na zmniejszenie kongestii na drogach nalezy dazy¢ do maksymalnego rozwoju
systemdéw multimodalnych, w tym do zwiekszenia nacisku na transport kolejowy. Odcigzenie drég
powinno staé sie jednym z priorytetdw rozwoju systemu transportowego. Dalszy wzrost natezenia
ruchu na drogach bedzie prowadzit do zmniejszenia dostepnosci komunikacyjnej catego regionu.

9. System zarzadzania infrastrukturg i ruchem w transporcie jest wynikiem wieloletniej ewolucji, ktéra
doprowadzita do jego obecnego ksztattu. Ma on zaréwno swoje wady jak i zalety. Zasadniczg wada
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w zakresie zarzadzania wydaje sie traktowanie transportu, jako systemu sktadajgcego sie
z niezaleznych, luzno ze sobg powigzanych podsystemow. Ze wzgledu na wieloletnie opdznienia

dopiero obecnie zaczyna sie postrzegac transport, jako kompleksowy i zintegrowany system,

bedacy zbiorem sprzezonych ze sobg elementdw. Do rozwoju takiego systemu konieczne wydaje

sie skoordynowanie dziatan na poziomie regionalnym miedzy wszystkimi podmiotami
zaangazowanymi w zarzadzanie transportem. Tylko kompleksowe i ponadgateziowe podejscie do
rozwoju transportu, traktowanego jako transport multimodalny, moze pozwoli¢ na dalszy jego
efektywny rozwdj. W transporcie drogowym nalezy zwrdci¢ uwage na znaczne rozproszenie
kompetencji w zakresie zarzgdzania infrastrukturg i ruchem.

10. Problemem jest obecnie stabosé systemu planowania na wszystkich szczeblach. Przejawia sie to
w szczegdlnosci brakiem polityk transportowych oraz strategii rozwoju transportu. Konieczne jest
wiec jak najszybsze wypracowanie takich wizji rozwoju, aby pozwolity one na zréwnowazony
rozwadj wszystkich gatezi transportu oraz doprowadzity do ich integracji, zarowno miedzy gateziami
jak i miedzy jednostkami administracyjnymi, tworzac spdjny system komunikacyjny
w wojewddztwie. Musi byé on rozpatrywany w szerszym kontekscie, jako czesé systemu krajowego
i europejskiego.

2.2. Przeglad strategii rozwoju gmin wchodzacych w sktad GZM

2.2.1. Polityka rozwoju i strategie rozwoju gmin

Jednym z obowigzkéw samorzadéw lokalnych oraz zwigzkdw metropolitalnych - wynikajgcych
z ustawodawstwa Rzeczpospolitej Polskiej - jest prowadzenie polityki rozwoju, m.in. na podstawie
strategii rozwoju. Definiuje jg ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
(Dz.U. 2019 r. poz. 1295) w art. 2., jako zespdt wzajemnie powigzanych dziatan podejmowanych i
realizowanych w celu zapewnienia trwatego i zréwnowazonego rozwoju kraju oraz spdjnosci
spoteczno-gospodarczej, regionalnej i przestrzennej, podnoszenia konkurencyjnosci gospodarki oraz
tworzenia nowych miejsc pracy w skali krajowej, regionalnej lub lokalne;j.

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano przegladu strategii rozwoju jednostek samorzadu
terytorialnego wchodzacych w sktad GZM pod wzgledem celéw, zadan i dziatan zwigzanych
z transportem i infrastrukturg stuzacg transportowi na obszarze poszczegdlnych miast i gmin. Poddane
analizie strategie nie s opracowaniami jednolitymi pod wzgledem formy, zakresu ani czasu
sporzadzenia i obowigzywania, zazwyczaj sg w nich jednak zapisane cele strategiczne, cele operacyjne
oraz kierunki dziatan.

Wyciag z ww. opracowan zamieszczono w punkcie 2.3.2.

Diagnoza stanu istniejgcego i potrzeb gmin oparta jest na ogét o tzw. analize SWOT. Jest to jedna
z najpopularniejszych technik analitycznych, w ktérej oceniane uwarunkowania rozdziela sie pomiedzy
cztery kategorie: S (Strengths) — mocne strony, W (Weaknesses) — stabe strony,
O (Opportunities) — szanse T (Threats) — zagrozenia.Mocne i stabe strony (S i W) utozsamiane s3
zazwyczaj z czynnikami wewnetrznymi, na ktére oceniany podmiot (gmina) moze wptywac, natomiast
szanse i zagrozenia (O i T) z czynnikami zewnetrznymi (z otoczenia), na ktére gmina moze nie mie¢
bezposredniego wptywu.

2.2.2. Whioski z przegladu i analiz strategii rozwoju gmin wchodzgcych w sktad GZM

Potozenie i dostepnos¢ komunikacyjna sg postrzegane jako jeden z najwazniejszych czynnikow

stuzgcych funkcjonowaniu jednostek samorzgdu terytorialnego i rozwijaniu ich funkcji. Takze jako

niezbedny element wspdtpracy miedzy miastami i gminami wchodzacymi w sktad GZM.
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Ze strategii rozwoju gmin wynika m.in. potrzeba spdjnego (opartego o jednolite zasady) systemu
transportowego w ramach GZM. Wskazuje sie w nich, ze taka sie¢ — zaréwno infrastrukturalna jak
i transportu zbiorowego — jest konieczna dla zapewnienia mieszkaricom dostepu do infrastruktury
gospodarczej, ustug publicznych, rynkéw pracy, instytucji kulturalnych i obiektéw sportowych.

W sferze gospodarczej dobra infrastruktura transportowa, szczegdlnie powigzania z dalekim
otoczeniem, utatwia przycigganie inwestordéw.

Mniejsze jednostki administracyjne wskazujg konieczno$é dziatan na rzecz wzmocnienia powigzan
transportowych z gtdwnymi oSrodkami GZM. Dotyczy to przede wszystkim gmin wiejskich oferujgcych
dobre warunki do osiedlania sie oraz wypoczynku i rekreacji, jednak nieposiadajacych odpowiednio
duzej i wystarczajgco atrakcyjnej oferty zatrudnienia.

W gminach ,,obwarzankowych” czyli w gminach otaczajgcych rdzen GZM, ktéry tworzg miasta na
prawach powiatu obserwuje sie duze tempo przyrostu ludnosci w przeciwienstwie do samego rdzenia.
Co prawda nominalnie nie sg to duze wartosci, jednak o ile miejscowosci te nie sg potozone przy
gtéwnych szlakach komunikacyjnych, to w przysztosci niedomagania infrastruktury transportowej
moga stac sie barierg dalszego rozwoju. Gminy te sg jednak ograniczone potencjatem finansowym i w
zwigzku z tym majg znikome mozliwosci samodzielnego dziatania w kierunku poprawy stanu
infrastruktury. Wydaje sie konieczne stworzenie mechanizmu koordynacji poczynan
w tym wzgledzie w ramach GZM.

Postulowane sg nie tylko zmiany w sieci drogowej, ale takze rozwdj transportu szynowego. Przyktadem
jest miasto Radzionkdéw zainteresowane aktywnym wigczeniem sie w koalicje na rzecz stworzenia
szybkiego potaczenia kolejowego z Katowicami.

Postulaty dot. polepszenia infrastruktury transportowej i potgczern komunikacyjnych nie wynikaja
z tradycyjnego podejscia, ze im wiecej tym lepiej, ale z wyczuwania konkretnej potrzeby. Teza taka
wydaje sie uprawniona, gdyz w strategiach gmin posiadajgcych najlepiej rozwinietg infrastrukture
drogows (Gliwice, Mierzecice) nie pojawiajg sie takie potrzeby, albo wcale, albo nie na czotowych
miejscach w rankingu.

2.3. Wyciag z dokumentdéw strategicznych
2.3.1. Strategie regionalne
STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA SLASKIEGO
»SLASKIE 2020+”
(Sejmik Wojewddztwa Slaskiego, lipiec 2013 r.)

Niniejszy dokument, bedacy aktualizacjg Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020”7,
uchwalone]j przez Sejmik Wojewddztwa Slgskiego 17 lutego 2010 roku, stanowi plan samorzadu
wojewddztwa okreslajgcy wizje rozwoju, cele oraz gtdwne sposoby ich osiggania w kontekscie
wystepujacych uwarunkowan w perspektywie 2020 roku.

DIAGNOZA STRATEGICZNA

[str.33] Infrastruktura transportowa

Sie¢ infrastruktury transportowej wojewddztwa jest rozbudowana i w znacznej czesci wpisuje sie w
Transeuropejskg Sie¢ Transportu (TEN-T). Jest to sie¢ transportu drogowego, kolejowego,
powietrznego i wodnego stworzona w celu zapewnienia spdjnosci kontynentu europejskiego. Na jej
realizacji opiera sie polityka transportowa UE, a jej celem jest stworzenie infrastruktury niezbednej do
prawidtowego funkcjonowania rynku wewnetrznego Unii Europejskiej (UE).
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Rozwijana jest w podejsciu dwupoziomowym, obejmujgcym sie¢ kompleksowg (comprehensive
network) i sie¢ bazowa (core network).

Podstawowy poziom TEN-T stanowi sie¢ kompleksowa, ktéra sktada sie ze wszystkich istniejgcych i
planowanych infrastruktur transportowych transeuropejskiej sieci transportowej, jak réwniez srodkéw
wspierajacych efektywne wykorzystywanie tego rodzaju infrastruktury.

W sktad sieci kompleksowej (comprehensive network) na obszarze wojewddztwa $lgskiego wchodzi:

e transport drogowy:

o S1 Bielsko-Biata — Cieszyn (na podst. Rozporzgdzenia Rady Ministrow z 19.05.2016 r.
zmieniajgcego rozporzgdzenie ws. sieci autostrad i drég ekspresowych nastgpita zmiana
oznaczenia drogi Bielsko-Biata - Cieszyn z S1 na S52);

o S11 Kepno — Pyrzowice;
e transport kolejowy:
o Gdynia — Tczew — Torun — Czestochowa — Tarnowskie Géry — Katowice;
o Trzebinia — O$wiecim — Czechowice-Dziedzice;
o Katowice — Orzesze — Tychy — Oswiecim;
o Kielce — Czestochowa — Fosowskie (Opole);
o Gliwice — Kedzierzyn-Koile;
o Katowice — Ostrawa (linia planowana);
e terminale kolejowo-drogowe:
o Pyrzowice;
o Gliwice;
e transport lotniczy: brak;
e transport wodny: brak.

Drugim poziomem TEN-T jest sie¢ bazowa, ktdra znajduje sie nad siecig kompleksowsa i sktada sie
z tych czesci sieci kompleksowej, ktdre majg najwieksze znaczenie strategiczne pod wzgledem realizacji
celéw polityki transeuropejskiej sieci transportowe;j.

W sktad sieci bazowej (core network) na obszarze wojewddztwa $lgskiego wchodzi:

e transport drogowy:
o A4 Olszyna/Zgorzelec - Legnica - Bielany Wroctawskie (Wroctaw) - Gliwice - Katowice - Krakow
- Tarndéw - Rzeszéw - Przemys| — Medyka;
o Al Gdansk - todz - Czestochowa - Pyrzowice — Gorzyczki;

o DK1/DK86/DK1/S69 Gdynia/Gdansk - Torun - Wtoctawek - todz - Piotrkdw Trybunalski -
Czestochowa - Katowice - Bielsko-Biafa - Zywiec — Zwardon

(na podst. Rozporzgdzenia Rady Ministrow z 19.05.2016 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie ws.
sieci autostrad i drég ekspresowych nastgpita zmiana oznaczenia drogi Bielsko-Biata - Zywiec
—Zwardon z S69 na S1);

e transport kolejowy:

o Gdynia - Gdansk - Tczew - ltawa - Warszawa - Zawiercie - Katowice - Bielsko-Biata -
Zwardon/Zebrzydowice;

o Zgorzelec - Legnica - Wroctaw - Opole - Katowice - Krakéw - Tarnéw - Przemysl — Medyka
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o Kedzierzyn-Kozle — Chatupki;
e terminale kolejowo-drogowe:

o Stawkoéw;
e transport lotniczy:

o Miedzynarodowy Port Lotniczy , Katowice” w Pyrzowicach;
e transport wodny: brak.

Wojewddztwo S$lgskie charakteryzuje sie najwiekszg gestoscig dréog w tym autostrad i drog
ekspresowych w kraju. Przez region przebiega autostrada Al i A4 oraz drogi ekspresowe S-1 oraz S-69
(aktualnie: S1 oraz S52).

Dtugosé drég publicznych o nawierzchni twardej w wojewddztwie Slgskim w 2011 roku wynosita ponad
22 tys. km, aich gesto$¢ jest najwieksza w poréwnaniu z innymi wojewddztwami i wynosi 179,6 km/100
km2 (dwukrotnie przekraczata $rednig krajows).

Niezadowalajgce jest powigzanie sieci dréog lokalnych z siecig dréog wyziszych kategorii,
a w konsekwencji niedostateczne wykorzystanie rozwijajgcej sie infrastruktury komunikacyjnej
w regionie i obnizenie dostepnosci komunikacyjnej czesci obszaréw wojewddztwa.

Wojewddztwo $lagskie charakteryzuje sie zaréwno najwiekszym natezeniem ruchu na drogach
krajowych jak i najwiekszym wzrostem tego natezenia w ciggu ostatnich pieciu lat. W 2010 r. natezenie
ruchu na drogach regionu wyniosto 18,3 tys. pojazdéw/dobe i byto dwukrotnie wyzsze
od $redniej krajowe;j.

W odniesieniu do roku 2005 ruch na drogach w regionie wzrdst o 32% (tempo wzrostu dla Polski
wyniosto 22%).

Ponadto charakteryzuje sie réwniez drugim po wojewddztwie matopolskim natezeniem ruchu
na drogach wojewddzkich (4 899 pojazdéw/dobe w 2010 r.). Istotnym problemem pozostaje przeptyw
ruchu tranzytowego przebiegajacego przez centra miast.

W regionie wystepuje najwyzsza wartos¢ przewozéw tadunkéw transportem samochodowym
wewnatrz regionu oraz do innych wojewddztw. Duzym tempem wzrostu odznacza sie takze wielkos¢
importu tadunkdéw z zagranicy.

W 2011 r. wojewddztwo $laskie charakteryzuje sie najwiekszg po mazowieckim bezwzgledng liczbg
wypadkéw drogowych (5031) oraz ofiar Smiertelnych w wypadkach (347). Jednoczesnie wojewddztwo
charakteryzowato sie jednym z najnizszych w kraju wskaznikéw ofiar Smiertelnych na 100 wypadkéw
(6,9) oraz wskaznikéw rannych na 100 wypadkow (121,5).

[str.39] PROGNOZY | TRENDY KSZTAtTUJACE PROCESY ROZWOJU REGIONU

Opierajac sie na analizach oraz prognozach dotyczgcych ksztattowania sie rozwoju w skali krajowej oraz
europejskiej, jak réwniez zjawisk o zasiegu globalnym, do gtéwnych uwarunkowan, moggcych wptywaé
na intensywnos$¢ procesow rozwoju wojewddztwa, zaliczy¢ mozna:

c) zmiany infrastrukturalne

e wigczanie Polski w sie¢ kolei wysokich predkosci, powodujgce wzrost dostepnosci przestrzennej
gtéwnych osrodkéw gospodarczych Europy,

e budowanie spdjnego systemu autostrad i drég ekspresowych, obstugujacego gtdwne korytarze
transportowe (w tym miedzynarodowe) i zapewniajgcego powigzania pomiedzy najwiekszymi
miastami w Polsce,
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e utrzymujaca sie presja popytu na zwiekszanie potencjatu infrastruktury drogowej, zwtaszcza o
znaczeniu miedzynarodowym i krajowym przy duzym potencjalnym popycie na ustugi transportu
kolejowego, zaréwno pasazerskiego, jak i towarowego,

e rosnaca liczba przewozéw realizowanych transportem lotniczym i kolejowym, w tym przewozéw
towarowych w UE,

e rosngce natezenie ruchu transportu towarowego i pasazerskiego w UE,
e rosnaca rola regionalnych portéw lotniczych, w tym miedzynarodowych i lotnisk lokalnych,
e spadajaca liczba przewozéw w zamiejskim transporcie kolejowym i autobusowym,

e zmieniajacy sie podziat zadan przewozowych odbijajacy sie niekorzystnie na miastach, gdzie
powstanie presja na rozbudowe uktadu drogowego i parkingowego w zattoczonych obszarach
Srédmiejskich oraz na trasach dojazdowych,

e rosngca liczba duzych centrow logistycznych pociggajgcych za sobg wzrost ruchu
multimodalnego.

ANALIZA SWOT
W obszarze priorytetowym A — ,Nowoczesna gospodarka” wymieniono m.in.
> SILY:

o Wysoka atrakcyjnosé inwestycyjna i dogodne warunki inwestycyjne w kontekscie dostepnosci
transportowe;j

e Duza powierzchnia i dostepnosé komunikacyjna terendw inwestycyjnych
W obszarze priorytetowym C — ,,Przestrzen” wymieniono m.in.
> SltY:
e Rozwinieta sie¢ kolejowa, drogowa i lotnicza (MPL w Pyrzowicach) — potozenie weztowe
> StABOSCI:
e Braki w systemie i zty stan drég lokalnych
e Niezadawalajacy stan sieci kolejowej, szczegdlnie w obszarach eksploatacji gorniczej
e Zakorkowanie centréw miast, brak parkingow
» SZANSE:
e Wsparcie finansowe rozbudowy i podnoszenia jakosci infrastruktury transportowej
e Integracja systemow transportowych
> ZAGROZENIA:
e QOgraniczone mozliwosci finansowania przebudowy drég lokalnych
W obszarze priorytetowym D — ,Relacje z otoczeniem” wymieniono m.in.
> SltY:

e Transgraniczne potozenie na przecieciu gtéwnych korytarzy transportowych o znaczeniu
europejskim

e Blisko$¢ waznych osrodkéw miejskich o znaczeniu europejskim
e Dobrze rozbudowana infrastruktura lotnicza, drogowa i kolejowa
e Dogodne warunki dla rozwoju transportu multimodalnego

> StABOSCI:
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e Niezadawalajacy stan infrastruktury kolejowej i drogowej na obszarze trans granicznym
o Niski poziom integracji multimodalnej transportu
» SZANSE:
e Wsparcie spdjnosci transportowej regiondw transgranicznych w politykach i funduszach
unijnych
> ZAGROZENIA:
e Brak stabilnosci i konsekwencji w rozwoju transeuropejskich korytarzy transportowych
e QOpdinienia w realizacji inwestycji szybkiego miedzynarodowego transportu kolejowego
OBSZARY PRIORYTETOWE, CELE | KIERUNKI
Obszar priorytetowy: (C) PRZESTRZEN
[str.96] Cel operacyjny: C.2. Zintegrowany rozwoéj oSrodkow réznej rangi

Kierunki dziatan:

1. Poprawa powigzan transportowych poprzez rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowe;j
wzmacniajgcej zwigzki funkcjonalne i przestrzenne a obejmujacej m.in. rozbudowe i modernizacje
drég wojewddzkich, w tym budowe obwodnic miejscowosci.

2. Wsparcie rozwoju zintegrowanego, zréwnowazonego i niskoemisyjnego transportu, w tym
transportu publicznego obejmujgcego rézne srodki transportu i elementy infrastruktury takie jak:
kolej, tramwaj, inny transport publiczny, lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty , parkuj i
jedz” oraz infrastruktury rowerowe;.

3. Wsparcie tworzenia systemdw transportu zbiorowego, obejmujgcych Metropolie, aglomeracje i ich
bezposrednie otoczenie funkcjonalne, lokalne osrodki rozwoju oraz obszary wiejskie. (...)

Zaktadane gtéwne efekty planowanych dziatan:

e Poprawa dostepnosci komunikacyjnej w regionie.

¢ Integracja funkcjonalna.

e Rozwdj funkcji metropolitalnych.

o Woysoka atrakcyjno$é wojewddztwa.

e Dyfuzja rozwoju.

e Poprawa dostepnosci ustug publicznych.

o Wielofunkcyjny rozwéj obszaréw wiejskich.
Obszar priorytetowy: (D) RELACJE Z OTOCZENIEM

[str.105] Cel operacyjny: D.3. Region w sieci miedzynarodowych i krajowych powigzan
infrastrukturalnych

Kierunki dziatan:

1. Rozwdj infrastruktury i potagczen komunikacyjnych utatwiajgcych dostep do regionu:
e rozbudowa i modernizacja drég krajowych, w tym autostrad i drég ekspresowych,
e rozbudowa i modernizacja sieci kolejowej,

e rozwdj infrastruktury lotniczej o znaczeniu miedzynarodowym i regionalnym, w tym poprawa
dostepnosci infrastruktury lotniczej potgczeniami drogowymi i kolejowymi (w szczegdlnosci MPL
,Katowice” w Pyrzowicach).
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2. Wtaczanie w europejskie systemy przesytowe.
3. Wiaczanie w europejskie systemy transportowe (sie¢ TEN-T).

4. Wsparcie rozwoju transportu multimodalnego, w tym rozwdj centréow logistycznych o znaczeniu
miedzynarodowym.

Zaktadane gtéwne efekty planowanych dziatan:

e Poprawa dostepnosci komunikacyjnej w wymiarze krajowym i miedzynarodowym.
e Zwiekszenie bezpieczenstwa energetycznego.
e Poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewédztwa.

o Zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw wojewddztwa.

DIAGNOZA SYSTEMU TRANSPORTU WOJEWODZTWA §LASKIEGO

(Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slgskiego, czerwiec 2013 r.)
Diagnoza systemu transportu wojewddztwa $lgskiego jest prébg identyfikacji i inwentaryzacji systemu
transportu w wojewddztwie $laskim. Zawiera informacje w zakresie uwarunkowan spoteczno-

gospodarczych i srodowiskowych rozwoju transportu, dostepnosci transportowe] regionu, stanu
infrastruktury, rynku przewozéw, systemow zarzgdzania oraz bezpieczenstwa w transporcie.

STAN INFRASTRUKTURY

[str. 115] Wnioski — rekomendacje do dalszych prac

Wojewddztwo Slgskie jest regionem wyrdzniajagcym sie na tle kraju pod wzgledem rozwoju
infrastruktury transportowej. Budowa i modernizacja sieci transportowe] regionu powinna by¢
projektowana z myslg o stworzeniu zintegrowanego systemu transportu uwzgledniajgcego
zrobwnowazony rozwdj regionu oraz poprawe bezpieczeristwa. Przedmiotowy system powinien
w szczegdlnosci mie¢ charakter multimodalny. Na wszystkich szczeblach planowania rozwoju
infrastruktury nalezy dazy¢ do wdrazania innowacyjnych mysli i rozwigzan. Nie mozna dopusci¢ do
tego, zeby zaniedbania w inwestycjach i stabo$ci planistyczne spowodowaty niewykorzystanie w petni
waloréw systemu transportu w wojewddztwie. Trzeba takze dazy¢ do ograniczenia zatordw
komunikacyjnych i , waskich gardet” w sieciach transportowych oraz do uzupetnienia brakujgcych
odcinkow i poprawy dostepnosci obszaréw peryferyjnych. Zwiekszy to przepustowos¢ poszczegdlnych
odcinkow sieci i weztdéw, a przez to doprowadzi do zwiekszenia szybkosci podrdézowania i zmniejszenia
kosztow operacyjnych dziatalnosci transportowe;j.

Do podstawowych obszaréow problemowych zwigzanych z infrastrukturg drogowg nalezg coraz czesciej
pojawiajgce sie ,waskie gardta”, powodujgce zatory w ruchu. Ponadto zty stan techniczny wielu drég i
jego niedostosowanie do pojawiajacych sie obcigzen powodujg obnizanie sie komfortu, szybkosci i
bezpieczenstwa podrdzy. Problem ten pogtebia wprowadzenie optat za przejazd drogami krajowymi i
zwigzana z tym degradacja infrastruktury lokalne;j.

Szczegdlnych dziatarn wymaga poprawa stanu drég oraz ich przystosowanie do obecnych i przysztych
obcigzen. Nalezy stale dgzy¢ do poprawy krajowych i kontynentalnych potaczen komunikacyjnych
pomiedzy osrodkami zycia gospodarczego kraju i UE oraz wewnatrz regionu, jak réwniez inwestowac
w infrastrukture uzupetniajgcg tzn. budowe drég miedzy weztami autostrad, budowe obwodnic czy
udroznienie potaczen miedzy osrodkami metropolitarnymi. Trzeba pamieta¢, ze przyrost infrastruktury
drogowej ma mate szanse nadazy¢ za przyrostem natezenia ruchu drogowego, dlatego konieczne jest
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zintensyfikowanie ilosci wdrozen rozwigzan ITS, ktdére pozwolg na efektywne wykorzystanie
istniejgcego potencjatu infrastrukturalnego wojewddztwa.

RYNEK PRZEWOZOW
[str. 158] Wnioski — rekomendacje do dalszych prac

W wojewddztwie $lgskim wystepuje najwieksze w kraju natezenie ruchu na drogach publicznych.
Wynika to z pofozenia regionu na miedzynarodowych szlakach TEN-T, na obszarze przygranicznym oraz
duzej liczby zarejestrowanych samochodoéw. Szczegdlnie duze nasycenie samochodami osobowymi
zauwazalne jest na drogach wojewddzkich. W przypadku ruchu na drogach krajowych duze znaczenie
majg takze samochody ciezarowe i dostawcze. Efektem tych uwarunkowan jest wysoki przewoz
tadunkow oraz zwigzana z tym duza liczba firm sektora TSL. Aby wptynac na zmniejszenie kongestii na
drogach nalezy dazy¢ do maksymalnego rozwoju systemdéw multimodalnych, w tym do zwiekszenia
nacisku na transport kolejowy. Odcigzenie drég powinno sta¢ sie jednym z priorytetdw rozwoju
systemu transportowego. Dalszy wzrost natezenia ruchu na drogach bedzie prowadzit do zmniejszenia
dostepnosci komunikacyjnej catego regionu.

Wojewddztwo S$laskie charakteryzuje sie jedng z najwyzszych wartosci przewozow fadunkéw
transportem samochodowym wewnatrz regionu oraz do innych wojewdédztw. Duzym tempem wzrostu
odznacza sie takze wielko$¢ importu tadunkéw z zagranicy. Fakt ten powoduje, ze na przestrzeni lat
zauwaza sie negatywna tendencje w ksztattowaniu sie bilansu przewozéw. Aby ograniczy¢ negatywne
oddziatywanie transportu drogowego nalezy dazy¢ do jego przeniesienia na inne gatezie transportu.

ZARZADZANIE TRANSPORTEM
[str. 180] Wnioski — rekomendacje do dalszych prac

System zarzadzania infrastrukturg i ruchem w transporcie jest wynikiem wieloletniej ewolucji, ktéra
doprowadzita do jego obecnego ksztattu. Ma on zaréwno swoje wady jak i zalety. Zasadniczg wadg w
zakresie zarzadzania wydaje sie traktowanie transportu, jako systemu skfadajgcego sie
z niezaleznych, luzno ze sobg powigzanych podsystemow. Ze wzgledu na wieloletnie opdznienia
dopiero obecnie zaczyna sie postrzegac transport, jako kompleksowy i zintegrowany system, bedacy
zbiorem sprzezonych ze sobg elementéw. Do rozwoju takiego systemu konieczne wydaje sie
skoordynowanie dziatar na poziomie regionalnym miedzy wszystkimi podmiotami zaangazowanymi w
zarzadzanie transportem. Tylko kompleksowe i ponadgateziowe podejscie do rozwoju transportu,
traktowanego jako transport multimodalny, moze pozwoli¢ na dalszy jego efektywny rozwdj. Ponadto
obecnie problemem jest stabos¢ systemu planowania na wszystkich szczeblach. Przejawia sie to w
szczegoblnosci brakiem polityk transportowych oraz strategii rozwoju transportu. Konieczne jest wiec
jak najszybsze wypracowanie takich wizji rozwoju, aby pozwolity one na zréwnowazony rozwdj
wszystkich gatezi transportu oraz doprowadzity do ich integracji, zaréwno miedzy gateziami jak i miedzy
jednostkami administracyjnymi, tworzac spdjny system komunikacyjny w wojewddztwie. Musi by¢ on
rozpatrywany w szerszym kontekscie, jako czesé systemu krajowego i europejskiego.

W transporcie drogowym nalezy zwrdci¢ uwage na znaczne rozproszenie kompetencji w zakresie
zarzadzania infrastrukturg i ruchem. Problemem dla wielu miast na prawach powiatu jest koniecznos¢
zarzadzania wszystkimi drogami wojewdédzkimi, powiatowymi i gminnymi przebiegajacymi przez ich
obszar. Wigze sie to z wysokimi kosztami, ktére czesto muszg by¢ pokrywane ze srodkéw wtasnych
tych jednostek. Problemem zarzadzania transportem w wojewdédztwie jest brak kompleksowego
podejscia do organizacji ruchu. Zwiekszajgce sie jego natezenie wymusza wprowadzanie nowych
rozwigzan, w tym inteligentnych systeméw transportu, ktére obejmowatyby nie tylko jedng kategorie
drdg, ale taczyty wszystkie w jeden zsynchronizowany system.
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STRATEGIA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTU
WOJEWODZTWA SLASKIEGO
(Sejmik Wojewddztwa Slaskiego, kwiecier 2014 r.)
[Str.3] Celem opracowania Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego jest

stworzenie w wojewddztwie $lgskim efektywnego systemu transportu umozliwiajacego sprawne
przemieszczenie sie mieszkancow regionu i przewdz towardow przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego bedzie miata charakter dtugookresowy
i wyznaczata cele oraz dziatania w perspektywie do 2030 roku, uwzgledniajac warunki funkcjonowania
i prognozy rozwoju dla réznych gatezi transportu i komunikacji publicznej.

DIAGNOZA STRATEGICZNA

CZYNNIKI SPOLECZNO-GOSPODARCZE ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTU

[str. 7] Powigzania funkcjonalne:

1) Rozktad przestrzenny dojazdéw do pracy wskazuje, ze ich najwieksze zgrupowanie wystepuje w
centralnej czesci wojewddztwa. Dojazdy wewnatrz tego obszaru najczesciej majg silny charakter w
obydwu kierunkach. Na plan pierwszy wysuwajg sie jednak Katowice, ktdre sg silnym generatorem
ruchu dla dojazdéw z obszaru catego wojewddztwa.

2) Suma wszystkich oséb przyjezdzajgcych do pracy wskazuje, ze zdecydowanie najwiecej osdb
przyjezdza do pracy do Katowic (96,4 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie: Bielsko-Biata,
Gliwice, Jastrzebie-Zdréj, Czestochowa i Sosnowiec.

3) Najwieksze potoki przeptywu osdéb wyjezdzajgcych do pracy do innej gminy wystepujg w relacji z
Sosnowca do Katowic (8,6 tys.). Na nastepnych pozycjach znajduja sie relacje: z Chorzowa do Katowic
(5,7 tys.), z Tychéw do Katowic (5,6 tys.), z Zabrza do Gliwic (5,2 tys.), z Siemianowic-Slaskich do Katowic
(4,9 tys.), z Mystowic do Katowic (4,5 tys.), z Sosnowca do Dgbrowy Gérniczej (4,3 tys.) oraz z Bytomia
do Katowic (3,8 tys.).

4) Centralna cze$¢ wojewoddztwa posiada bardzo silne powigzania z subregionem zachodnim, a
szczegdblnie z Aglomeracjg Rybnicka. Stosunkowo stabe natomiast sg powigzania wewnatrz subregionu
zachodniego - pomiedzy Aglomeracja Rybnicka, a zachodnig czescia tego subregionu, czyli powiatem
raciborskim. Dla tego obszaru zdecydowanie najwazniejszym osrodkiem jest nie miasto centralne
subregionu, ale Racibérz.

5) Subregion pdtnocny ma zdecydowanie monocentryczny charakter, z gtéwnym osrodkiem
Czestochowg, dominujgcym zdecydowanie w strukturze powigzan. Oprdcz niego mozna wyrdznié
jedynie dwa inne wazne osrodki. Sg nimi: Ktobuck, generujacy duze przyjazdy z zachodniej czesci
subregionu i Myszkéw, generujgcy przyjazdy z potudniowego kranca subregionu.

6) Subregion potudniowy charakteryzuje sie istnieniem trzech gtéwnych osrodkéw w zakresie
dojazdéw do pracy, do ktérych naleza: Bielsko-Biata, Zywiec i Cieszyn, z ktérych osrodkiem
zdecydowanie najwiekszym jest Bielsko-Biata. Silne sg powigzania pomiedzy gtéwnymi osrodkami tego
subregionu oraz powigzania z innymi subregionami.

7) Analiza powigzan przygranicznych wskazuje, ze wojewddztwo $laskie najsilniejsze powigzania
oscienne posiada z wojewddztwem matopolskim.

8) Do gminy potozonej poza gming zamieszkania dojezdza ponad 22% sposrdd prawie 245 tys. ucznidw
szkét ponadgimnazjalnych w wojewddztwie $lgskim. Daje to ponad 54 tys. oséb codziennie
przemieszczajgcych sie poza granice swojej gminy.
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9) Najwieksza liczba ucznidéw wyjezdzajgcych do szkoty do innej gminy pokonuje dziennie trase
z Sosnowca do Dgbrowy Gérniczej (651). Ponadto duze wartosci osiggajg rowniez relacje: Gorzyce —
Wodzistaw Slaski, Swietochtowice — Chorzéw, Jasienica — Bielsko-Biata, Mystowice — Katowice,
Mykanéw — Czestochowa, Czerwionka-Leszczyny — Rybnik, Bytom — Tarnowskie Gory.

10) Najwiecej ucznidw przyjezdza do szkdt ponadgimnazjalnych zlokalizowanych w Czestochowie
(ponad 6 tys.), a nastepnie do placéwek w: Bielsku-Biatej, Tarnowskich Gérach, Zywcu i Wodzistawiu
Slaskim.

[str.9]: Czynniki Srodowiskowe:

6) Zrédtem najwiekszej ucigzliwoéci akustycznej jest ruch komunikacyjny, a zwtaszcza drogowy.
Do miejscowosci o najwyzszym poziomie ucigzliwosci hatasu nalezg w kolejnosci: So$nicowice,
Ogrodzieniec, Kroczyce, Orzesze, Koszecin, taziska Gérne, Brenna i Strumien. Poziom hatasu w tych
gminach uwarunkowany jest strukturg i natezeniem ruchu pojazdéw poruszajgcych sie po drogach,
charakterem funkcji rozpatrywanych terendw, jak réwniez odlegtoscig od drog.

7) Najwieksza emisja zanieczyszczen oraz najwyzszy wskaznik emisji na powierzchnie wystepuja
w obszarach o najwiekszej koncentracji ludnosci, czyli w Metropolii Gérnoslgskiej oraz Aglomeracji
Rybnickiej. Gtéwnym Zrédtem zanieczyszczenia powietrza jest za$ emisja antropogeniczna, na ktdrg
sktada sie emisja z dziatalnosci przemystowej, z sektora bytowego oraz emisja ze srodkéw transportu.

TENDENCJE WPLYWAJACE NA SYSTEM TRANSPORTU

[str.10]
Tab. 1. Tendencje majgce potencjalny wptyw na rozwdj transportu w perspektywie 2030 roku.
ZIDENTYFIKOWANE POTENCJALNY WPLYW
TENDENCIJE NA ROZWOJ TRANSPORTU

DEMOGRAFICZNE:

Spadek liczby ludnos$ci wojewdédztwa moze
prowadzi¢ do spadku natezenia ruchu na
drogach zwlaszcza na terenie
subregionéw: podtnocnego i centralnego,
gdzie z roku na rok liczba ludnosci stale
maleje. Sytuacja ta moze réowniez wptyngc
na spadek ilosci oséb korzystajgcych z
transportu zbiorowego.

Starzenie sie spoteczenstwa moze przyczynic
sie do rozwoju transportu publicznego —
dostosowanie taboru do o0séb o
ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz
zmiany tras przejazdéw przyczyni sie do
zwiekszenia mobilnosci ludzi w wieku
poprodukcyjnym

Problemy z ptynnoscia funkcjonowania
komunikacji mogg sie nasili¢ w miejscach o
najwiekszej gestosci zaludnienia oraz
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ZIDENTYFIKOWANE
TENDENCIE

POTENCJALNY WPLYW
NA ROZWOJ TRANSPORTU

najwyzszym poziomie urbanizacji (w
subregionie centralnym).

GOSPODARCZE:

Wojewddztwo $lgskie jest najbardziej
atrakcyjnym regionem inwestycyjnym w
Polsce (zgodnie z rankingiem Instytutu
Badan nad Gospodarka Rynkowg). Stad tez
wynika wysoka warto$¢ PKB i wartosci
dodanej brutto. Wojewddztwo staje sie
centrum nowoczesnych technologii, co
moze sprzyja¢ w przysztosci rozwojowi
szczegblnie transportu lotniczego, drog
szybkiego ruchu oraz szybkiej kolei.
Ponadto usytuowanie wojewddztwa na
przecieciu  szlakéw  transeuropejskich
wptywa na wzmozenie ruchu towarowego.

Specyfika regionu, opierajgcego sie gtdwnie
na przemysle, wptywa znaczgco na rodzaj
wykorzystywanego transportu. W zwigzku
z produkcjg przemystowga szczegdlng role
bedzie/powinien  odgrywa¢ transport
intermodalny. Uwazgledniajgc istniejgce
tendencje mozna oczekiwad takze wzrostu
liczby samochoddéw ciezarowych, ktore
wymagajg drég spetniajgcych odpowiednie
warunki techniczne.

SPOtECZNE:

Niski poziom aktywnosci zawodowej, jak
réwniez niski poziom wskaznika
zatrudnienia, moze wskazywac¢ na niskg
mobilnos¢ ludnosci  zamieszkatej w
wojewddztwie s$lgskim. Ponadto osoby
nalezgce do tej grupy, jesli podejmujg
podréz nie sg zobligowane godzinami
pracy, co wptywa na roztozenie natezenia
ruchu w ciggu dnia.

Niska stopa bezrobocia w stosunku do innych
wojewddztw (szczegdlnie w subregionie
centralnym) wptywa na wzmozenie ruchu
na drogach oraz w komunikacji publicznej
zwiaszcza w godzinach szczytu (dojazdy do

pracy).
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ZIDENTYFIKOWANE
TENDENCIE

POTENCJALNY WPLYW
NA ROZWOJ TRANSPORTU

Analiza powigzan funkcjonalnych wykazata
wysoki wskaznik migracji w zakresie
dojazdow do pracy i szkét
ponadgimnazalnych. Moze to wptyngé na
zmiane liczby pasazeréw transportu
zbiorowego i natezenia ruchu na drogach.
Ponadto wskazuje na  koniecznosc¢
utrzymania i/lub poprawy sieci
transportowej oraz dostosowania oferty
przewoznikéw do potrzeb mieszkancow.

W wojewddztwie Srednie wynagrodzenie
brutto ksztattuje sie na poziomie nieco
wyzszym od $redniej krajowej. Taki poziom
zarobkéw ludnosci moze powodowaé
przesiadanie sie na wtasne S$rodki
transportu. Z kolei niskie dochody
samorzadéw lokalnych przypadajace na 1
osobe mogg ograniczy¢ mozliwosci
dofinansowania transportu publicznego
oraz poprawy jakosci lokalnej
infrastruktury transportowe;j.

Wojewddztwo  $lgskie  jest  istotnym
osrodkiem akademickim w skali kraju.
Studenci podejmujacy nauke w regionie
pochodzg zaréwno z terenu wojewddztwa
$laskiego jak i zinnych regiondw kraju. llosé
studentow wptywa na wzmozenie ruchu na
drogach, zwtaszcza w ramach komunikacji
publicznej (zjawisko sezonowosci
natezenia ruchu pasazerskiego).

Istotnym elementem polityki transportowej
jest zapewnienie bezpieczenstwa.
Wojewddztwo posiada dobrze rozwiniety
system ochrony zdrowia, w tym
ratownictwa medycznego.

PRZESTRZENNE:

Efekt rozlewania sie miast i rozwdj zabudowy
podmiejskiej oraz zmiana modelu zycia

implikujg koniecznoscia rozwoju
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ZIDENTYFIKOWANE POTENCIJALNY WPLYW
TENDENCIJE NA ROZWOJ TRANSPORTU
przestrzennego infrastruktury

komunikacyjnej. Moze to wptywac na
wzrost natezenia ruchu na szlakach
komunikacyjnych.

Postepujagca i nadmierna fragmentacja
przestrzeni spowodowana m.in. staboscig
systemu planowania  przestrzennego,
wymusza konieczno$s¢ budowy nowej
infrastruktury komunikacyjne;j.

Duzy  udziat laséw oraz  gruntéw
zabudowanych i zurbanizowanych
utrudnia lokalizacje nowej infrastruktury o
znaczeniu ponadlokalnym

SRODOWISKOWE:

Zréznicowane uksztattowanie terenu
wojewddztwa, szczegdlnie w potudniowo-
wschodniej jego  czesci, ogranicza
mozliwosci  przeprowadzenia  nowych
szlakdw transportowych, a takze utrudnia
komunikacje w miesigcach zimowych.
Ponadto na zdegradowanych terenach
pogdrniczych utrzymanie drég i nowe
inwestycje wymagajg m.in. zastosowania

drozszych technologii budowy
infrastruktury.

Realizacja inwestycji na terenach
wystepowania ruchéw masowych

(Beskidy, Pogdrze) wymaga uwzglednienia
wystepowania zagrozen w fazie
planowania przebiegu tras
komunikacyjnych oraz moze wymagac
zastosowania rozwigzan projektowych i
wykonawczych  majgcych na  celu
maksymalne ograniczenie ryzyka
wystgpienia katastrofy budowlanej
zaréwno w trakcie budowy jak i samej
eksploatacji inwestycji.
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ZIDENTYFIKOWANE
TENDENCIE

POTENCJALNY WPLYW
NA ROZWOJ TRANSPORTU

Korzystne warunki klimatyczne lotniska w
Pyrzowicach (mata ilo$¢ mgiet) zwiekszajg
jego konkurencyjnos¢ w stosunku do
innych portéw lotniczych. Z kolei dtuzsza
zima na terenach gorskich utrudnia
utrzymanie drég i zwieksza koszty ich
eksploatacji.

Istnieje ryzyko degradacji infrastruktury
komunikacyjnej potozonej w dolinach
rzecznych, w szczegdlnosci potozonej na
obszarze  bezposredniego  zagrozenia
powodziowego. Infrastruktura
komunikacyjna zwigzana z dolinami
rzecznymi w wielu przypadkach nie jest
dostosowana do istniejgcych
uwarunkowan i zwieksza zagrozenie
powodziowe (nasypy przegradzajg doliny
rzeczne, przyczotki mostow zlokalizowane
sg zbyt blisko wzgledem siebie).

Wiele unikatowych form przyrody
wymagajgcych ochrony i duza
powierzchnia lasdéw stanowi ograniczenie
dla lokalizacji inwestycji komunikacyjnych,
szczegblnie liniowych. Uwarunkowania
przyrodnicze wojewddztwa $lgskiego s3
réwniez istotnym czynnikiem generujgcym
sezonowy ruch  turystyczny, ktory
powinien by¢ uwzgledniony w planowaniu
transportu publicznego. Chodzi tu w
szczegblnosci o Beskidy, zlokalizowane w
nich obszary ochrony przyrody, osrodki
narciarskie, szlaki turystyczne.

STAN | UWARUNKOWANIA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTU

[str.13] Infrastruktura drogowa:

1) W 2011 roku ok. 6% drég publicznych w Polsce znajdowato sie na terenie wojewddztwa $lgskiego, z

czego ponad 80% to drogi utwardzone. Dtugos$¢ drég utwardzonych w ciggu ostatnich dziesieciu lat

wzrosta o ponad 12%.

2) Region cechuje zdecydowanie najwieksza gestos¢ drég utwardzonych w kraju, w tym autostrad

i drog ekspresowych.
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3) taczna dtugos¢ drog krajowych w regionie w 2011 roku stanowita ponad 6% tego typu drég
w Polsce, natomiast drogi wojewddzkie stanowig ok. 5% wskazanych drég w kraju.

4) W wojewddztwie $lgskim w 2011 roku dominowaty drogi gminne stanowigce ok. 60% ogotu drog
publicznych oraz drogi powiatowe stanowigce ok. 27% ogétu drég. Na przestrzeni lat udziat drég
gminnych w ogdlnej dtugosci drég publicznych rosnie, natomiast udziat drég powiatowych,
wojewddzkich i krajowych maleje.

5) W tym samym okresie pod wzgledem gestosci drég powiatowych dominowat subregion centralny
z gestoscig ok. 55 km/100km?, natomiast najmniejszg charakteryzowat sie subregion pétnocny (niecate
40 km/100km?). Pod wzgledem gestosci drég gminnych dominowat subregion potudniowy (ponad 140
km/100 km?), a najmniejszg charakteryzowat sie subregion pétnocny (prawie 65 km/100 km?).

6) Wartos¢ naktadow inwestycyjnych ponoszonych na drogi publiczne w regionie jest najwyzsza wsrdd
wszystkich wojewddztw w kraju.

7) Przez wojewddztwo przebiegajg: autostrady Al (Gdansk — Gorzyczki) i A4 (Jedrzychowice —
Korczowa) oraz drogi ekspresowe S1 (Pyrzowice — Cieszyn) i S69 (Bielsko-Biata — Myto — Skalité).

8) Korzystne jest rozmieszczenie infrastruktury drogowej w regionie, w tym waznych drog
miedzynarodowych jakimi sg autostrady Al i A4 (pdtnoc — potudnie i wschéd — zachdd). Dobrze
skomunikowane miedzy sobg sg osrodki subregionalne wojewddztwa i Metropolia Gornoslaska,
jak rowniez wazne osrodki wojewddztwa ze znaczgcymi osrodkami regiondw osciennych.

9) GDDKIA zidentyfikowata ok. 166 km drdég krajowych, ktorych stan techniczny wymaga szybkiej
interwencji w zakresie prac remontowych lub przebudowy. Stan nawierzchni na drogach krajowych
i autostradach w wojewddztwie przedstawia sie nastepujgco:

- odcinki dréog w stanie dobrym 52,6%,
- odcinki dréog w stanie niezadowalajgcym 34,3%,
- odcinki drég w stanie ztym 13,1%.

10) Mimo statego rozwoju infrastruktury drogowej na drogach wojewddztwa wystepujg nadal tzw.
,waskie gardta”.

[str.18] Infrastruktura logistyczna i multimodalna

1) Istnienie na terenie wojewddztwa rézinych gatezi transportu i rdwnomierne roztozenie sieci
transportowych wptywa pozytywnie na mozliwosci rozwoju centréow logistycznych. Trzeba jednak miec
na uwadze, ze w swietle standardéw przyjetych w lepiej rozwinietych krajach cztonkowskich UE, Polska
jest na etapie poczatkowym tworzenia sieci duzych i nowoczesnych centréw logistycznych.

2) Do najwazniejszych multimodalnych centréow logistycznych w wojewddztwie istotnych
ze wzgleddw strategicznych mozna zaliczyé:

— Stawkdw — Euroterminal Stawkow, Terminal Stawkéw Potudniowy,
— Pyrzowice — Centrum Logistyczne MPL ,Katowice” w Pyrzowicach,
— Gliwice — Port Gliwice, Centrum dystrybucyjne w Gliwicach — Sosnicy.

3) Oprécz wymienionych miejsc, mozna réwniez wskazac takie lokalizacje, ktérych potozenie wzgledem
sieci komunikacyjnych moze w przysztosci mie¢ decydujgcy wptyw na budowe kolejnych terminali
multimodalnych, m.in.: okolice Czestochowy, Bielska-Biatej/Czechowic-Dziedzic, Soshowca,
Tarnowskich Gér, Raciborza, Rybnika, Lublirica, Zywca, Zawiercia i Cieszyna.

4) Na obszarze wojewddztwa funkcjonuje ok. kilkudziesieciu parkéw logistycznych i centréw
magazynowych.
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5) W wojewddztwie obecnie praktycznie nie istnieje infrastruktura sprzyjajgca integracji transportu
zbiorowego i indywidualnego (np. systemy Park&Ride), chociaz wystepuje na nig duze
zapotrzebowanie, czego przyktadem moze by¢ pojawianie sie licznych ,dzikich” parkingéw tego typu,
szczegoblnie w okolicach dworcéw kolejowych.

[str.20] Inteligentne systemy transportowe (ITS)

1) W wojewddztwie Slgskim, podobnie jak w catej Polsce, zastosowanie inteligentnych systeméw
transportowych jest mato rozpowszechnione. Zauwaza sie znaczne opdznienie we wdrazaniu tych
technologii w stosunku do krajéw Europy Zachodniej.

2) Pojedyncze inwestycje, w tym zakresie majg zazwyczaj charakter punktowy. Brak jest podejscia
interoperacyjnego.

[str. 22] Natezenie ruchu drogowego

1) Z pomiaru ruchu przeprowadzonego przez GDDKIA w 2010 r. wynika, ze wojewddztwo $lgskie
charakteryzuje sie zarowno najwiekszym natezeniem ruchu na drogach krajowych, jak i najwiekszym
wzrostem tego natezenia w ciggu ostatnich pieciu lat.

2) Drogg krajowa charakteryzujgcg sie najwiekszym natezeniem ruchu jest droga DK86, ktéra
rozpoczyna sie na wezle drogowym z DK1 i S1 w Podwarpiu i biegnie przez Bedzin, Sosnowiec
i Katowice do Tychow.

3) Na niektérych odcinkach dréog krajowych natezenie ruchu charakteryzuje sie szczegdlng
intensywnoscig. Nalezg do nich:

— S86, odcinek Sosnowiec — Katowice (6,6 km) ok. 104,3 tys. pojazdéw/dobe,

— A4, Katowice (przejscie) (3,6 km) ok. 75 tys. pojazdow/dobe,

— A4, odcinek wezet Gliwice-Sosnica — Chorzéw (16 km) ok. 54,6 tys. pojazdéw/dobe,

— DK 86, odcinek Czeladz — Sosnowiec (2,4 km) ok. 51,3 tys. pojazdéw/dobe,

— A4, odcinek Chorzéw — Katowice (4,6 km) ok. 50,7 tys. pojazdéw/dobe.
S3 to odcinki przebiegajgce przez centrum Metropolii Gérnoslgskiej i tworzgce podstawe jej systemu
transportu drogowego.
4) Pod wzgledem natezenia ruchu na drogach wojewddzkich, region znajduje sie na drugiej pozycji po
wojewddztwie matopolskim.
5) Wojewddztwo slaskie razem z opolskim i lubelskim charakteryzujg sie najnizszym tempem wzrostu
natezenia ruchu na drogach wojewddzkich w stosunku do roku 2005. Najwiekszy wzgledny wzrost
ruchu wystgpit na drodze DW911, ktdra taczy Bytom i Swierklaniec oraz komunikuje MPL , Katowice”
w Pyrzowicach, a takze stanowi jedng z arterii wylotowych Metropolii Gérnoslaskiej.

6) Porownujac drogi krajowe i wojewddzkie pod wzgledem rodzaju Srodkéw transportu jaki dominuje
w ruchu nalezy podkresli¢, ze na drogach krajowych wieksze znaczenie ma transport ciezki, a na
drogach wojewddzkich transport indywidualny.

7) Ponad 80% drég wojewddzkich w regionie stanowig drogi o charakterze gospodarczym. Pozostate
to drogi o charakterze rekreacyjnym (ok. 17%) i turystycznym (ok.1%). Najwieksze natezenie ruchu
wystepuje na drogach o charakterze turystycznym (6 tys. pojazdow/dobe) i gospodarczym (5,3 tys.
pojazdéw/dobe).

8) Wsrdd drdég wojewddzkich najwieksza praca przewozowa jest wykonywana w potudniowej czesci
wojewoédztwa — na drogach DW933, DW941 oraz DW935.
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9) Wojewddztwo $lgskie charakteryzuje sie duzym obcigzeniem torow spowodowanym przede
wszystkim bardzo duzym ruchem towarowym, skoncentrowanym szczegdlnie w Metropolii
Goérnoslaskiej, a takze funkcjonowaniem, w tym rejonie wielu weztéw kolejowych.

[str.25] Bezpieczeristwo na drogach

1) Najgorsza sytuacja pod wzgledem wypadkowosci na drogach wystepuje we wschodniej czesci UE
w tym w Polsce.

2) W pordéwnaniu z innymi regionami wojewoddztwo $laskie charakteryzuje sie jedng z najwiekszych
liczb wypadkodw (5 tys. w 2011 r.), w tym najwiekszg z udziatem nietrzezwych.

3) W przypadku liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach wojewddztwo $lgskie znalazto sie na trzeciej
pozycji za wojewddztwami: mazowieckim i wielkopolskim.

4) Pod wzgledem wskaznikéw ofiar $miertelnych na 100 tys. ludnosci oraz 100 tys. pojazdow
wojewddztwo $lgskie odznacza sie najnizszymi wartosciami w kraju.

5) Generalnie w ostatnich latach (z pewnymi wyjatkami) mozna zauwazy¢ systematyczny spadek liczby
wypadkéw.

6) Problem z punktu widzenia bezpieczenstwa uzytkownikéw drég oraz ochrony przyrody stanowig
kolizje z udziatem dzikich zwierzat.

7) W wojewddztwie Slgskim wystepuje duzy odsetek wypadkdw i kolizji z udziatem rowerzystéw.

8) Szczegdlnie niebezpiecznym obszarem w wojewddztwie $lgskim jest subregion pdtnocny, ktory
cechuje bardzo wysoka wartosé wskaznika smiertelnosci uczestnikéw wypadkéw w pordwnaniu do
liczby ludnosci tam zamieszkatej.

[str.26] Wptyw na Srodowisko

1) Zajmowanie terenu pod budowe infrastruktury powoduje degradacje powierzchni terenu, zaréwno
poprzez zniszczenie pokrywy glebowej, jak i rozcztonkowanie rzezby terenu.

2) Degradacja wéd jest wynikiem zaréwno prowadzonych inwestycji, poniewaz dochodzi do zaburzenia
naturalnych stosunkédw wodnych, jak réwniez eksploatacji srodkéw transportu, ktore przyczyniajg sie
do zanieczyszczenia wad.

3) Przekroczenie dopuszczalnych norm hatasu wystepuje na gtéwnych ciggach komunikacyjnych oraz
w otoczeniu lotnisk i jest szczegdlnie ucigzliwe dla ludnosci zamieszkujgcej obszary w ich sgsiedztwie.

4) Wynikiem dziatalnosci przewozowej, w szczegdlnosci transportu samochodowego, jest duze
zanieczyszczenie powietrza. Czesto rozprzestrzenia sie w duzych stezeniach, na niskich wysokosciach i
w bezposrednim sasiedztwie ludzi. Sektor transportu, stanowi duze i wcigz rosngce zrédto emisji gazéw
cieplarnianych i jest jednym z gtdwnych (obok niskiej emisji) czynnikow odpowiedzialnych za
zanieczyszczenie powietrza w miastach.

5) Budowa i pdzniejsza eksploatacja infrastruktury transportowej powoduje izolacje, fragmentacje
a nawet zanik siedlisk przyrodniczych i populacji gatunkéw. Dochodzi do pogarszania sie warunkow
funkcjonowania oraz bytowania siedlisk i gatunkow, a takze wzrostu smiertelnosci fauny.

6) Rozbudowa infrastruktury transportowej ingeruje w krajobrazy naturalne i kulturowe, czesto
powodujac znaczgcy degradacje ich walorow.

7) Dobrze rozwinieta sie¢ transportu szynowego, charakteryzujgcego sie mniejszym, w poréwnaniu z
transportem drogowym, negatywnym oddziatywaniem na s$rodowisko, sprzyja zréwnowazonemu
rozwojowi transportu.

[str.32] ANALIZA SWOT - Transport drogowy
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SItY StABOSCI SZANSE ZAGROZENIA

Gesta i Duze natezenie Potozenie Konflikty
rownomiernie ruchu (duza wojewddztwa Srodowiskowe i
roztozona sie¢ liczba na szlakach opor spoteczny
drég, w tym samochododw) transportowych podczas
dwujezdniowych oraz brak (TEN-T) (dobra procesu
(powodujaca obwodnic miast i dostepnosé planowania i
wysoka ptynnosc aglomeracji komunikacyjna realizacji
ruchu) regionu) inwestycji

Lokalizacja w Brak koordynacji w Mozliwosc Brak
regionie zarzadzaniu zewnetrznego wystarczajgcych
autostrad i infrastrukturg finansowania srodkow
duzych weztéw drogowaq oraz projektéw, w finansowych na
drogowych (w zintegrowanego tym ze srodkow inwestycje,
tym m.in. wezta systemu funduszy remonty oraz
Gliwice-So$nica) zarzadzania europejskich biezgce

ruchem utrzymanie

Dobre Nieprzystosowanie Sprecyzowane Stabos¢ systemu
skomunikowanie parametréw plany planowania
osrodkow technicznych rozbudowy przestrzennego
regionalnych ze drég do autostrad i drog na wszystkich
stolica obecnych i ekspresowych szczeblach
wojewddztwa przysztych
(Metropoliag obcigzen
Goérnoslaska)

Dobre Brak efektywnych Zaprogramowanie Skomplikowane
skomunikowanie polityk dziatan procedury
osrodkow transportowych dotyczacych zamodwien
regionalnych z na poziomie wdrazania publicznych
waznymi gmin i powiatéw inteligentnych powodujace
osrodkami systemow opdznienia w
wojewddztw transportowych realizacji
osciennych i i bezpiecznych inwestycji oraz
regionéw rozwigzan wptywajgce na

przygranicznych

technicznych w
planowaniu
drégw
europejskich,
krajowych i
regionalnych
dokumentach
strategicznych

ich jakos¢
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Zty stan drog Nadmierny wzrost
liczby
samochodéw
osobowychi
ciezarowych

Wywieranie silnej Dekapitalizacja
presji na stanu
Srodowisko technicznego
(hatas, infrastruktury
zanieczyszczenia drogowej
powietrza,
fragmentacja

przestrzeni itp.)

Agresja, arogancja i
nieprzestrzeganie
zasad ruchu
drogowego przez
jego uczestnikéw

CELE | KIERUNKI DZIAtAN

[str.40] W wymiarze terytorialnym w ramach Strategii cele mozna podzieli¢ na trzy grupy (Tab. 3):

I. Cele odnoszace sie do wojewddztwa, jako regionu bedgcego czescig krajowych
i miedzynarodowych powigzan transportowych — ich wymiar terytorialny obejmuje w przypadku celu
1: potaczenia w sieci TEN-T, pofaczenia o$rodkédw wojewddztwa z waznymi osrodkami krajowymi
i miedzynarodowymi, potgczenia pomiedzy osrodkami regionalnymi wojewddztwa: Katowicami,
Czestochowg, Bielskiem-Biatg i Rybnikiem, potgczenia pomiedzy osrodkami regionalnymi
wojewoddztwa, a lokalnymi osrodkami rozwoju, potaczenia pomiedzy lokalnymi osrodkami rozwoju,
a osrodkami peryferyjnymi, natomiast w przypadku celu 2: obrzeza miast, okolice dworcéw kolejowych
i petli tramwajowych oraz wezty transportowe.

Il. Cele odnoszgce sie do aglomeracji i zwigzanego z nimi transportu miejskiego — ich wymiar

terytorialny obejmuje Metropolie Gérnoslaskg oraz Aglomeracje: Czestochowskg, Rybnickg i Bielska.

lll. Cele horyzontalne, ktére dotyczg zaréwno catego regionu jak i obszaréw aglomeracyjnych — ich

wymiar terytorialny obejmuje cate wojewddztwo $laskie.

Cel 1 — Otwarta i spdjna sie¢ osrodkow réznej rangi

Jest to tatwo$é osiggania danego miejsca ze zbioru innych miejsc dzieki istnieniu sieci infrastruktury
oraz ustug transportowych i powinna by¢ analizowana w aspekcie wszystkich gatezi transportu tj.
drogowego, kolejowego, lotniczego, wodnego oraz rowerowego. Jest determinowana zaréwno przez
sposOb zagospodarowania przestrzeni jak i dziatanie systemu transportu, a rozpatrywaé¢ mozna jg
zarowno w kontekscie zewnetrznym jak i wewnetrznym. W kontekscie zewnetrznym — jako element
krajowej i europejskiej sieci transportowej. Podstawg jest tu usytuowanie systemu transportu
wojewddztwa slgskiego w zasiegu paneuropejskich korytarzy transportowych oraz w sieci TEN-T i
potgczenie z waznymi osrodkami krajowymi i miedzynarodowymi. Kontekst wewnetrzny dotyczy
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natomiast potgczen pomiedzy osrodkami regionalnymi wojewddztwa (Katowice, Czestochowa,
Bielsko-Biata, Rybnik) oraz pomiedzy osrodkami regionalnymi, a lokalnymi osrodkami rozwoju i
obszarami peryferyjnymi.

Osiggniecie zamierzonego poziomu dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej usytuowanych w
wojewddztwie $lgskim osrodkéw rdéznej rangi, wymagac bedzie budowy, rewitalizacji i modernizacji
infrastruktury réznych gatezi transportu. Przedmiotowe dziatania beda decydowac o sprawnosci
funkcjonowania regionu jako catosci i bedg stanowity jeden z podstawowych elementéow wysokiej
jakosci zycia mieszkarncéw wojewddztwa slgskiego.

Cel 2 — Komplementarnos¢ systemu transportowego

Komplementarnos¢ rozumiana jako integracja wewnatrz i miedzygateziowa powinna prowadzi¢ do
stworzenia systemu umozliwiajgcego sprawne przemieszczanie sie mieszkaricéw regionu i przewdz
towardw przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug. Punkt ciezkosci potozony jest tutaj nie na same sieci
transportowe, ale na organizacje efektywnych powigzan pomiedzy nimi. Wykorzystywanie
réznorodnych podsystemow transportu podczas przewozu os6b badz towardw umozliwia
sprawniejszg i bezpieczniejsza komunikacje, zmniejszenie kongestii oraz ztagodzenie presji na
Srodowisko. W sktad tych podsysteméw w wojewddztwie Slgskim wchodzg: transport drogowy,
kolejowy, lotniczy, wodny i rowerowy. Powinny one stanowié¢ spdjny system komplementarnych
potaczen sprzezonych siecig weztdw komunikacyjnych.

Ponadto konieczna jest réwniez integracja wojewddztwa $lgskiego z wojewddztwami osciennymi,
w szczegoblnosci poprzez organizacje potgczen stykowych na liniach kolejowych. Zadanie to wymaga
wspotpracy samorzagdéw wojewddztw na etapie planowania i organizacji systemu transportowego.

Istotng role odgrywaé bedzie rozwdéj narzedzi stuzgcych wzmacnianiu integracji i spdjnosci
regionalnego systemu transportu. Implementacja tych rozwigzan w wojewddztwie $lgskim powinna
dotyczy¢ zaréwno transportu pasazerskiego (indywidualnego i zbiorowego) jak i towarowego.
Zbiorowy transport pasazerski powinien tworzy¢ szkielet potgczen regionalnych w zakresie transportu
0s0Ob. Dziatania podejmowane na rzecz jego rozwoju polegajg w szczegélnosci na budowie, rozbudowie
oraz modernizacji weztdw komunikacyjnych. Znaczacym dziataniem na rzecz realizacji systemu
zintegrowanego jest takze wspieranie integracji transportu publicznego, w tym tworzenie udogodnien
dla pasazeréw w zakresie wymiennosci Srodkéw transportu. W zakresie rozwoju transportu
towarowego istnienie na terenie wojewddztwa réznych gatezi transportu i rownomierne roztozenie
sieci transportowych wptywa pozytywnie na mozliwosci rozwoju centréw logistycznych. Wazne jest
takze ustalenie sieci weztdw komunikacyjnych, przy ktérych priorytetowo takie centra beda rozwijane.
Dobre ich skomunikowanie z gtéwnymi szlakami komunikacyjnymi w wojewdédztwie bedzie w
przysztosci stanowi¢ punkt oparcia dla polityki rozwoju wojewddztwa w zakresie transportu towarow.
Istotna jest polityka parkingowa, ktéra powinna zaktada¢ dostosowanie popytu na miejsca parkingowe
do ich ograniczonej podazy i przepustowosci ulic.

Cel 3 — Efektywna mobilnos¢

Aby system transportu zbiorowego funkcjonowat sprawnie potrzeba dwutorowego podejscia,
nakierowanego na zapewnienie witasciwej organizacji ruchu, a jednoczesnie dazenie do jak
najscislejszej wspdtpracy pomiedzy wszystkimi podmiotami zaangazowanymi w ten proces.

Problem wynikajacy z nasilajgcych sie zjawisk kongestii transportowej i rosnacej liczby ,waskich
gardet”, zaktécajgcych ptynnosc ruchu, nie moze by¢ w prosty sposéb rozwigzany poprzez ciggty rozwdj
sieci drogowej ze wzgledu na ograniczone zasoby finansowe na inwestycje infrastrukturalne, jak i przez
ograniczenia przestrzenne wystepujgce w gesto zabudowane] tkance miejskiej. Do obnizenia tych
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ucigzliwosci przyczynié sie moze dobrze zorganizowany transport zbiorowy stanowigcy swego rodzaju
kregostup kazdej nowoczesnej metropolii czy aglomeracji. Istotnym elementem rozwigzania tego
problemu powinna by¢ budowa systemow Park & Ride (Parkuj i Jedz) i Park & Walk (Parkuj i 1dz),
zlokalizowanych m.in. w poblizu gtéwnych weztéw komunikacyjnych, w tym dworcéw kolejowych lub
innych weztéw komunikacji zbiorowej i indywidualnej. Dziatania zwigzane z wtasciwg organizacjg ruchu
powinny opiera¢ sie na mozliwie najbardziej efektywnym wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury
transportowej. Powinny koncentrowac sie one m.in. na uprzywilejowaniu transportu zbiorowego,
zapewnieniu jego konkurencyjnosci i wysokiej jakosci ustug, tak aby przerzucic czesé ciezaru transportu
pasazeréw z transportu indywidualnego na zbiorowy, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu
szynowego, w tym kolei, tworzacej gtowny szkielet komunikacyjny taczacy poszczegdlne miasta
Metropolii Gérnoslaskiej.

Ponadto, aby wzmocni¢ efekt promocji transportu zbiorowego, nalezy podejmowac takie dziatania,
ktére pozwolg usprawni¢ proces zarzadzania i informowania o dostepnosci srodkéw transportu.
Konieczne jest tworzenie centréw zarzadzania ruchem, ktére beda analizowaty na biezgco natezenie
na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych, badaty tendencje w przewozach, zachowania
przewozowe pasazeréw i dostosowywaty oferte do potrzeb odbiorcéw. Nalezy réwniez zwréci¢ uwage
na fakt, ze niezaleznie od poziomu planowania zaréwno tabor jak i infrastruktura powinny by¢
dostosowane do 0sdb o ograniczonej mobilnosci. Ponadto istnieje potrzeba stworzenia jednolitego
systemu informacyjnego na wszystkich szczeblach przewozu pasazerdéw, tak aby planujac podréz
transportem zbiorowym mozna byto tatwo i szybko skorzystaé z rdéinych ujednoliconych i
skoordynowanych ze sobg mediéw, w tym punktéw obstugi.

Na obszarze wojewddztwa slgskiego, w szczegdlnosci w jego aglomeracjach, wystepuje wielos¢
podmiotéw zajmujacych sie pasazerskim transportem zbiorowym. Dlatego tez drugim niezbednym
elementem budowy sprawnego systemu transportu zbiorowego zaspokajajgcego potrzeby
przewozowe mieszkancédw sg dziatania zmierzajgce do jak najscislejszej wspotpracy wszystkich
zaangazowanych podmiotdw, a w szczegdlnosci samorzaddw, organizatorow i operatoréw transportu,
jak réwniez samych przewoznikéw. Dzieki temu mozliwe bedzie przygotowanie spdjneji kompleksowej
oferty w transporcie zbiorowym, zapewniajgcej odpowiedniag koordynacje przewozdw,
wykorzystujacej atrakcyjny i spéjny system taryfowy, realizowanej zgodnie z najwyzszymi standardami
jakosci, dostepnej dla wszystkich mieszkaicéw regionu.

Dziatania te winny zapewnia¢ pasazerom mozliwie szybkie, bezpieczne i komfortowe warunki
przemieszczania sie, a ponadto przyczyni¢ sie do odcigzenia uktadu drogowego w miastach, jak i do
zmniejszenia presji zwigzanej z transportem na $rodowisko naturalne i dzieki temu przyczyniaé sie do
poprawy jakosci zycia w obszarach miejskich.

Cel 4 — Wzrost bezpieczenstwa systemu transportowego

Poprawa bezpieczenstwa, rozumiana w aspekcie przewozu (security) oraz otoczenia transportu
(safety), stanowi jeden z podstawowych elementdw rozwoju transportu. Swoim zakresem powinna
obejmowac nie tylko poprawe jakosci infrastruktury i Srodkow transportu, ale rowniez ich wyptyw na
jako$¢ srodowiska naturalnego. Gtéwnym celem podejmowanych dziatan powinno byé ograniczenie
do minimum zagrozenia zdrowia i zycia uczestnikdw ruchu, ale takze ich ochrona przed rozbojami
i kradziezami. Nalezy rdwniez wptywac na zmiane postaw i zachowan wszystkich uczestnikéw ruchu,
poprzez prowadzenie tematycznych kampanii edukacyjnych. Niezwykle istotna jest takie kwestia
bezpieczenstwa Srodowiskowego, na ktérg sktadajg sie dziatania o charakterze organizacyjno-
systemowym, inwestycyjnym i innowacyjno-technicznym nastawione przede wszystkim na:
ograniczenie emisji pytowych i gazowych (zwtaszcza gazéw cieplarnianych) do atmosfery oraz
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natezenia dzwieku, wdrazanie nowoczesnych, zasobooszczednych technologii, stosowanie najlepszych
dostepnych systemow zarzadzania ruchem i informacji, promowanie ekologicznych gatezi transportu,
minimalizowanie negatywnych wpltywdw transportu na réznorodnos¢ biologiczng - w tym mozliwosci
migracji - oraz krajobraz. Rozwdj systemu transportowego musi  nastepowacl
z poszanowaniem zasady zrownowazonego rozwoju. Konieczne jest ograniczanie liczby i skali
inwestycji lokalizowanych na obszarach chronionych oraz uwzglednienie przy planowaniu
przedsiewzie¢ nadrzednosci celdw ochrony siedlisk i gatunkéw nad innymi celami spoteczno-
gospodarczymi na obszarach Natura 2000.

Cel 5 — Wysoka innowacyjnos¢ transportu

Dla przysztego rozwoju systemu transportowego bardzo duze znaczenie bedzie miato wdrozenie
innowacyjnych rozwigzan transportowych. Jako innowacyjne mozemy zdefiniowaé rozwigzania nowe
lub istotnie ulepszone, ktére mogg mie¢ zaréwno charakter techniczny, jak i organizacyjny.

Wsréd nich na szczegblng uwage zastugujg rozwigzania ITS23, ktére sg oparte o szeroki zbiér
réznorodnych narzedzi bazujacych na technologii informatycznej, komunikacji bezprzewodowej
i elektronice pojazdowej, umozliwiajgcych sprawne i efektywne zarzadzanie infrastrukturg
transportowg oraz sprawng obstuge podrdéznych. Inwestycje w zakresie ITS powinny byé wdrazane
w sposdb systemowy, a nie punktowy jak dotychczas, poniewaz ich efektywnosé w duzej mierze zalezy
od ich interoperacyjnosci24. Trzeba takze pamietaé, ze przyrost infrastruktury transportowej np.
drogowej ma mate szanse nadazy¢ za przyrostem natezenia ruchu drogowego, dlatego konieczne jest
zintensyfikowanie ilosci wdrozen rozwigzan ITS, ktére pozwolg na efektywne wykorzystanie
posiadanego juz potencjatu infrastrukturalnego wojewédztwa.

Nalezy takze rozwijac alternatywne srodki napedu i eksploatowad srodki transportu szeroko oparte na
nowych materiatach i technologiach, a takze korzystaé w znacznym stopniu z odnawialnych Zrédet
energii.

Bardzo wazne jest nawigzanie wspotpracy szczebla zarzadzajgcych transportem (réznego rodzaju
gateziami) z sektorem B+R, jak i rozwdj samego sektora B+R. Pozwoli to na efektywne wykorzystanie
potencjatu infrastrukturalnego wojewddztwa i zwiekszenie przepustowosci komunikacyjnej,
w szczegoblnosci obszardw o duzej gestosci zaludnienia.

Wazne jest takze, aby w instytucjach realizujgcych inwestycje transportowe pracowaty osoby
posiadajgce wiedze w zakresie zastosowania nowoczesnych i innowacyjnych rozwigzan.

Jako newralgiczne pozostajg obszary silnie zurbanizowane, dla ktérych bardzo istotne jest
zastosowanie rozwigzan innowacyjnych. Rozwigzania te powinny skupiaé sie przede wszystkim na
planowaniu, koordynowaniu i kontrolowaniu proceséw, odbywajgcych sie w obrebie danego miasta
(aglomeracji), obejmujacych przemieszczanie oséb i przeptywy fizyczne towardw oraz informacji
z nimi zwigzanych, w sposdb optymalizujgcy koszty, minimalizujgcy kongestie i podnoszacy jakos$¢ zycia
mieszkancow.
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Tab. 3. Uktad celéw i kierunkow.

CEL 1: OTWARTA | SPOJNA SIEC

OSRODKOW ROZNEJ RANGI

A. Adaptacja budynkéw dworcowych i
przylegtych terendw wybranych stacji
kolejowych na lokalne centra ustugowo-
komunikacyjne  oraz
terendw pokolejowych,

zabezpieczenie

B. Rozwdj i promocja lotniska regionalnego
i lotnisk lokalnych oraz realizowanych
przez nie lotéw,

C. Przebudowa i remont infrastruktury
transportu wodnego z uwzglednieniem
potrzeb ochrony rzek i ich dolin,

D. Rozwdj suprastruktury, w tym zakup i
modernizacja taboru,

E. Dtugofalowe planowanie i koordynacja
strategicznych projektow
transportowych,

F. Wprowadzenie minimalnych standardéw
obstugi obszarédw wiejskich,

G. Budowa i remont infrastruktury sieci
transportowych, w tym wsparcie rozwoju
kluczowej infrastruktury transportowej
sieci TEN-T,

H. Wprowadzenie technologii
multimodalnych  do  krajowych i
miedzynarodowych korytarzy

transportowych.

CEL 4: WZROST BEZPIECZENSTWA

SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

A. Projektowanie, budowa i przebudowa
infrastruktury zasadami

bezpieczenstwa,

zgodnie z

B. Podnoszenie swiadomosci podrdznych i
uczestnikdbw ruchu o zagrazajgcym
niebezpieczenstwie,

CEL 2: KOMPLEMENTARNOSC
SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO

A. Tworzenie i
multimodalnych
przetadunkowych,

rozwoj
weztéw

B. Tworzenie i rozwéj weztéw
(centrow) przesiadkowych,

C. Poprawa integracji i spéjnosci
przestrzennej réznych

podsystemoéow

transportowych, w tym na

granicach wojewédztwa,

D. Wprowadzenie systemu
umozliwiajgcego korzystanie z
wszystkich srodkow
transportu publicznego za

pomoca jednego biletu,

E. Wspdtpraca w zakresie

realizacji wspolnych
przedsiewziec

transportowych, w tym
kooperacja

przewoznikéw i spedytorow,

organizatorow,

F. Powigzanie i koordynacja
planowania przestrzennego i
transportu, w
w obszarach

planowania

szczegblnosci

zagrozonych suburbanizacjg,
G. Wsparcie tworzenia

lokalnych systemoéw

organizacji transportu

publicznego.

CEL 5: WYSOKA

INNOWACYJNOSCE
TRANSPORTU

A. Rozwdj sfery B+R na rzecz
dziatan
transporcie,

innowacyjnych  w

B. Wspodtpraca  podmiotow
systemu transportowego ze
sferg B+R,
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C. Wdrozenie i przestrzeganie procedur C. Prowadzenie
bezpieczenstwa przewozu, systematycznych badan ruchu
D. Eliminowanie  z  uzytkowania oraz potrzeb i zachowan
niesprawnych pojazdéw, komunikacyjnych w oparciu o
E. Poprawa oznakowania ciggéw nowoczesne technologie,
transportowych, w tym wykorzystanie D. Rozw6j i  wdrazanie
sygnalizacji swietlnych, zintegrowanych,
F. Rozwdéj monitoringu  dworcéw, mno:’vacyjnycg, n )
przystankow i Srodkéw transportu zaso. ooszczednyc ) _ !
przyjaznych srodowisku

publicznego, - -
technologii, w tym technologii

.. Promocja ITS/telematyki,

,Zasobooszczednych”/ekologicznych

gatezi i Srodkdéw transportu, E. Stworzenie systemu

informacyjno-zarzadczego
wykorzystujacego nowoczesne
technologie i w oparciu o nie,
integrujgcego istniejgce
podsystemy transportowe.

H. Wsparcie rozwoju systemu ratownictwa

medycznego i poprawa dostepnosci
lotniczego transportu medycznego, w tym
rozwdj sieci szpitalnych oddziatéw
ratunkowych  oraz sieci  lgdowisk
sanitarnych

CEL 3: EFEKTYWNA MOBILNOSC

A. Powstanie centréw zarzadzania ruchem,
B. Tworzenie centréw przesiadkowych,

C. Ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast (strefy uspokojonego
ruchu) i wypracowanie efektywnej polityki parkingowej,

D. Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu,
E. Dostosowanie infrastruktury i taboru do oséb o ograniczonej mobilnosci,

F. Promocja i preferencja transportu publicznego i realizacja polityki umozliwiajgcej
wzrost jego konkurencyjnosci, w tym uprzywilejowanie transportu publicznego
w ramach ciggdw komunikacyjnych,

G. Rozwdj bezpiecznego transportu rowerowego i jego integracja z innymi
gateziami transportu,

H. Spdjny system oznakowania infrastruktury rowerowej,
I. Wypracowanie zasad finansowania transportu publicznego,

J. Remont i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem
niskoemisyjnosci i energooszczednosci pojazdéw oraz komfortu podrozy,

K. Koordynacja dziatan organizatoréw transportu, w tym rozwdéj zintegrowanych
systemow taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadéw jazdy,

L. Rozwdj uzupetniajacej infrastruktury transportu.




PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str. 35

REGIONALNY PROGRAM OPERACYJNY WOJEWODZTWA §LASKIEGO
NA LATA 2014-2020
(Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, kwieciert 2019 r.)

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego 2014-2020 (RPO WSL 2014-2020) realizuje
wizje rozwoju regionu zawartg w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego , Slaskie 2020+”, przyjeta
przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego 1 lipca 2013r., i stanowi jeden z najistotniejszych instrumentéw
polityki regionalne;j.

OPIS OSI PRIORYTETOWYCH

[Str.183] OS PRIORYTETOWA VI TRANSPORT

Priorytet inwestycyjny 7b: zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztéw drugorzednych
i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.

Realizacja priorytetu inwestycyjnego 7b przyczyni sie do osiggniecia nastepujgcego celu
szczegdtowego: lepsza dostepnosé gtdéwnych szlakdw drogowych wojewddztwa. Dzieki realizacji Pl 7b
poprawi sie dostepnos¢ dréog w regionie, co wptynie na zwiekszenie bezpieczenstwa, oraz skrécenie
czasu przejazdu pomiedzy najwazniejszymi osrodkami w wojewddztwie.

Opis planowanych przedsiewzie¢

Planowana interwencja odpowiada na podstawowe wyzwanie zidentyfikowane w diagnozie, jakim jest
szybki przyrost natezenia ruchu na gtéwnych szlakach drogowych regionu.

Dzieki realizacji Pl 7b poprawi sie dostepnos¢ i jako$¢ drég w regionie, co wptynie na zwiekszenie
bezpieczedstwa transportu i skrécenie czasu przejazdu pomiedzy najwazniejszymi osrodkami
w wojewddztwie.

W ramach priorytetu inwestycyjnego wsparcie uzyskajg inwestycje z zakresu budowy, rozbudowy
i przebudowy kluczowej infrastruktury drogowej regionu. Bedg to projekty polegajgce na budowie
nowych odcinkéw drdg, w mniejszym za$ stopniu przebudowie drég istniejacych, prowadzacej do
wzrostu ich nosnosci. W szczegdlnosci, wsparcie uzyskajg inwestycje poprawiajgce dostepnosc do drog
znajdujacych sie w sieci TEN-T. Wsparcie skoncentrowane zostanie na drogach wojewddzkich, ktére
taczg sieci lokalne z drogami krajowymi, ekspresowymi i autostradami. Przewiduje sie réwniez
wsparcie drég powiatowych i gminnych gdy zapewnig konieczne bezposrednie potgczenia z siecig TEN-
T, przejsciami granicznymi, portami lotniczymi, terminalami towarowymi, centrami lub platformami
logistycznymi oraz z istniejgcymi lub nowymi terenami inwestycyjnymi. Przewiduje sie rowniez
dziatania na rzecz poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego.

W ramach priorytetu inwestycyjnego 7b dopuszcza sie réwniez inwestycje w infrastrukture TIK tylko
woéwczas, gdy infrastruktura ta jest niezbedna do realizacji przedsiewziecia, zgodnego z celami
przedmiotowego priorytetu.

Typy przedsiewzieé: Budowa i przebudowa drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

Opis kierunkowych zasad wyboru projektow

Wybdr projektow dotyczgcych wsparcia infrastruktury drogowej w zakresie drég wojewddzkich bedzie
odbywat sie w trybie konkursowym. Wybér bedzie odbywat sie sposrdd projektéow wskazanych na
,Liscie rankingowej projektow dotyczacych budowy Ilub przebudowy drég wojewddzkich
przewidywanych do realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014-2020” przyjetej przez Zarzad Wojewddztwa Slaskiego. Lista stanowi podstawe
do stworzenia regionalnego planu transportowego60, utworzona w oparciu
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0 nastepujace podstawowe kryteria: kryterium rejestrowanego natezenia ruchu, kontynuacji ciggu,
funkcji drogi oraz gotowosci projektu do realizacji.

Warunkiem realizacji tego typu dziatan jest uwzglednienie w zatozeniach projektowych wnioskéw
i celéw, okreslonych w dokumentach strategicznych szczebla wojewddzkiego w zakresie transportu, co
oznacza, iz koniecznos¢ realizacji danej inwestycji musi wynika¢ ze zdiagnozowanych potrzeb
i wnioskéw wskazanych w Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego
w perspektywie do 2030 roku.

Wsparcie dotyczy¢ bedzie projektow w najwiekszym stopniu poprawiajgcych dostepnosc drég sieci
TEN-T, w szczegdlny sposdb przyczyniajacych sie do poprawy bezpieczenstwa, fagodzenia kongestii
i likwidacji ,,waskich gardet” na sieci drogowej oraz przyczyniajgcych sie do integracji systemu
transportu. Wybrane projekty bedg odznaczac sie najwyzszg wartoscig spoteczno-gospodarczy.
Rozwigzania przyjete w projektach muszg uwzglednia¢ zasady zapewniajace bezpieczenstwo
na etapie planowania, budowy, uzytkowania i utrzymania infrastruktury drogowej.

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE)
SUBREGIONU CENTRALNEGO WOJEWODZTWA SLASKIEGO

(Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego, luty 2016 r.)

Celem Planu jest przedstawienie kierunkowych, zintegrowanych dziatan prowadzacych
w jednoznaczny sposdb do wzrostu zrownowazenia transportu oraz mobilnosci na obszarze objetym
planowaniem.

[str.4] Charakterystyczne dla obszaru Subregionu Centralnego jest tgczenie problemoéw miast
metropolitalnych z obszarem oddziatywania metropolii gornoslaskiej oraz terenami przylegtymi
o przestrzennej, ekonomicznej i spotecznej charakterystyce witasciwej dla suburbiéw i wsi. W tych
uwarunkowania przygotowywanie rozwigzan transportowych wymaga podejscia oryginalnego
i opartego na znajomosci specyfiki lokalnej. W szczegdlnosci chodzi o uwzglednienie dwdch modeli
obstugi transportowe] potrzeb zgtaszanych przez mieszkancéw oraz zrdinicowanie systemow
transportowych zapewniajgcych podaz ustug.

DIAGNOZA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO SUBREGIONU CENTRALNEGO

OCENA SYTUACJI SPOtECZNO-GOSPODARCZEJ W WOJEWODZTWIE SLASKIM

Rynek pracy

[str.23] Zrdznicowanie lokalizacji miejsc zamieszkania i miejsc pracy stanowi gtdéwng przyczyne
obligatoryjnych podrézy realizowanych w wojewddztwie $lagskim w motywacji do/z pracy;
z obserwacji tego zjawiska wynikajg nastepujgce wnioski:

¢ najwieksze potoki oséb wyjezdzajgcych do pracy do innej gminy wystepujg w relacji z Sosnowca
do Katowic (8,6 tys.), na nastepnych pozycjach znajdujg sie relacje: z Chorzowa do Katowic,
z Tychéw do Katowic, z Zabrza do Gliwic, z Siemianowic-Slaskich do Katowic, z Mystowic do
Katowic, z Sosnowca do Dgbrowy Gdrniczej oraz z Bytomia do Katowic,

e suma wszystkich osdéb przyjezdzajgcych do pracy wskazuje, ze zdecydowanie najwiecej oséb
podrdzuje do pracy do Katowic (96,4 tys.),liczne sg réwniez podréze do Bielska-Biatej, Gliwic,

Jastrzebia-Zdroju, Czestochowy i Sosnowca

e rozktad przestrzenny dojazdéw do pracy wskazuje, ze ich koncentracja wystepuje w centralnej

czesci wojewddztwa; dojazdy wewnatrz tego obszaru najczesciej majg silny potok w obydwu
kierunkach, co jest wynikiem stosunkowo wyréwnanej pozycji poszczegdlnych osrodkdéw.
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Najczestszym celem sg jednak Katowice, bedgce kluczowym generatorem ruchu dla dojazddéw
z obszaru catego wojewddztwa,

e centralna czes¢ wojewddztwa posiada bardzo silne powigzania z subregionem zachodnim,
a szczegodlnie z aglomeracjg rybnicka; stosunkowo stabe natomiast s3 powigzania wewnatrz
subregionu zachodniego — pomiedzy aglomeracjg rybnicka, a zachodnig czescig subregionu, czyli
powiatem raciborskim. Dla tego obszaru zdecydowanie najwazniejszym osrodkiem jest Racibodrz,

e subregion pdétnocny ma zdecydowanie monocentryczny charakter, z gtdwnym osrodkiem
Czestochowg, dominujgcym zdecydowanie w strukturze powigzan; a précz Czestochowy mozna
wyrozni¢ jedynie dwa inne lokalne osrodki. Sg nimi Ktobuck, generujgcy duze przyjazdy
z zachodniej czesci subregionu i Myszkéw, bedacy celem podrézy z potudniowego kranca
subregionu,

e subregion potudniowy charakteryzuje sie istnieniem trzech gtdwnych osrodkéw w zakresie
dojazddw do pracy, do ktérych naleza: Bielsko-Biata, Zywiec i Cieszyn; silne sg takze powigzania
pomiedzy gtdwnymi osrodkami subregionu oraz powigzania z innymi subregionami,

e analiza powigzan sasiedzkich wskazuje, ze z wojewddztwa $lgskiego najwiecej podrozy
zwigzanych z praca odbywa sie do/z wojewddztwa matopolskiego.

IDENTYFIKACJA | OCENA REGIONALNYCH CZYNNIKOW TRANSPORTOWYCH

[str.26] - Dostepnos¢ transportowa

Dostepnos$¢ transportowa wojewddztwa $lgskiego w ukfadzie krajowym i miedzynarodowym jest
bardzo wysoka i wynika z potozenia w obszarze weztowym dwdch gtéwnych transeuropejskich
korytarzy transportowych:

— korytarza lll przebiegajgcego z zachodu na wschdd, tgczgcego Europe Zachodnig(Londyn — Paryz-
Bruksele) Berlin/Drezno przez Wroctaw — Katowice — Krakéw - Lwow z Ukraing i Azja,

— korytarza VI majgcego przebieg w osi pétnoc-potudnie tgczgcego Skandynawie (Sztokholm)
Helsinki przez Gdansk — Warszawe — Katowice-Ziline z Republikg Stowacka, Wegrami,
Potwyspem Batkanskim oraz na odgatezieniu Czestochowa - Bielsko-Biata — Cieszyn-Ostrawa
z Republikg Czeska, Austrie i Wtochami.

Kazdy z korytarzy obejmuje co najmniej trzy rodzaje transportu, trzy panstwa cztonkowskie i dwa
odcinki transgraniczne.

[str.27] Infrastruktura transportu drogowego

Infrastruktura drogowa nalezy do kluczowych waloréw systemu transportu wojewédztwa $laskiego.

Wptyw na to majg m.in.:

— dtugosc sieci drog publicznych w wojewddztwie $lgskim, w 2014r. wynosita niecate 27,7 tys. km,
co stanowito 6,16% catkowitej dtugosci drog w Polsce,

— gesto$é drég wynoszaca w 2014r. 176,6 km/km? prawie dwukrotnie przekraczajgca $rednia
krajows,

— najwieksza gestos¢ autostrad i drdg ekspresowych w kraju wynoszagca w 2014r.
2,37 km/100km? przy $redniej w Polsce 0,96 km/100 km?, taczna dtugos$é drég krajowych
w 2013r. wyniosta w regionie 1215 km (ponad 6,0% udziat w Polsce), w tym byto 168,9 km
autostrad i 115,8 km drdg ekspresowych. W latach 2009-2014 dtugos$¢ autostrad i drég
ekspresowych w wojewddztwie wzrosta o 46%,
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— sprzyjajacy dobrej dostepnosci transportowej w relacjach europejskich uktad drog
miedzynarodowych spetniajgcych wymogi umowy AGR - s to ciggi drogowe E40
(w wojewddztwie $lgskim A4) i E75 (w wojewddztwie slagskim DK1, S1) o podstawowym
znaczeniu i E462 bedacy odgatezieniem w kierunku Krakowa (w wojewddztwie $lgskim S1, DK1,
A4),

— przebieg Drogowej Trasy Srednicowej (DTS) w centralnej czeici wojewddztwa, stanowigcej
podstawe zintegrowanego systemu komunikacyjnego Metropolii Gérnoslaskiej zapewniajgcej
odcigzenie ulic osiedlowych, dzielnicowych, centrow miast itp., od ruchu bezposrednio z nimi
niezwigzanego, szczegdlnie ruchu sredniego i ciezkiego,

— gesta sie¢ drdég powiatowych i gminnych podlegajgcych procesowi ciggtej modernizacji jej
najwazniejszych sktadnikéw; najwiekszg gestoscig drég powiatowych charakteryzujg sie powiaty
grodzkie potozone w granicach metropolii (Siemianowice Slaskie, Swietochtowice, Chorzéw,
Katowice, Sosnowiec, Tychy i Mystowice (powyzej 1,0km/km?), najnizsza natomiast powiaty:
Myszkéw, Zywiec, Lubliniec i Racibdrz (0,3km/km?). Do powiatéw o najwyzszej gestosci drog
gminnych zalicza sie miasta: Swietochtowice, Bielsko Biata, Jastrzebie-Zdréj, Zabrze, Chorzéw i
Sosnhowiec (powyzej 2,30km/km?).

Pomimo wysokiej gestosci infrastruktury drogowej w wojewdédztwie $lgskim, mozna wskazac takze jej
stabe strony, takie jak: wystepowanie waskich gardet oraz niezadawalajacy stan techniczny wielu
odcinkow drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

Nalezy takze zaznaczy¢, ze drogi krajowe stanowig wtasnosé¢ Skarbu Panstwa, natomiast drogi
wojewddzkie, powiatowe i gminne stanowig wtasnosé wtasciwego samorzgdu wojewddztwa, powiatu
i gminy. Dodatkowo drogi zlokalizowane na terenie miast na prawach powiatu (za wyjatkiem drég
ekspresowych i autostrad) sg zarzadzane przez prezydentéw tych miast.

[str.32] Infrastruktura Inteligentnych Systemow Transportowych

Implementacja inteligentnych systemodw transportowych na terenie wojewddztwa $laskiego jest
w fazie poczatkowej. W tym zakresie zauwazalne jest wyrazne opdznienie w stosunku do krajow
Europy Zachodniej. Dotychczas zrealizowane projekty koncertujg sie w obszarze transportu
publicznego, wsréd nich mozna wyrdznié:
— system dynamicznej informacji pasazerskiej obejmujgcy kilka gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych na sieci KZK GOP,

— siec¢ tablic elektronicznej informacji pasazerskiej na terenie miasta Rybnika obejmujgca 167
przystankéw publicznego transportu zbiorowego ZTZ w Rybniku,

— systemy kart miejskich umozliwiajgcych realizujgcych funkcje elektronicznego biletu
oraz e-portmonetki.

— wdrozenie systemu priorytetu komunikacji zbiorowej w ciggu linii autobusowej A4
w Gliwicach.

Ze wzgledu na wysokie nakfady finansowe, mato rozwigzan ITS jest wykorzystywanych do zarzgdzania
ruchem drogowym. W wiekszosci wdrozone rozwigzania majg charakter punktowy, wyjatek stanowi
system detekcji na terenie miasta Gliwice bedacy systemem obszarowego sterowania ruchem, ktéry
obejmuje cate miasto wraz z budowanym odcinkiem DW 902 oraz tunelem.

[str.35] Kolejnym czynnikiem wptywajgcym na funkcjonowanie systemu transportowego
wojewddztwa $lgskiego jest intensywnos¢ ruchu. W przypadku sieci drogowej natezenie ruchu w
wojewddztwie $lgskim mozna ocenié na podstawie danych Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010 r.
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Z badan wynika ze wojewddztwo slgskie charakteryzuje sie najwiekszym natezeniem ruchu na drogach
krajowych, jak i najwiekszym wzrostem ruchu w ciggu ostatnich pieciu lat. W 2010 r. wielkos¢ SDR
wyniosta 18,3 tys. pojazdéw/dobe i byta prawie dwukrotnie wyzsza od $redniej krajowej a jej wzrost w
stosunku do 2005r. wynidst 32%.

[str.37] Poréwnujac drogi krajowe i wojewddzkie pod wzgledem rodzaju srodkéw transportu jaki
dominuje w ruchu nalezy podkresli¢, ze na drogach krajowych wieksze znaczenie ma transport ciezki,
a na drogach wojewddzkich transport indywidualny.

Intensyfikacja ruchu samochodéw osobowych wynika z rosngcego wskaznika motoryzacji, czyli liczby
samochoddw przypadajacych na 1000 mieszkaricéw.

SYSTEM TRANSPORTOWY SUBREGIONU CENTRALNEGO

[str.39] Infrastruktura drogowa

Na podstawowy ukfad drogowy Subregionu Centralnego sktadajg sie dwa ciggi komunikacyjne
0 znaczeniu miedzynarodowym, zlokalizowane w transeuropejskich korytarzach transportowych:

* wschdd — zachdd, ktéry stanowi miedzynarodowa droga E40 obejmujaca na catym swoim
przebiegu w subregionie autostrade A4,

* potnoc — potudnie, ktéry stanowi miedzynarodowa droga E75 obejmujaca w Subregionie droge
krajowg DK1 i odcinek drogi ekspresowej S1 oraz odcinek autostrady Al.

Przebieg wskazanych ciggdw komunikacyjnych podkresla wysoky dostepnos¢ drogowa subregionu,
dodatkowo przecinajg sie one w wezle Gliwice Sosnica tworzac jeden z najwiekszych weztéw
drogowych w Polsce. Szkielet infrastruktury transportowej o znaczeniu regionalnym
i ponadregionalnym uzupetniajg: autostrady i drogi ekspresowe, drogi krajowe i wojewddzkie.

[str.41] Bardzo duzy wptyw na zachowania komunikacyjne wywiera kryterium dostepnosci. Pod tym
wzgledem transport drogowy jest bardzo atrakcyjny dla mieszkaricdw subregionu.

Wptyw na dostepnosé ma wysoka gestosc sieci drogowej oraz jej uktad przestrzenny. Gestos$¢ sieci
drogowej jest zréznicowana w zaleznosci od klasy drég i przedstawia sie nastepujgco:

— gesto$é autostrad wynosi 25,8 km / 1 tys. km? i jest prawie dwukrotnie wieksza od wartosci
wskaznika dla catego wojewddztwa,

— gestosé drég ekspresowych wynosi 9,9 km / 1 tys. km?,
— gestosé drdg szybkiego ruchu wynosi 35,7 km / 1 tys. km?

Uktad drog krajowych i wojewddzkich posiada nastepujace cechy:

— zapewnia zasadnicze powigzania Subregionu w relacjach miedzywojewddzkich w znacznej
mierze dalekiego zasiegu (drogi krajowe przebiegajgce przez regiony potozone poza obszarem
sgsiedztwa z Subregionem: DK1, DK11, DK46, DK79, DK94),

— nowoczesny i lepiej dostosowany do potrzeb jest ukfad sieci drogowej na kierunku wschéd-
zachdd; w tym kontekscie nalezy wiec pamietaé¢ o wzajemnym uzupetnianiu sie i wymiennosci
funkcji oraz oferty aktywnosci spoteczno-gospodarczych miast metropolii, co pocigga za sobg
wystepowanie duzych potrzeb transportowych na kierunku poprzecznym poétnoc-potudnie.
Wobec nieuporzgdkowanego przebiegu tras na tym kierunku oraz ich nieodpowiadajacej
potrzebom przepustowosci, obserwuje sie nieracjonalne zwiekszanie potokdw ruchu na
kierunku wschdd-zachdd, ktérego przyczyna jest nakfadanie sie na ten kierunek podrozy
w relacjach potnoc-potudnie,
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— obstuguje powigzania Subregionu Centralnego z pozostatymi subregionami wojewddztwa
$laskiego (znaczenie DK1 i DK81), zapewnia potaczenia z atrakcyjnymi pod wzgledem turystyczno
rekreacyjnym terenami Jury Krakowsko-Czestochowskiej i Beskidu Slgskiego oraz Beskidu
Zywieckiego,

— uzupetnia autostradowe potfaczenia Subregionu z MPL Katowice w Pyrzowicach,

— trasy drog krajowych DK1, DK11, DK44, DK46, DK78, DK79 i DK94 przecinajg obszar Subregionu

i ze wzgledu na swodj przebieg i uktad pomimo niekiedy niskich parametréow

przepustowosciowych realizuja dodatkowo powigzania pomiedzy osrodkami miejskimi:

Metropolii Gérnoslaskiej, potozonymi w jej obszarze funkcjonalnym oraz lokalnego rozwoju.
Wsrod drég wojewddzkich obstugujgcych Subregion Centralny szczegdlng role ma Drogowa Trasa
Srednicowa (DTS). Jest to przedsiewziecie o duzym znaczeniu komunikacyjnym i ekonomicznym dla
bedacej zasadniczym elementem Subregionu i majgcej znaczenie europejskie Metropolii Gornoslaskiej.
Obecnie trasa DTS przebiega od Katowic przez Chorzéw, Swietochtowice, Rude Slaska, Zabrze do Gliwic
(ostatni — gliwicki odcinek DTS zostanie dopuszczony do ruchu w marcu 2016r.).
Na catej swojej dtugosci posiada parametry drogi ekspresowej klasy S. Juz obecnie jest powigzana
z autostrada A4 i Al oraz drogami krajowymi w kierunkach pétnocnym i potudniowym.

Do zadar Drogowej Trasy Srednicowej nalezy m.in.:

— zapewnienie podstawowych powigzan drogowych pomiedzy najwazniejszymi sktadnikami
przestrzeni metropolitalnej, a wiec srddmiesciami i dzielnicami mieszkaniowymi, gtéwnymi
osrodkami administracyjno-biurowymi i terenami przemystowymi to jest obszarami alokacji
zréznicowanej aktywnosci mieszkancéw i gosci Metropolii Gornoslaskiej, centrami ustugowo-
handlowymi oraz zintegrowanymi weztami transportu zbiorowego,

— generowanie korzysci dla uzytkownikéw transportu, w tym m.in. skracanie czasu podrdézy
(wieksza predkosc¢ komunikacyjna) i poprawa bezpieczenstwa ruchu(mniejsza liczba wypadkow),

— kreowanie nowych wartosci przestrzennych w krajobrazie poprzez zagospodarowanie terenéw
poprzemystowych i nieuzytkdw w miastach metropolitalnych, przez ktére przebiega droga,

— ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko (nowe przyjazne srodowisku
rozwigzania komunikacyjne towarzyszace DTS).

W fazie dokumentacyjnej znajduja sie prace zwigzane z realizacjg odcinka DTS Katowice - Mystowice -
Dabrowa Gdrnicza. Za projekt ten odpowiada Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego. Obecnie
zakoAczona zostata budowa odcinka DTS w centrum Gliwic.

Uktad drog wojewddzkich sprzyja realizacji podstawowych powigzan w Subregionie, jak réwniez
pofaczen zewnetrznych miedzy powiatowych na obszarze wojewddztwa i w jego bezposrednim
sgsiedztwie (z wojewddztwami matopolskim i opolskim, w mniejszym stopniu swietokrzyskim).
Elementami infrastruktury o szczegdlnym znaczeniu dla funkcjonowania systemu transportowego
Subregionu Centralnego sg drogi powiatowe i gminne. Sie¢ tego rodzaju drég sktada sie na uktad
drogowo - uliczny miast Metropolii Gornoslagskiej i pozostatych osrodkéw miejskich Subregionu
Centralnego oraz obszaréw wiejskich.

INTELIGENTNE SYSTEMY TRANSPORTOWE

[str.70] Wykonane zostaty badania ankietowe dotyczace stanu aktualnego oraz planéw
krotkoterminowych (na najblizsze 5 lat) rozwoju inteligentnych systemoéw transportowych (ITS).
Pytanie uwzgledniato 12 predefiniowanych podsystemdw lub ustug ITS:

— monitoring miejski,
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— obszarowe sterowanie ruchem, przy pomocy sygnalizacji $wietlnej,

— informacja o warunkach ruchu, przekazywana za posrednictwem np: elektronicznych tablic
tekstowych i znakéw o zmiennej tresci (VMS),

— informacja o warunkach ruchu, przekazywana za posrednictwem np.: portali internetowych
i aplikacji mobilnych,

— naprowadzanie na parkingi poprzez tablice elektroniczne,

— nadzdr przestrzegania przepisdw w ruchu drogowym (pomiar predkosci, wjazd na czerwonym
Swietle, przekroczenie dopuszczalnej masy catkowitej),

— monitoring ruchu i wykrywanie zdarzen poprzez automatyczng analize obrazu,

— dynamiczna informacja przystankowa na tablicach elektronicznych o prognozowanym czasie
odjazdu pojazdéw transportu publicznego,

— nadzdr ruchu transportu publicznego (lokalizacja pojazddw, odchylenia w kursowaniu wzgledem
rozktadu jazdy),

— pobieranie opfat za przejazd drogg, korzystanie z transportu publicznego, parkowanie,
— centrum zarzadzania ruchem drogowym.

Analiza odpowiedzi pozwala zidentyfikowac potrzeby JST w zakresie ITS, ktére juz sg zaspokojone, bedg
w najblizszej przysztosci lub ktére wg JST nie wystepujag w danej gminie - nie ma potrzeby ich
stosowania.

[str.91] Przedstawione wyniki ogdlne — wartosci zbiorcze dla wszystkich JST — obrazujg znaczne
zréznicowanie i brak spdjnosci przestrzennej oraz systemowej rozwigzan ITS w gminach Subregionu
Centralnego, zaréwno dla stanu obecnego, jak rowniez dla zamierzen na najblizszg przysztosé (5 lat).
Jest to w duzej mierze uwarunkowane zrdznicowaniem lokalnych potrzeb stosowania ITS
w poszczegdlnych gminach, wynikajgcym ze stopnia ich wzajemnej spdjnosci (aglomeracji).

Wyniki ogdlne potwierdzajg rdéwniez konieczno$¢ prowadzenia  zindywidualizowanych
i szczegdtowych badan, zwigzanych z identyfikacjg potrzeb okreslonych rozwigzan systemowych ITS w
poszczegdlnych gminach, a szczegdlnie z uwzglednieniem ich wzajemnej aglomeracji. Jest to
szczegblnie istotne w Subregionie Centralnym, w ktérym znajduje sie obszar o szczegdlnym
charakterze strukturalnym — konurbacja gérnoslaska.

WNIOSKI DLA DALSZYCH PRAC PLANISTYCZNYCH ZWIAZANYCH Z PLANEM ZROWNOWAZONE)
MOBILNOSCI MIEJSKIE)

[str.105] Whnioski diagnostyczne dla dalszych prac planistycznych przedstawiono zgodnie z przyjetym
uktadem diagnozy obejmujgcym:

— regionalne uwarunkowania zewnetrzne,
— regionalne czynniki transportowe,
— funkcjonowanie systemu transportowego w Subregionie Centralnym.

Podstawg do specyfikacji uwarunkowan zewnetrznych byta identyfikacja obecnej sytuacji spoteczno-
gospodarczej wojewddztwa $laskiego. Przyjeto trzy wymiary uwarunkowan: spoteczny, gospodarczy
i Srodowiskowy. W kazdym z nich okreslono zasadnicze tendencje wptywajace na rozwdj transportu w
regionie, w tym transportu miejskiego. Wyniki analizy przedstawiono w tabeli 1.22.
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Tabela 1.22. Uwarunkowania zewnetrzne rozwoju transportu w wojewddztwie $lgskim — aspekty spoteczny, gospodarczy i sSrodowiskowy

1. Uwarunkowania
spoteczne

- zjawisko depopulacji

- spadek natezenia ruchu na
drogach

- spadek popytu na transport

- tak, miasta sg obszarami
koncentracji popytu i
intensywnego ruchu
drogowego

- starzenie sie
spoteczenstwa

- potrzeba zintensyfikowania
dziatan w zakresie oferty
przewozowej, tak aby
transport nie byt czynnikiem
wykluczajgcym, lecz
przyczyniat sie do
zwiekszenia mobilnosci
ludzie w wieku
poprodukcyjnym

- tak, miasta oferujg ustugi
publicznego transportu
zbiorowego

- koncentracja
ludnosci w
aglomeracjach

- potrzeba rozwoju systemoéw
transportu obstugujacych
duze potoki ruchu

- przyspieszenie proceséw
zageszczania ruchu

- zjawisko kongestii obejmujace
coraz wieksze obszary
aglomeracji

- pogarszajace sie warunki ruchu—
transportu zbiorowego i
indywidualnego

- tak, wszystkie podane
zjawiska majg wptyw na
transport miejski
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Rodzaj
uwarunkowan
zewnetrznych

Okreslenie Mozliwy wptyw podanej tendencji na rozwaj transportu w regionie
tendencji w ddziatywani
: oddziatywanie na
otoczeniu wptyw korzystn wptyw negatywn
ply LA ply L transport miejski
zewnetrznym
-niski poziom - korzystniejszy rozktad - zmniejszenie mobilnosci - tak, wszystkie podane
aktywnosci podrdzy w czasie mieszkancéw regionu skutkujace zjawiska majg wptyw na

ekonomicznej
mieszkancow
- niski poziom
wskaznika
zatrudnienia

,mniejszym popytem, co
prowadzi do gorszego
wykorzystania potencjatu
transportowego

transport miejski

- niska stopa
bezrobocia

- utrzymywanie sie popytu na
transport oséb w skali doby
na mato zmieniajgcym sie
poziomie

- wystepowanie szczytow
przewozowych
charakteryzujacych sie duzym
natezeniem ruchu i potrzebami
przewozowymi w transporcie
zbiorowym

- tak, problemy z
wymiarowaniem
elementdéw miejskich
systemoéw transportowych

- codzienne migracje
wahadtowe ludnosci
zwigzane z pracq i
edukacjg

- koniecznos¢ statego
uatrakcyjniania oferty
przewozowej

- mozliwos¢ ksztattowania
zachowan komunikacyjnych
mieszkancow realizujacych
podrdze w motywacjach:
dom-praca-dom, dom-
nauka-dom

- tak, mozliwos¢
przygotowania oferty
przewozowej publicznego
transportu zbiorowego
zgodnej z oczekiwaniami
transportu, co moze
przyczyni¢ sie do wzrostu
liczny pasazerow
transportu zbiorowego
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Rodzaj
uwarunkowan
zewnetrznych

Okreslenie
tendencji w
otoczeniu
zewnetrznym

Mozliwy wptyw podanej tendencji na rozwaj transportu w regionie

wptyw korzystny

wptyw negatywny

oddziatywanie na
transport miejski

- rosngce dochody

- zmiana preferencji i zachowan

- tak, dalsze uzaleznianie

gospodarstw komunikacyjnych ludnosci funkcjonowania miast i
domowych przejawiajgca sie zwiekszeniem zycia mieszkancow od
liczby podrdzy realizowanych samochodu osobowego
zmotoryzowanym transportem
indywidualnym
- duza liczba - wzrost potrzeb na ustugi - zjawisko sezonowosci potrzeb - tak, dostosowanie oferty
studentow publicznego transportu ustug przewozowych do

zbiorowego o réznym
zasiegu

potrzeb specyficznej grupy
uzytkownikéw

2. Uwarunkowania
gospodarcze

- silny osrodek
produkcyjny

- utrzymywanie sie
zapotrzebowania na ustugi
transportowe

-rozwaj systemow
logistycznych i transportu
jako jednego z ich
kluczowych podsystemow

- nieekologiczny podziat zadan

przewozowych w transporcie
towarow

- ucigzliwosc¢ ruchu $rodkow

drogowego transportu
ciezarowego obstugujgcych
potrzeby przewozowe
gospodarki

-tak, koniecznos¢
efektywnych rozwigzan w
zakresie obstugi potrzeb
przewozowych w
transporcie towaréw na
obszarze miast i
aglomeracji

- atrakcyjny region
inwestycyjny

- koniecznos¢ poprawy
jakosci infrastruktury
transportowej poprzez
rozwdj jej nowoczesnych
sktadnikow (autostrady,

- tak, kreowanie
nowoczesnych systemow
transportu miejskiego
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drogi ekspresowe, centra
przesiadkowe, porty
lotnicze, rewitalizacja
szlakéw kolejowych, koleje
duzych predkosci,
zmodernizowane linie
tramwajowe, rozwigzania
ITS)

- wysoka wartosé PKB

- wysoka wartos¢
dodana brutto

- wysoki udziat ustug
w tworzeniu PKB

- generowanie
zréznicowanych potrzeb
przewozowych przez
ozywiong dziatalnos¢
gospodarczy

- wykorzystanie potozenia
regionu (korytarz TEN-T)

-tak, doskonalenie
funkcjonujacych systemoéw
transportowych poprzez
lepsze ich dostosowanie
do zgtaszanych potrzeb
transportowych

- rozwdéj
inteligentnych
specjalizacji regionu i
gospodarki opartej
na wiedzy

- perspektywa zastosowan w
transporcie innowacyjnych
rozwigzan (ITS, nowoczesny
tabor)

- tak, mozliwosc
modernizacji
funkcjonujacych systeméw
transportu miejskiego
dzieki zastosowaniu ITS
oraz nowoczesnego taboru

- niewystarczajace
dochody

- ograniczenie mozliwosci
dofinansowania publicznego
transportu zbiorowego

- tak, mozliwosci realizacji
zadan wtasnych w zakresie
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samorzadoéw
terytorialnych

- niedostateczny poziom $rodkow
finansowych na inwestycje,
modernizacje i remonty
infrastruktury transportowej i
taboru przewozowego

transportu przez
samorzady terytorialne

3. Uwarunkowania
$Srodowiskowe

- procesy
suburbanizacji

- potrzeba rozwoju
przestrzennego infrastruktury i
oferty przewozowej
spowodowana rozlewaniem sie
miast, rozwojem zabudowy
podmiejskiej oraz zmiang modelu
zycia mieszkancéw

- mozliwos¢ braku efektywnosci
wykorzystania potencjatu
transportowego

- tak, koniecznosc integracji
rozwigzan transportowych
i gospodarki przestrzennej

- powiekszanie sie obszaru
rozproszonego popytu
wymagajgcego
specyficznych systemoéw
obstugi transportowe;j

- defragmentacja
przestrzeni

- mniejsze zapotrzebowanie
na infrastrukture transportu
dzieki wiekszej uzytecznosci
i bardziej jednorodnemu
oddziatywaniu przestrzeni

-tak, potrzeba koordynacji
transportu i gospodarki
przestrzennej

- uzytkowanie
gruntéw

- duzy udziat gruntéw
zabudowanych i
zurbanizowanych oraz laséow
utrudnia lokalizacje nowej
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infrastruktury o znaczeniu
regionalnym i krajowym

- zréznicowanie
uksztattowania
terenu

- zréznicowanie uksztattowania
terenu wojewddztwa,
szczegblnie w
potudniowowschodniej jego
czesci, ogranicza mozliwosci
trasowania nowych drég
transportowych oraz utrudnia
ruch w porze zimowej

- na terenach pogodrniczych
wystepowanie antropogenicznej
degradacji powierzchni wymaga
przy budowie zastosowania
drozszych technologii

- tak, wysokie koszty
inwestycji na terenach
gorniczych w miastach i
aglomeracjach
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[str.110] Analiza regionalnych czynnikéw transportowych pozwolita na wskazanie nastepujgcych
elementdow majgcych wptyw na ksztattowanie zréwnowazonej mobilnosci w Subregionie Centralnym:

— wysoka dostepnos¢ transportowa wojewddztwa tym samym Subregionu Centralnego,
w uktadzie krajowym oraz miedzynarodowym przektada sie na wysokg intensywnos¢ ruchu
kotowego — osobowego i towarowego, w tym wystepowanie potokdéw ruchu tranzytowego,

— wysoka gestos¢, uktad infrastruktury drogowej wojewddztwa $lgskiego oraz jego przepustowosc
wptywa na zachowania komunikacyjne mieszkancow zwiekszajgc konkurencyjnos¢ transportu
samochodowego wzgledem zbiorowego,

— negatywnym skutkiem dostepnosci transportu drogowego jest wysokie natezenie ruchu, ktory
szczegdlnie intensyfikuje sie w obrebie metropolii gérnoslaskiej,

— wartos¢ wskaznika motoryzacji indywidualnej na obszarze wojewddztwa $lgskiego znajduje sie
w silnym trendzie wzrostowym, tendencja ta jest wtasciwa takze dla Subregionu Centralnego,

— gtéwne potoki ruchu w ramach kolejowych przewozdéw uzytecznosci publicznej realizowane sg
w uktadzie Srednicowym na trasie Gliwice — Katowice —Sosnowiec,

— obecno$é portu lotniczego MPL Katowice w Pyrzowicach oraz terminalu przetadunkowego
w Stawkowie, wptywa wraz z ich rozwojem na zwiekszenie zapotrzebowania na transport
pasazerski i towarowy na obszarze Subregionu Centralnego.

W oparciu o przedstawione uwarunkowania zewnetrzne oraz przeprowadzong diagnoze obejmujacg
analize: infrastruktury, systemu publicznego transportu zbiorowego, rozwigzan ITS oraz obcigzenia
sieci drogowej na obszarze Subregionu Centralnego okreslono najwazniejsze wnioski dla procesu
programowania zréwnowazonej mobilnosci:

1. Parametry ilosciowe oraz jakoSciowe sieci drogowej stanowig czynnik zwiekszajgcy atrakcyjnos¢
transportu samochodowego, co przektada sie na intensyfikacje potokow ruchu. W tym kontekscie
nalezy podejmowac dziatania stuzgce poprawie bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz zmierzajgce do
uspokojenia ruchu na obszarach centralnych miast.

2. W systemie transportu rowerowego dominujg drogi o charakterze rekreacyjnym, niewiele jest
odcinkéw realizujgcych funkcje transportowe. Nalezy wiec zwieksza¢ udziat drég o przeznaczeniu
transportowym, tak aby realizowane na nich przemieszczenia odbywaty sie do miejsc nauki i pracy,
czyli do realizacji potrzeb obligatoryjnych.

3. Projektujac i modernizujac ciggi rowerowe nalezy unikac¢ skrzyzowan jednopoziomowych z drogami
kotowymi, odpowiednio je oznaczy¢ lub wprowadzi¢ sygnalizacje swietlne, szczegélnie
w przypadkach drég o wysokim natezeniu ruchu, gdzie w strukturze rodzajowej pojazdéw wystepuje
znaczaca liczba samochodoéw ciezarowych. W przypadku towarzyszenia ruchu drogowego, niezwykle
wazne jest zastosowanie odpowiednich narzedzi i urzgdzen z zakresu inzynierii ruchu, ktére oddzielajg
w sposob bezpieczny ruch rowerowy od drogowego lub budowanie wydzielonych $ciezek.

4. Dla istniejgcych lub nowo budowanych drég rowerowych o charakterze transportowym, konieczne
jest w tej sferze wytyczanie tras o zmieniajgcym sie krajobrazie oraz wyposazania ich w elementy matej
architektury, tak aby przejazd nie byt monotonny.

5. Nalezy zapewnié odsniezanie tras rowerowych aby pokazac¢ mieszkaricom, ze w okresach zimowych
rowniez mozna przemieszczaé sie na rowerach, natomiast wybudowane drogi rowerowe nalezy
wyposaza¢ w udogodnienia takie jak: rowerowe stacje pompowania opon, systemy wizualizacji ilosci
rowerzystéw na trasie, zapewnienie w wystarczajgcej ilosci miejsc parkingowych (np. proporcjonalnie
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do ilosci klientéw, mieszkarncéow) dla roweréw przy centrach handlowych, dworcach, urzedach,
szkotach.

6. Czes¢é ciggdw pieszych nie jest dostosowana do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci, nalezy
podejmowac dziatania majgce na celu stworzenie przyjaznej i atrakcyjnej dla pieszych przestrzeni
miejskie;j.

7. Organizacja transportu publicznego na terenie subregionu realizowana jest przede wszystkim przez
KZK GOP w Katowicach, MZKP w Tarnowskich Gérach, MZK w Tychach, MZDiM w Jaworznie oraz Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, co determinuje problem integracji taryfowej, ktérej brak
moze zniechecad cze$¢ mieszkanicow do korzystania z transportu zbiorowego.

8. Zasieg linii organizatoréw transportu pokrywa znaczng czes$¢ obszaru subregionu, nalezy jednak
podejmowac dziatania integracyjne w postaci budowy centréw przesiadkowych oraz parkingéw
park&ride.

9. Odsetek taboru autobusowego niskopodtogowego obstugujgcego subregion jest dosy¢ wysoki,
nalezy jednak dazy¢ do catkowitego wycofania pojazdéw z wysoka podtoga.

10. W strukturze taborowej dominujg autobusy o napedzie konwencjonalnym, pojazdy hybrydowe,
elektryczne i gazowe stanowig marginalne znaczenie. Pojazdy o napedzie spalinowym w wiekszosci
spetniajg normy Euro 4 (i mniej). Konieczne jest zatem wyréwnywanie rézni¢, w szczegdlnosci przy
wykorzystaniu paliw alternatywnych, takich jak sprezony lub skroplony gaz ziemny, pojazdy hybrydowe
oraz elektryczne. Rdznice wystepujg rowniez w wyposazeniu pojazdédw — brak jest m.in. jednolitego
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej — liczba i poziom stosowanych rozwigzan jest rdzny.
Dlatego tez nalezy na poziomie subregionu okresli¢ pozadany standard wyposazenia pojazdéw. W
przypadku komunikacji tramwajowej konieczna jest szybka wymiana taboru — obecnie eksploatowane
wagony tramwajowe typu 105N nie sg przyjazne dla pasazeréw z uwagi na wysokos¢ podtogi i
trudnosci w akomodacji do pociggdw.

11. Z punktu widzenia procesu réwnowazenia mobilnosci niezbedny jest rozwdj nowoczesnej
infrastruktury transportowej i kolejowej (w tym budowe nowych odcinkéw oraz modernizacje juz
istniejacej sieci).

12. Na obszarze subregionu brakuje kompleksowych rozwigzan ITS, a wdrozone projekty posiadaja
charakter wyspowy. Nalezy podja¢ starania nad wdrozeniem kompleksowych systeméw obszarowego
sterowania ruchem.

ANALIZA SWOT

[str.145] W oparciu o przeprowadzong diagnoze systemu transportowego Subregionu Centralnego
oraz analize zapiséw dokumentdéw strategicznych zidentyfikowano uwarunkowania zewnetrzne
i wewnetrzne ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. W szczegdlnosci zidentyfikowano
silne i stabe strony obecnego systemu oraz szanse i zagrozenia rozwoju zrédwnowazonej mobilnosci
miejskiej w zakresie transportu publicznego, transportu samochodowego oraz przemieszczen pieszych
i rowerowych na obszarze Subregionu Centralnego.

Tabela 3.2. Analiza strategiczna transportu samochodowego
w kontekscie procesu rownowazenia mobilnosci miejskiej

Silne strony Stabe strony

Wysoka dostepnos¢ drogowa Subregionu
Centralnego w uktadzie krajowym i
europejskim

Niedostosowanie parametréw drog do
obecnych i przysztych obcigzen
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Wysoka dostepnos¢ Metropolii
Goérnoslaskiej w uktadzie subregionalnym

Bardzo niski stopien pokrycia miast
Subregionu Centralnego rozwigzaniami
obszarowego sterowania ruchem

Spadajaca liczba wypadkdéw drogowych

Wywieranie silnej presji na srodowisko
(hatas, zanieczyszczenie powietrza,
fragmentacja przestrzeni)

Wzrost popularnosci podrézy wspolnych w
mysl zasady carpoolingu

Wysokie natezenie ruchu wewngatrz miast
skutkujace narastaniem zjawiska kongestii

Silne obcigzenie ruchem drogowego uktadu
$rednicowego (DTS, A4) Subregionu
Centralnego

Brak obwodnic miejskich czesci miast
subregionu, co skutkuje negatywnym
oddziatywaniem ruchu tranzytowego

Wzrost zajetosci terenu w skutek
rozbudowy miejsc parkingowych

Szanse

Zagrozenia

Wzrost wymogow w zakresie stanu
technicznego pojazdéw dopuszczanych
do ruchu

Utrwalajacy sie podziat modalny, w ktérym
transport indywidualny odgrywa
dominujacga role w obstudze podrdzy
obligatoryjnych

Wzrost liczby parkingédw park&ride
pozwalajgce na ograniczenie
uzytkowania samochodu osobowego na
gtdéwnej trasie przejazdu

Rosngca liczba mieszkancow
niedopuszczajgca wyboru innego (poza
indywidualnym) $rodka transportu

Zaplanowanie dziatan ukierunkowanych na
wdrozenie inteligentnych systeméw
transportowych oraz rozwigzan inzynierii
ruchu poprawiajgcych bezpieczenstwo
ruchu drogowego

Wysoka dostepnos¢ cenowa samochodéw
uzywanych co moze skutkowac dalszym,
intensywnym wzrostem

Presja inwestoréw (szczegdlnie placowki
handlowe) oraz mieszkancow na

zwiekszenie liczby miejsc parkingowych

WIZJA | CELE STRATEGICZNE ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE)

[str.148] Wizja zrownowazonej mobilnosci w Subregionie Centralnym opiera sie na zatozeniu wzrostu
mobilnosci poprzez wzrost efektywnosci niskoemisyjnych systemdéw transportu (zbiorowy ze
szczegdlnym uwzglednieniem szynowego oraz pojazdéw drogowych z innowacyjnymi, ekologicznymi

napedami). Zréwnowazona mobilnos¢ mozliwa jest dzieki zrGwnowazonemu transportowi.

Cele strategiczne stuzace realizacji wizji zidentyfikowano funkcjonalnie, a nie zadaniowo. S3 to:

1) Wzrost konkurencyjnosci transportu zréwnowazonego (sustainable transport).
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2) Integracja transportu.
3) Ograniczenie kongestii.

Cel 1. Wzrost konkurencyjnosci transportu zréwnowazonego

Wzrost konkurencyjnosci transportu zréwnowazonego jest podstawg rodwnowazenia mobilnosci.
Transport zrébwnowazony na obszarach metropolitalnych, to przede wszystkim publiczny transport
zbiorowy oraz transport rowerowy. Kluczowe znaczenie obecnie ma konwencjonalny transport
zbiorowy — czyli drogowy (autobusy) i szynowy (kolej miejska, metro, tramwaj). W warunkach
Subregionu Centralnego wojewddztwa $lgskiego, gdzie wystepuje naturalna wysoka bezposrednios¢
przewozéw naturalnym, podstawowym Srodkiem transportu zbiorowego jest autobus. W nastepnej
kolejnosci tramwaj. Konkurencyjnosc¢ transportu zbiorowego opiera sie na wielkosci oferowanej pracy
eksploatacyjnej oraz jakosci $wiadczonych ustug, ktére towarzyszy taryfa zbudowana
z uwzglednieniem bodzcowej funkcji ceny (zwtaszcza w odniesieniu do zwiekszania substytucyjnosci
transportu zbiorowego wzgledem motoryzacji indywidualnej). Dlatego warunkiem wzrostu
konkurencyjnosci transportu zbiorowego jest podaz nowoczesnego taboru — autobusowego
i tramwajowego. Powinien to by¢ tabor:

— zapewniajgcy wygode, zwiekszajgcy dostepnos¢ do transportu zbiorowego (w szczegdlnosci
0s6b o ograniczonej mobilnosci osobistej — niepetnosprawnych, starszych),

— efektywny — pozwalajgcy na obnizke kosztéw eksploatacji,

— ekologiczny —umozliwiajgcy redukcje kosztow zewnetrznych zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasem.

Projekty pozwalajgce na realizacje tego celu, to w szczegdlnosci zakupy nowoczesnego, ekologicznego
taboru transportu zbiorowego.

Nalezy tez obserwowad i ewentualnie uwzglednia¢ w modyfikacjach Planu pojawiajace sie rozwigzania
niekonwencjonalne pozwalajgce na wzrost zréwnowazonej mobilnosci.

W szczegdlnosci chodzi o rozwdéj car-sharingu poprzez wykorzystanie projektéw budowanych zgodnie
z filozofig ekonomii dzielenia sie. Przyktady sukcesu Ubera czy BlaBlaCar pokazujg site ekonomii
dzielenia opartej na udostepnieniu zasobdéw niewykorzystanej podazy. W szczegdlnosci w miastach,
gdzie ruch samochodéw odbywa sie z bardzo niskim wypetnieniem pojazdéw potencjat takich
rozwigzan moze by¢ bardzo duzy.

Jesli bowiem w przypadku podrézy samochodami dominuje przejazd tylko z udziatem kierowcy, a tak
realizowane jest wiecej niz 50% przewozdéw, to wzrost wypetnienia samochodéw o jedng osobe
oznacza przyrost zdolnosci transportowej systemu o wiecej niz 25%. Ekonomia dzielenia sie rozwija sie
w oparciu o nowoczesne kanaty komunikacyjne i zmiane zachowan konsumenckich, rozwdj postaw
prosumenckich. Zatem postep w zakresie informatyki, telekomunikacji, a w przypadku transportu
telematyki bedzie sprzyjat poprawie efektywnosci i wzrostowi konkurencyjnosci transportu.

Cel 2. Integracja transportu

Integracja transportu podnosi konkurencyjnos$é¢ i efektywnosé transportu, a tym samym moze
przyczyniac sie do rGwnowazenia mobilnosci. Integracji transportu nie mozna sprawdzac jedynie do
ujednolicania systeméw taryfowo-biletowych. Efekty ekonomiczne przypisywane procesom integracji
wymagajg w pierwszej kolejnosci integracji w obszarze powigzarn komunikacyjnych i to nie tylko
w obrebie samego miejskiego transportu zbiorowego, ale szerzej — transportu zbiorowego
z transportem indywidualnym. Integracja taryfowo-biletowa nie zapewnia efektow ekonomicznych
integracji, ktére warunkowane sg powigzaniami komunikacyjnymi. Obecnie integracja taryfowa
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w poszczegdlnych metropoliach jest mocno zaawansowana jesli chodzi o ukfad przestrzenny, gorzej
sytuacja wyglada, jesli chodzi o integracje miedzysystemowg (transport kolejowy). W obszarach
metropolitalnych obowigzuje jeden system biletowy, ktérego zasieg nie zawsze obejmuje cato$é réznie
definiowanego terenu metropolii, jednak mozna uznaé, ze procesy przestrzennej integracji
metropolitalnej zostaty wszedzie zakoriczone z wyjatkiem metropolii tréjmiejskiej i (cho¢ w mniejszej
skali) GOP. Jednak w GOP poza systemem zintegrowanym znajdujg sie nieliczne linie wjazdowe
z kierunku Tychy i Jaworzno, oraz na mniejszg skale z obszaru aglomeracji rybnickiej, zatem mozna
mowi¢ o istotnym zaawansowaniu proceséw przestrzennej integracji taryfowej w oparciu o jeden
system taryfowy. W metropolii tréjmiejskiej funkcjonuje system biletéw integracyjnych — réwnolegty
do systemoéw biletowych poszczegdlnych organizatoréw (na taka skale jest to rozwigzanie unikatowe).
Jesli chodzi o integracje miedzysystemowsa, to przyktadéw takich rozwigzan jest znacznie mniej, z
reguty majg one charakter efemeryczny i przyjmujg posta¢ albo honorowania biletéw jednego z
organizatoréw, albo biletdw integracyjnych. Rozwigzania tego typu w najwiekszym stopniu
zaawansowano w metropoliach tréjmiejskiej i warszawskiej.

W zwigzku z powyzszym, za fundament integracji nalezy uzna¢ powigzanie komunikacyjnej —wewnatrz
— i miedzysystemowe. Koordynacja przeptywdw pasazeréw wymaga rozwigzac¢ organizacyjnych, ale
przede wszystkim fizycznych, w punktach przesiadkowych. tamanie podrézy, aczkolwiek uznawane
przez pasazeréw  za ucigzliwo$¢  jest  czynnikiem  wzrostu ich efektywnosci,
w tym wykorzystania naturalnych przewag poszczegdlnych rodzajéw transportu. Integracja polegajgca
na faczeniu (kooperacji) systemow moze mie¢ miejsce zaréwno w uktadzie metropolitalnym jak i na
styku metropolii z uktadem wiejskim (urban transport-rural transport).

Dlatego tez priorytetowe rozwigzania z punktu widzenia rownowazenia mobilnosci dotyczg fizycznej
integracji transportu i sg nimi centra (punkty) przesiadkowe, zwtaszcza na styku transport indywidualny
(w tym rowery) - transport zbiorowy. Takie projekty powinny mie¢ szczegdlne znaczenie z punktu
widzenia zréwnowazonej mobilnosci. Zwtaszcza kiedy miejsce ,ztamania” procesu przewozowego
znajduje sie poza obszarem wysokiej kongestii. Tworzenie centrow przesiadkowych nalezy powigzad z
dziataniami z zakresu informacji pasazerskiej oraz organizacji przewozéw.

Cel 3. Ograniczenie kongestii

Ograniczenie kongestii na obszarach zurbanizowanych oznacza wzrost mobilnosci, a takze wiekszg
efektywnos¢ systemu transportowego. Cel ten mozna realizowac za pomocg réznych przedsiewzieé.
Wsparcie transportu zbiorowego (objete celem 1) oraz integracja transportu (cel 2), takze moga
sprzyja¢ ograniczeniu kongestii. Ograniczanie dostepu miast dla samochodéw osobowych, to druga
grupa standardowych przedsiewzie¢ ograniczajgcych kongestie — jednak instrumenty te moga
w szczegoblnych przypadkach prowadzi¢ do spadku mobilnosci. Dlatego szczegdlng role w tym zakresie
odgrywa usprawnienie przeptywu pojazddw - co powoduje spadek kongestii zaréwno
w odniesieniu do transportu indywidualnego jak i zbiorowego. Role takg spetniajg systemy ITS
zajmujgce sie zarzadzaniem przeptywem pojazdow, ktorych rozwdj powinien byé priorytetem
w zakresie rownowazenia mobilnosci na najbardziej zurbanizowanym obszarze Subregionu.

Zarzadzanie przeptywem pojazddw jest kluczowym problem rozwigzywanym za pomoca ITS — jednym
z pionierow w tym zakresie sg USA, gdzie w 1991 roku w federalnym programie ITS podkreslono
znaczenie tego elementu. Obszarowe systemy sterowania ruchem dotyczg w Polsce jeszcze niewielu
miast — z wyjgtkiem Trdjmiasta i Wroctawia, gdzie zastosowano rozwigzania obejmujgce duze obszary
strefy zurbanizowanej. Z uwagi na rozlegtos¢ systemu oraz koniecznos$¢ integracji obszaréw
metropolitalnych warto zwrdci¢ uwage na system wdrozony w 2015 roku w Trdjmiescie — TRISTAR,
ktérego wartosé, to ok. 160 min PLN (z czego dofinansowanie UE, to 136 min PLN). System uwzglednia
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fakt, ze zaréwno zarzadzanie ruchem pojazdéw jak i zarzadzanie transportem zbiorowym jest
rozproszone na poszczegélne miasta — jedynie docelowo zaktada sie zintegrowane, metropolitalne
zarzadzanie transportem. Obecne regulacje dotyczace zwigzkdw metropolitalnych nie zapewnig
integracji tych systemow. Tym niemniej w zakresie oddziatywania na kierowcéw zaréwno transportu
indywidualnego jak i zbiorowego TRISTAR oferuje dostep do zaawansowanej informacji o ruchu, co
pozwala na optymalizacje zachowan kierowcow (poza tym TRISTAR to takze informacje dla pasazerow
transportu zbiorowego oraz informacje parkingowe). Poprzez detekcje ruchu, dane
o incydentach drogowych oraz informacje meteorologiczne system TRISTAR za pomocg tablic
informacyjnych przekazuje kierowcom informacje o:

— utrudnieniach w ruchu,

— czasie przejazdu na trasie gtéwnej i alternatywnej (np. czas przejazdu do Gdansk przez
Obwodnice Tréjmiasta i przez Trase Srednicowa),

— zaleceniach dotyczacych objazdéw.

W potaczeniu z dostosowaniem sygnalizacji $wietlnej do warunkéw ruchu, system TRISTAR powinien
sprzyja¢ rownowazeniu transportu w aglomeracji Tréjmiasta.

W szczegdlnosci poprzez bardziej efektywne wykorzystanie infrastruktury transportowej zmniejszy¢
kongestie oraz podnies¢ bezpieczernstwo w ruchu drogowym. Jest to zgodne z oczekiwaniami
zwigzanymi z korzysciami z wdrazania ITS. W literaturze przedmiotu powszechne s3 dos¢
optymistyczne prognozy — ktére w praktyce wydajg sie nierealne. Dos¢ przypomniec przewidywania
sprzed prawie 20 lat, gdzie zaktadano, ze wdrozenie ITS w zarzagdzaniu ruchem drogowym doprowadzi
do 2017 r. do 50% redukcji wypadkéw drogowych, 25% skrécenia czasu podrézy i 50% spadku
zanieczyszczenia powietrza w miastach powodowanego przez transport. W praktyce systemy ITS nie
sg wdrazane zgodnie z zatozeniami: nawet jesli istnieje postulowana przez specjalistow architektura
ITS, to nie odpowiada jej organizacja systemow transportowych, dla ktérych przygotowywane s3
rozwigzania ITS. Powiekszajg sie tez koszty i czas wdrozenia projektédw, co jest efektem
niedoszacowania ryzyka wynikajgcego ze specyfiki proceséw decyzyjnych w sektorze publicznym
odpowiedzialnym za funkcjonowanie infrastruktury transportowej. W szczegdlnosci trudno uzyskaé
efekty skali zwigzane z integracja, co jest kluczowym czynnikiem ograniczajagcym efekty ITS. Dlatego
nie negujac roli i  korzysci ptyngcych z  zastosowania ITS, nalezy ostroznie
w projektach ostroznie szacowac efekty, uwzglednia¢ ryzyko i stosowaé nieszablonowe podejscie
adekwatne do specyfiki przedmiotu i obszaru wdrozen.

Na terenie aglomeracji gdrnoslaskiej obszarowe sterowanie ruchem na wiekszg skale wdrozono do tej
pory jedynie w Gliwicach (za ponad 30 min zt). Natomiast KZK GOP przygotowat koncepcje systemu
obejmujacego obszar Zwigzku — funkcjonalnosci przewidywane dla tego systemu sg podobne jak w
przypadku systemu TRISTAR, cho¢ niewatpliwie koszty takiego projektu bytyby kilkakrotnie wyzsze.
Dlatego wydaje sie, ze system taki nalezy projektowad i wdrazac¢ zupetnie inaczej niz podpowiadajg to
doswiadczenia Tréjmiasta i Wroctawia. Podstawg powinna byc¢ zaakceptowana architektura systemu i
strategia etapowego wdrazania rozwigzania (funkcjonalnie i obszarowo).
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PROGRAM DZIAtAN STRATEGICZNYCH
GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIE) METROPOLII DO ROKU 2022

(Gdrnoslasko-Zagtebiowska Metropolia, listopad 2018r.)

[str.12] Program dziatan strategicznych Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii do 2022 roku bazuje
m.in. na poszczegoélnych strategiach rozwoju gmin cztonkowskich. Wiekszos¢ tych strategii koncentruje
swoje cele strategiczne i operacyjne wokdt obszarow, ktére réwniez mieszczg sie
w ramach zadan zwigzku metropolitalnego.

Tabela 1. Obszary tematyczne w strategiach rozwoju gmin cztonkowskich GZM
i zadania zwigzku metropolitalnego

Obszary tematyczne w strategiach Zadania zwigzku metropolitalnego
rozwoju gmin cztonkowskich GZM

Wzrost mobilnosci, sprawnos¢ transportu i
komunikacji:

« uporzadkowanie ruchu (wezty i « ksztattowanie tadu przestrzennego,
skrzyzowania, drogi do terenow

« rozwoj spoteczny i gospodarczy obszaru
przemystowych, strefy miejskie wytgczone

z ruchu pojazddw, inteligentne systemy
zarzadzania ruchem, budowa linii
szybkiego pociggu podmiejskiego),

zwigzku metropolitalnego,

« planowanie, koordynacja, integracja oraz
rozwdj publicznego transportu zbiorowego,
w tym transportu drogowego, kolejowego
oraz innego transportu szynowego, a takze
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

« dostepnos¢ i mobilnosé (centra
przesiadkowe, trasy rowerowe, miejskie
systemy wypozyczalni rowerdw i
samochoddw, ,transport ekspresowy”
miedzy gtéwnymi weztami, « wspotdziatanie w ustalaniu przebiegu droég
unowoczeénienie taboru). krajowych i wojewddzkich na obszarze

zwigzku metropolitalnego.

« metropolitalne przewozy pasazerskie,

[str.14] PRIORYTETY NA LATA 2018-2022
Na lata 2018-2022 wyznaczone zostaty nastepujgce priorytety:

1. Ksztattowanie tadu przestrzennego, zréwnowazona zielona metropolia,

2. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego, zréwnowazona mobilno$é miejska,
3. Rozwdj spoteczny i gospodarczy obszaru zwigzku metropolitalnego,

4. Promocja zwigzku metropolitalnego i jego obszaru,

5. Rozwdj instytucjonalny.

[str.34] - ROZWOJ PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO, ZROWNOWAZONA MOBILNOSC
MIEJSKA

Polityka Unii Europejskiej konsekwentnie dgzy do rozwoju zréwnowazonego transportu, w tym takze
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Waznym kierunkiem zmian jest systematyczne ograniczanie
negatywnego wptywu systemu transportu na srodowisko.
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Trendy ekonomiczne

Zgodnie z danymi prezentowanymi przez Bank Danych Lokalnych GUS srednie wynagrodzenie
w Polsce w latach 2006-2016 wzrosto o prawie 63% przy jednoczesnym spadku stopy bezrobocia
rejestrowanego z 14,8% do 8,2%79. Oznacza to wzrost mobilnosci mieszkancéw, ktérzy aktywnie
podejmujg podrdze zwigzane z aktywnoscia zawodowag w relacji dom — praca — dom oraz
przemieszczajg sie w celu zagospodarowania czasu wolnego. Wzrost zamoznosci spoteczenstwa
niewatpliwie wptywa takze na chec¢ posiadania samochodu, co w wymiarze krajowym znajduje
odzwierciedlenie w rosngcym wskazniku motoryzacji. Samochéd osobowy nie tylko w skali krajowej,
ale takze Swiatowej stanowi podstawowe narzedzie realizowania podrdézy.

W latach 1990-2015 wskaznik motoryzacji wyrazony liczbg samochoddw na 1000 mieszkancow wzrést
w krajach UE o 45,2%. Dynamika wzrostu byfa szczegdlnie intensywna w latach 1990-2010, natomiast
na przestrzeni kolejnych 5 lat trend ustabilizowat sie w przedziale 480-500 pojazddéw
na 1000 mieszkanncéw. Bardziej intensywny rozwdj transportu prywatnego odnotowano w Polsce,
gdzie w analizowanym okresie wskaZznik motoryzacji wzrdst prawie czterokrotnie, a trend wzrostowy
utrzymywat sie takze w latach 2010-2015. Obecnie wartos¢ wskaznika motoryzacji w Polsce jest
o okoto 9% wyzisza niz Srednia warto$¢ dla UE. Sytuacja ta negatywnie wplywa na rozwdj
zrownowazonej mobilnosci miejskiej, poniewaz zachtysniecie sie motoryzacjg z poczatku lat 90. nadal
sie utrzymuje i pomimo transformacji spotecznej i ustrojowej wydaje sig, ze samochéd nadal uznawany
jest za wyznacznik statusu spotecznego.

Wzrost motoryzacji indywidualnej negatywnie wptywa takie na rozwdj systemu transportu
publicznego. Zmniejszenie popytu stale pogtebia deficyt w sektorze transportu publicznego i wymaga
wzmozonego zaangazowania S$rodkdw finansowych organizatora. Dodatkowo narasta zjawisko
kongestii drogowej tj. chronicznego zjawiska wiekszego natezenia ruchu srodkéw transportu od
przepustowosci wykorzystywanej przez nie infrastruktury. Negatywnych skutkéw tego zjawiska nie
udaje sie przekué w sukces transportu miejskiego ze wzgledu na znikome dziatania w zakresie poprawy
jego konkurencyjnosci czasowej. Generalnie ze wzgledu na znikomg dtugos¢ wydzielonych buspaséw
(w skali krajowych metropolii) autobusy réwniez doznajg strat czasowych ze wzgledu na zattoczenie
drdg.

Czynnikiem ekonomicznym mogacym pozytywnie wptyngé na réwnowazenie mobilnosci jest rozwéj
ekonomii wspétdzielenia (sharing economy). Obecnie ze wzgledu na powszechno$¢ posiadania wielu
réznych débr powstaje mozliwosé ich wspoétuzytkowania. Wtasciciele nie sg w stanie caty czas, czy tez
w petni, wykorzystywaé posiadanych débr. Przyktadem moze byé samochéd, ktéry z reguty w
godzinach szczytu wykorzystywany jest przez jedng osobe, co stanowi oczywiste marnowanie energii i
zajmowanie infrastruktury. Rozwéj aplikacji mobilnych i platform internetowych umozliwia petniejsze
wykorzystanie zasobow. Szansg dla systemu transportu w metropolii s przede wszystkim: carpooling,
carsharing oraz bikesharing. Dziatania te wptywajg na wzrost wykorzystania infrastruktury transportu
przy jednoczesnym zmniejszeniu presji na Srodowisko naturalne.

Trendy spoteczne

W skali globalnej odnotowuje sie wzrost liczby ludnosci miejskiej, co przektada sie na takze na wzrost
znaczenia osrodkéw miejskich w rozwoju spoteczno-gospodarczym. Liczba mieszkancow miast w XXI
wieku przekroczyta liczbe mieszkaicdw obszaréow pozamiejskich. Prognozuje sie, ze w roku 2050
globalny odsetek ludnosci miejskiej wyniesie 66%, z kolei poziom urbanizacji w Europie wyniesie 82%,
a w Polsce 70%. Nasilajgca sie urbanizacja spowoduje intensyfikacje na terenach miejskich wielu
problemdw transportowych. Gtdwne z nich to: nasilenie kongestii drogowej, wzrost negatywnego
oddziatywania systemu transportowego na S$rodowisko naturalne oraz obcigzenie transportu
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zbiorowego przez konieczno$é obstugi coraz rozleglejszych terendw podmiejskich (sub-urbanizacja).
Kongestia drogowa to obecnie w uktadach miejskich zjawisko powszechne, a w przypadku aglomeracji
szczegblnie ucigzliwe.

Globalnym problemem, ktéry bedzie oddziatywat na rozwdj systemdw transportowych, jest proces
starzenia sie spoteczenistwa. W najblizszych latach spodziewany jest dalszy intensywny wzrost liczby
0s6b przechodzacych na emeryture, poniewaz mieszkancy urodzeni w okresie powojennego wyzu
demograficznego osiggajg obecnie wiek w przedziale 55-71 lat. Zjawisko to spotegowane zostanie
réwniez ustawowym obnizeniem wieku emerytalnego. Na koniec 2016 roku liczba mieszkancow GZM
w wieku 55+ wynosita 764 760, co stanowito 33,62% ogdtu mieszkarnncéw metropolii.

W przypadku osdb starszych istotnie zmieniajg sie zachowania komunikacyjne. Przede wszystkim
zmniejszeniu ulega wolumen obligatoryjnych potrzeb transportowych, co wigze sie z ustaniem lub
ograniczeniem aktywnosci zawodowej. Czesto ze wzgleddw zdrowotnych ograniczeniu ulegajg
mozliwosci kierowania samochodem. Jednoczesnie zauwazalne jest zjawisko zmniejszania sie dochodu
rozporzadzalnego senioréw. W konsekwencji rosng oczekiwania wobec transportu publicznego,
przede wszystkim w zakresie: jego dostepnosci (zarowno przystankéw, jak i srodkdw transportu),
przejrzystej informacji pasazerskiej oraz rozwoju oferty przewozowej w okresach pozaszczytowych.

Trendy technologiczne

Technologiczne rozwigzania w obszarze transportu zogniskowane s3 na zagadnieniu smart city
i inteligentnych systemach transportowych (ITS). Nowoczesne rozwigzania implementowane sg
w szczegdlnosci w zakresie zarzgdzania ruchem drogowym oraz w zakresie transportu publicznego.
W skali globalnej dazy sie do gromadzenia wysokiej jakosci danych dotyczgcych ruchu drogowego,
zastosowania odpowiedniej aparatury pomiarowej i wykorzystania danych z aplikacji mobilnych.
Pozyskane zasoby danych pozwalajg na obszarowe zarzgdzanie ruchem w czasie rzeczywistym.
Na systemy te sktadajg sie m.in.: znaki zmiennej tresci informujgce o aktualnej sytuacji
i utrudnieniach drogowych, inteligentne sterowanie sygnalizacjg swietlng — dostosowang do aktualnej
struktury potoku ruchu, system preselekcyjnego wazenia pojazddw, priorytet w ruchu drogowym dla
pojazddéw transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie wykorzystywane sg coraz powszechniej w
transporcie publicznym, szczegdlnie w zakresie wdrazania dynamicznej informacji pasazerskiej oraz
rozwigzan biletowo-taryfowych. Rozwdj systemdéw e-biletu umozliwia pozyskanie szczegétowych
danych na temat popytu oraz utatwia ewentualne rozliczenia przychodéw pomiedzy organizatorami
systemu publicznego transportu zbiorowego.

Trendy ekologiczne

Opisany wczesniej dynamiczny rozwdj motoryzacji indywidualnej liczony liczbg samochodéw na liczbe
mieszkancow przekfada sie takze na wzrost ruchu i obcigzenie sieci drogowej. Generalny pomiar ruchu
przeprowadzany przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad wskazuje, ze w latach 2010-
2015 na drogach krajowych objetych pomiarem odnotowano $redni wzrost ruchu o 14%. Dynamika
wzrostu byta nizsza niz w poprzednim okresie badania, tj. w latach 2005-2010, kiedy to odnotowano
wzrost 0 22%. W grupie samochodéw osobowych wskaznik wzrostu wynosit odpowiednio 22% (okres
2005-2010) i 17% (2010-2015). Wymienione dane dotycza sieci drég krajowych, co oczywiscie nie
przektada sie w stosunku jeden do jednego na ruch miejski, jednak wskazujg ogdlne trendy w zakresie
skali wykorzystania transportu indywidualnego w Polsce.

[str.39] Strategie krajowe i regionalne

Narastajagca kongestia drogowa przy jednoczesnej dominacji silnikdw spalinowych negatywnie
oddziatuje na potencjat rozwojowy obszaréw metropolitalnych. Nowe podejscie do mobilnosci



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str. 57

koncentruje sie na stworzeniu atrakcyjnych rozwigzan alternatywnych dla komunikacji indywidualnej
przez poprawe dostepnosci wysokiej jakosci transportu zbiorowego, integracje réznych systeméw
transportu oraz zastosowanie inteligentnych rozwigzan telematycznych sprzyjajagcych uptynnieniu
ruchu.

Na szczeblu krajowym zagadnienie mobilnosci podejmowane jest w réznych wymiarach i na réznym
poziomie szczegdétowosci. W Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju transport zostat
zakwalifikowany do grupy obszarow bezposrednio wptywajacych na osiggniecie zatozonych
w dokumencie celéw. Gtdwne wyzwania stojace przed systemem transportowym to: zwiekszenie
dostepnosci oraz poprawa warunkéw sSwiadczenia ustug przewozu pasazerdow i tadunkéw. Poza
fizycznym zwiekszeniem dostepnosci transportowej przedstawione w strategii dziatania koncentruja
sie na podniesieniu efektywnosci i atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego. Dodatkowo
podejmowane sg takze dziatania majgce zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie transportu na
srodowisko poprzez rozwdj niskoemisyjnych systemow transportowych. Poprawa dostepnosci
transportu publicznego postulowana jest takze w Koncepcji Zagospodarowania Przestrzennego Kraju
203089 i powinna przybra¢ forme nastepujgcych dziatani: tworzenia systemu multimodalnych weztéw
przesiadkowych i multimodalnych systeméw transportowych, integracji transportu w ramach
osrodkéw miejskich i ich obszaréw funkcjonalnych oraz unowoczesnienia taboru (majgc na uwadze
zmniejszenie kosztow $rodowiskowych). Sektorowym dokumentem rozwojowym w zakresie systemu
transportowego na poziomie krajowym jest Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku), w ktorej zdefiniowano dwa gtdwne cele skoncentrowane na: integracji
transportu oraz usprawnieniu funkcjonowania rynkéw i podniesieniu efektywnosci systemoéw
przewozowych. W aspekcie réwnowazenia mobilnosci miejskiej w dokumencie zaplanowano
nastepujgce dziatania:

e tworzenie multimodalnego systemu transportu zbiorowego opartego na weztach przesiadkowych
obejmujacych transport kotowy i kolejowy,

e upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez stworzenie stref wytgczonych dla ruchu
pojazdéw, promowanie wspodlnego podrdézowania oraz popularyzacja przemieszczen pieszych
i rowerowych.

Niezwykle istotnym elementem rozwoju systemu transportu jest takze poprawa bezpieczenstwa jego
uczestnikdw. Zgodnie z danymi zawartymi w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2013-202091 liczba wypadkéw drogowych charakteryzuje sie tendencjy spadkowa.
Pomimo to wskazniki bezpieczenstwa klasyfikujg nas w ,,ogonie” panstw UE. Celem programu jest
osiggniecie tzw. wizji ZERO, zaktadajgcej catkowite wyeliminowanie smiertelnych wypadkéw na
polskich drogach. Szczegdlne dziatania powinny byé ukierunkowane na: ochrone uczestnikéw ruchu
drogowego (w tym przede wszystkim pieszych i rowerzystow), ksztattowanie odpowiednich postaw
i zachowan oraz rozwdj systemow zarzadzania bezpieczestwem.

Na poziomie regionalnym wiodgcym dokumentem strategicznym jest Strategia Rozwoju Wojewédztwa
Slaskiego ,Slaskie 2020+”. Zagadnienia systemu zréwnowazonego transportu zwigzane sg przed
wszystkim z jednym z czterech obszaréw priorytetowych. Wskazane w celu operacyjnym -
Zintegrowany rozwdj osrodkéw rdznej rangi — kierunki dziatan obejmujg przede wszystkim: rozwdj
niskoemisyjnego transportu publicznego, integracje transportu w relacji: osrodki metropolitalne —ich
obszar funkcjonalny, ograniczenia ruchu tranzytowego na obszarach miejskich. W dokumencie
wskazuje sie konkretne rozwigzania majgce poprawic¢ atrakcyjnosé i konkurencyjnosé transportu
zbiorowego, w tym m.in.: rozwdj sieci transportu kolejowego i szynowego, rozbudowe systemu
park&ride, implementacje systemdéw sterowania ruchem drogowym oraz rozbudowe infrastruktury
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rowerowej wraz z rozwojem jej funkcji transportowych. Kierunki rozwoju transportu wskazywane sg
takze w dokumentach zwigzanych z ochrong powietrza: Programie ochrony srodowiska dla
wojewddztwa slgskiego do roku 2019 z uwzglednieniem perspektywy do roku 202492 oraz Programie
ochrony powietrza dla terenu wojewddztwa slaskiego majgcych na celu osiggniecie pozioméw
dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz pufapu stezenia ekspozycji93. Dane przedstawione w
wymienionych dokumentach wskazujg na przekroczenie na obszarze wojewddztwa dopuszczalnych
poziomow pytu zawieszonego PM10 i PM2.5. W miastach metropolii odnotowano wysoki udziat zrédet
komunikacyjnych w strukturze emisji pytu PM10 (na poziomie 10%-14%).
W konsekwencji wskazuje sie przede wszystkim na koniecznos$¢ ograniczenia ruchu samochodowego,
tworzenie systemow park&ride oraz rozwdj komunikacji publicznej opartej na nowoczesnym
i niskoemisyjnym taborze. Wizja systemu transportowego dobrze zorganizowanego, zarzadzanego
w sposéb sprawny i efektywny oraz bezpiecznego w wymiarze ekologicznym i technicznym zostata
przedstawiona w Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego94. W zakresie
zrobwnowazonej mobilnosci proponowane sg zréznicowane dziatania obejmujace m.in.: rozwdj
transportu rowerowego, integracje taryfowg organizatoréw transportu publicznego na obszarze
metropolitalnym, budowe sieci centrow przesiadkowych oraz ograniczenie transportu
indywidualnego. Dokumentem strategicznym odnoszgcym sie do probleméw mobilnosci na obszarze
GZM jest Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego95. W dokumencie wskazano trzy cele strategiczne: wzrost konkurencyjnosci transportu
zrbwnowazonego, integracje transportu, ograniczenie kongestii. Przewiduje sie m.in. dziatania takie
jak: budowa centrow przesiadkowych, rozwdj kolei metropolitalnej, modernizacja infrastruktury
i taboru transportu publicznego, wdrazanie rozwigzan z zakresu ITS, zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu publicznego wzgledem indywidualnego, separacja ruchu rowerowego w ciggach drdg
publicznych, prowadzenie systemu opfat parkingowych czy tez ograniczenie ruchu pojazdow
w centrach miast.

[str.41] Inicjatywy podejmowane w podregionach Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii

Goérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia zlokalizowana jest na obszarze przeciecia dwéch
transeuropejskich korytarzy transportowych, co pozytywnie wptywa na dostepno$é transportowa tego
obszaru. Dostepnosc ta jest szczegdlnie wysoka w zakresie uktadu drogowego, gdzie gtéwne potoki
skoncentrowane sg w dwdch ciggach komunikacyjnych: miedzynarodowej drodze E40 obejmujgcej na
obszarze GZM autostrade A4 (potaczenie wschdd — zachéd) oraz drogach DK1, S1
i autostradzie Al (potaczenie pétnoc — potudnie).

Uktad drogowy to nie tylko dobre skomunikowanie z otoczeniem, ale takze wysoka przepustowos¢
w potaczeniach wewnetrznych. Bardzo wazng role w tym uktadzie odgrywa Drogowa Trasa Srednicowa
przebiegajgca obecnie od Gliwic do Katowic przez Zabrze, Rude Slaska, Swietochtowice
i Chorzéw. Miasta na prawach powiatu wchodzace w sktad GZM charakteryzujg sie wyzszg gestoscia
drég w uktadzie geograficznym oraz demograficznym od pozostatych, stabiej zurbanizowanych
obszardw.

Wysoka dostepnosé transportowa oraz duza przepustowosc infrastruktury generalnie postrzegane sg
W ujeciu strategicznym jako atuty. Niewatpliwie pozytywnie wptywajg na rozwdj spoteczno-
gospodarczy, w tym na pozyskanie inwestycji. Jednakze z punktu widzenia réwnowazenia mobilnosci
miejskiej rozbudowana infrastruktura drogowa stanowi bardzo silny czynnik rozwoju motoryzacji
indywidualnej. Zjawisko kongestii drogowej podczas porannego i popotudniowego szczytu
komunikacyjnego nie jest tak intensywne, jak w przypadku innych metropolii. Raport przygotowany
przez Deloitte i Targeo.pl na temat korkéw w siedmiu najwiekszych miastach Polski (dane za rok 2015)
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wskazuje, ze miesieczne opdznienie spowodowane przez korki w godzinach szczytu
w przypadku Katowic jest najnizsze z grupy analizowanych miast. Wptywa to pozytywnie na jakosc¢ zycia
mieszkancow, przy czym nie zniecheca do korzystania z samochodu osobowego.

Pomimo iz rozwéj uktadu drogowego nie jest najwazniejszy z punktu widzenia zréwnowazonej

mobilnosci, nalezy podejmowad dziatania majgce na celu modernizacie drég celem poprawy

bezpieczenstwa ich uzytkownikéw oraz rozwdj sieci w obszarach o nizszym wskazniku urbanizacji. Tego

typu dziatania juz znalazty odzwierciedlenie w alokacji Srodkéw w ramach funduszu solidarnosci, dzieki
czemu mniejsze gminy uzyskaty dofinansowanie na m.in. rozbudowe i modernizacje drog.

[str.43] Waznym aspektem rozwoju smart city jest wdrozenie kompleksowych rozwigzan ITS opartych
na systemach z otwartg architekturg umozliwiajagcg jej dalszy rozwdj w sposdb modutowy.
Doswiadczenia gmin GZM w zakresie wdrazania rozwigzan obszarowego sterowania ruchem sg bardzo
mate. Taki system zostat wdrozony jedynie na terenie Gliwic. Katowice prowadzg postepowanie na
zaprojektowanie i wdrozenie systemu ITS na terenie Miasta Katowice, ktéry bedzie nadawat priorytet
dla pojazdéw  transportu zbiorowego, bedzie informowat kierowcéw
o utrudnieniach w ruchu oraz sterowat programem sygnalizacji swietlnych w zaleznosci od warunkéw
ruchowych. Na pozostatym obszarze funkcjonujg z reguty niewielkie, wyspowe rozwigzania
o znikomym wptywie na poprawe bezpieczenstwa i wzrost przepustowosci uktadu drogowego.

réwniez

Kompleksowe rozwigzania ITS w zakresie ruchu drogowego nalezy sukcesywnie rozwijaé, pierwsze
kroki zostaty juz poczynione w postaci przygotowania matematycznych modeli ruchu opartych na
wynikach szczegétowych badan popytu oraz odpowiednim wymiarowaniu systemu transportowego
i potrzeb jego uzytkownikéw. Przejscie od przygotowanych modeli do wdrozenia gotowych rozwigzan
technologicznych bedzie stanowié powazny impuls rozwoju systemu transportowego GZM, ktéry po
wielu latach ma szanse wejs¢ w ere nowoczesnosci.

[str.45] Wyzwania w perspektywie do 2022 roku

Przedstawione ponizej czynniki wewnetrzne (sity, stabosci) i zewnetrzne (szanse i zagrozenia)
w perspektywie do 2022 roku beda oddziatywaty na rozwdj publicznego transportu zbiorowego oraz
zrownowazong mobilno$é miejska.

SILY: StABOSCI:

« gesta i rownomiernie roztozona siec drég, « postepujgca dekapitalizacja infrastruktury
kolejowej i ciggle niewystarczajgca jakos¢ i
ilos¢ taboru kolejowego,

« rozwinieta sie¢ drog kolejowych o mniejszej
uciazliwosci dla sSrodowiska naturalnego ze
wzgledu na elektryfikacje linii, « duze natezenie ruchu drogowego, ktéremu

« integracja taryfowa na obszarze GZM, sprzyja gesty uktad drogowy,

« aktywnos¢ komunalnych operatoréw + niski poziom wdrozenia systemow
transportu publicznego w zakresie sterowania ruchem (ITS) w wymiarze
pozyskiwania $rodkéw zewnetrznych na metropolitalnym,
zakup taboru, « niski udziat taboru wykorzystujgcego

« brak barier do rozbudowy infrastruktury alternatywne paliwa,

punktowe] publicznego transportu
zbiorowego,

funkcjonowanie systemu e-biletu (SKUP)
umozliwiajgcego uzyskanie danych o
popycie na ustugi,

wystepowanie obszardw o stabej
dostepnosci transportu publicznego nawet
w duzych miastach GZM,

brak koordynacji systemu transportowego
na poziomie kolej — transport miejski, brak
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dominacja modelu wyboru operatora
transportu publicznego na zasadach
rynkowych, gwarantujgca weryfikacje
poziomu cen przez zamawiajgcego,

prawie 100% udziatu taboru
niskopodtogowego w przypadku
autobusow transportu publicznego,

funkcjonowanie SDIP (systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej) oraz aplikacji
mobilnej przekazujacych informacje
dotyczace rzeczywistego czasu przyjazdu
taboru miejskiego,

system zapowiedzi gtosowych na
przystankach i wewnatrz pojazdéw
informujgcych podréznych o aktualnym
punkcie trasy,

funkcjonowanie miedzynarodowego portu
lotniczego w Katowicach-Pyrzowicach.

skoordynowania rozktadéw jazdy i niska
dostepnos¢ transportu miejskiego w
poblizu wielu stacji kolejowych,
konkurencja na niektérych trasach miedzy
réznymi rodzajami transportu publicznego,
niedostosowanie oferty przewozowej do
niektdrych grup docelowych,

brak dogodnych potgczen GZM publicznym
transportem zbiorowym z
miedzynarodowym portem lotniczym
Katowice-Pyrzowice,

niska gesto$¢ drég rowerowych
pozwalajgcych realizowad funkcje
transportowe,

brak systemu w ramach polityki tzw.
pierwszego i ostatniego kilometra,

niedostatecznie rozwiniety system weztow
przesiadkowych oraz parkingéw typu
parké&ride.

SZANSE:

$rodki publiczne na rozwdj
elektromobilnosci,

program modernizacji infrastruktury
kolejowej,
wzrost cen paliw,

polityka zakazu ruchu niektdrych pojazdéw
w centrach miast,

zmiana zachowania konsumpcyjnego wsréd
mitodziezy (sharing economy),

wzrost Swiadomosci ekologicznej
mieszkancow.

zainteresowanie deweloperdéw i firm
ustugowych rozwojem dziatalnosci w
poblizu centréow przesiadkowych i
dworcow.

ZAGROZENIA:

postepujacy proces starzenia sie
spoteczenstwa,

utrzymanie sie nastawienia ,,moj
samochdd, moja wolnos¢”,

opor spoteczny przed prowadzeniem
restrykcyjnej polityki parkingowej i
wdrozeniem optat kongestyjnych,
wzrost intensywnosci procesu
suburbanizacji utrudniajgcego obstuge
potrzeb transportowych mieszkancéw
przez transport zbiorowy,

niebezpieczenstwa zwigzane z digitalizacja
systemu transportowego, w tym ryzyko
cyberatakow i nieuprawnionego
wykorzystania zgromadzonych danych
przez osoby trzecie,

ograniczone budzety niektérych gmin
cztonkowskich przektadajgce sie na
trudnos¢ w utrzymaniu rozbudowanego
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DZIALANIA STRATEGICZNE

W ramach Priorytetu 2. Rozwdéj publicznego transportu zbiorowego, zréwnowazona mobilno$¢ miejska
przewiduje sie nastepujace dziatania GZM:

* 8. Przepustowo$¢ komunikacyjna — wspotdziatanie w ustalaniu przebiegu drég krajowych i
wojewddzkich na obszarze zwigzku metropolitalnego

9. Budowa kolei metropolitalnej

10. Metropolia przyjazna rowerom — studium systemu tras rowerowych dla Gdérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii

11. Integracja organizatorow publicznego transportu zbiorowego na obszarze zwigzku
metropolitalnego

12. Zintegrowany system taryfowo-biletowy

13. Rozwdj obstugi linii autobusowej miedzy centrum metropolii a Miedzynarodowym Portem
Lotniczym Katowice w Pyrzowicach

14. SKUP 2.0 — Unowoczeénienie systemu pobierania optat za przejazdy publicznym transportem
zbiorowym

15. Rozwdj bezemisyjnego transportu na terenie Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii
16. Rozwdj elektromobilnosci na terenie Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

* 17. Stworzenie i rozwdj platformy ustug mobilnosci

* 18. Rower Metropolitalny — system wypozyczania rowerdw publicznych
[str.75] 4.2. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego, zréwnowazona mobilnos¢ miejska

Numer i nazwa dziatania:

8. Przepustowo$é¢ komunikacyina — wspétdziatanie w ustalaniu przebiegu drég krajowych i
wojewddzkich na obszarze zwigzku metropolitalnego

Czas realizacji:

2018-2022

Cel Programu:

2.1. Zapewnienie spdjnego systemu transportowego na etapie jego planowania w ramach Planu
transportowego Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Cel dziatania

® Zapewnienie spojnej sieci drodg o znaczeniu metropolitalnym zapewniajgcej odpowiedni poziom
droznosci komunikacyjnej na terenie GZM.

® Zapewnienie gotowosci inwestycyjnej projektéw drogowych o znaczeniu metropolitalnym do
wspotfinansowania ze Srodkow zewnetrznych w latach 2021-2027.

Opis dziatania:

Ustawa z dnia 9 marca 2017 r. o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie $lgskim przewiduje, iz
zwigzek metropolitalny wykonuje zadania publiczne w zakresie wspdtdziatania w ustalaniu przebiegu
drég krajowych i wojewddzkich na obszarze zwigzku metropolitalnego.

GZM wspodtdziata w tworzeniu katowickiego wezta miejskiego sieci bazowej i kompleksowej
transeuropejskiej sieci TEN-Transport, w studium metropolitalnym ustala zasady i obszary rozwoju
systeméw komunikacji w tym drég publicznych z podziatem na klasy i kategorie, wspdtdziata w
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ustalaniu przebiegu drég wojewddzkich i krajowych, w tym autostrad i drég ekspresowych na obszarze
zwigzku, oraz uczestniczy w kampanii na rzecz zmiany ustawy o drogach publicznych, w ustawe o
publicznych drogach i ulicach oraz parkingach i placach.

Proces ustalenia sieci drég o znaczeniu metropolitalnym realizowany bedzie m.in. w ramach prac nad
ramowym studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego zwigzku
metropolitalnego. Niemniej jednak, z uwagi na juz wykonane w ostatnich latach przez poszczegélne
gminy cztonkowskie prace, konieczne jest dgzenie do wiekszej koordynacji prac na poziomie kilkunastu
toczacych sie i planowanych projektéw drogowych. Jednoczesnie wymagane jest usprawnienie
procesu przygotowania dokumentacji technicznej oraz przyspieszenie tego procesu poprzez
zapewnienie ciggtego finansowania realizacji zadan w tym procesie.

Wsrod dziatan podjetych przez gminy sg nastepujgce projekty drogowe:

 Budowa Drogowej Trasy Srednicowej Wschéd,

 Budowa Drogowej Trasy Srednicowej Pétnoc,

e Budowa i przebudowa srednicowego szkieletowego uktadu drogowego N-S (S11, DK79, DK81/86,
DK94, DW911, DW925),

e Budowa wezta na ciggu drogi S1 wraz z potgczeniem z istniejgcym ukfadem drogowym miast
Sosnowiec i Stawkow,

e Budowa potudniowego przebiegu autostrady A4 bis,
* Przebudowa DW928 od DK44 do DK1 wraz z przebudowag skrzyzowania DW928 z DK44,
e Budowa alternatywnego w stosunku do DW901 potgczenia drogowego Pyskowic z Gliwicami

 Budowa drogi taczacej DK88 poprzez KSSE z A1, drogi taczacej DTS z DK88 i KSSE, przebudowa ul. J.
Pitsudskiego, przebudowa i budowa odcinka drogi od ul. Makoszowskiej do ul. Sikorskiego wraz z
budowg ronda w Zabrzu.

Urzad Metropolitalny wspdlnie z gminami cztonkowskimi zapewnia koordynacje projektow
drogowych. W perspektywie do 2020 roku rozmowy prowadzone z wtascicielami i zarzagdcami drog
gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych powinny pozwoli¢ na okreslenie modelu
zarzadzania drogami o znaczeniu metropolitalnym. Dziatania te zostang skorelowane z pracg nad
ramowym studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego zwigzku
metropolitalnego oraz studium transportowym. Proces ten stanowi podstawe ustalenia projektéw
drogowych koniecznych do realizacji w ramach ZIT+.
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2.3.2. Strategie rozwoju gmin wchodzacych w sktad Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

1. Strategia Rozwoju Miasta Bytom 2020+

(wrzesien 2014 r., aktualizacja Strategii Rozwoju Bytomia na lata 2009-2020)

CELE STRATEGICZNE | KIERUNKI DZIAtAN

[str.22] Dziedziny priorytetowe, cele strategiczne i kierunki dziatan

77 7

Dziedzina priorytetowa: |. Jakos¢ sSrodowiska miejskiego.

Cele strategiczne:

C 1/4 Bytom miastem zrownowazonego systemu transportowego i metropolitalnym weztem

komunikacyjnym.

Kierunki dziatan:

K15. Poprawa spodjnosci i sprawnosci systemu komunikacyjnego (infrastruktury i transportu

zbiorowego) w uktadzie miasta i Aglomeracji Gérnoslaskiej.

K16. Poprawa dostepnosci do transportu zbiorowego w aspekcie technicznym, organizacyjnym i

finansowym.

K17. Wtaczanie w lokalny system form transportu zréwnowazonego (transport rowerowy i pieszy).

K18. Witaczanie miasta w ponadregionalne systemy komunikaciji.

BILANS STRATEGICZNY DLA DZIEDZIN PRIORYTETOWYCH

[str.29]: Dziedzina priorytetowa I: Jakos¢ srodowiska miejskiego (wybrane czynniki):

SitY

StABOSCI

Lokalizacja miasta i komunikacja

S10. Potozenie w centrum Aglomeracji
Gérnoslaskiej umozliwiajace korzystanie
mieszkancow z udogodnien oferowanych
w sgsiednich miastach.

S11. Korzystna lokalizacja miasta w
uktadzie europejskich korytarzy
transportowo—komunikacyjnych — wezet
autostrady A1, fatwa dostepnosé
autostrady A4 oraz MPL , Katowice
Airport” w Pyrzowicach.

S$12. Korzystna lokalizacja w ciggu linii
kolejowych tgczacych miasto z waznymi
osrodkami w aglomeraciji, regionie i
kraju.

S$13. Obwodnica pétnocna odcigzajgca
system komunikacyjny miasta.

W17. Zty stan drég.

W18. Ograniczona przepustowosc
miejskiego uktadu drogowego.

W19. Przecigzenie ruchem ciezkim i
tranzytowym istniejgcego uktadu
drogowego, w tym centrum miasta.

W?20. Zdekapitalizowana infrastruktura
komunikacji szynowej, w tym
tramwajowe;.

W21. Duze natezenie ruchu
samochodowego w Scistym centrum
Bytomia, zwigzane m.in. z poszukiwaniem
miejsca do zaparkowania.

W22. Studium komunikacyjne nie
uwzgledniajace analiz potrzeb
parkingowych.
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SZANSE

ZAGROZENIA

Komunikacja

O1. Proces rozwoju i unowoczesniania
regionalnego uktadu komunikacyjnego.

02. Dokoniczenie w kraju drogowych
inwestycji o znaczeniu
miedzynarodowym w osiach: pétnoc —
potudnie oraz wschdd — zachdd.

03. Nowe technologie umozliwiajace
wdrazanie inteligentnych rozwigzan w
transporcie.

0O4. Rozbudowa i modernizacja sieci
tramwajowe;.

O5. Rewitalizacji linii kolejowych
przebiegajgcych przez miasto, w tym
planowane potgczenie kolejowe miast
Aglomeracji Gérnoslaskiej z MPL
Katowice-Pyrzowice na bazie linii nr 131.

06. Mozliwos¢ uzyskania wsparcia

unijnego na rozwoj ekologicznego
transportu.

T1. Niezadowalajgce tempo i mierne
rezultaty proceséw restrukturyzacji
publicznego transportu szynowego w
regionie.

T2. Regres transportu publicznego w
regionie.

T3. Rozdrobnienie oraz odrebnos¢
organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego i zarzgdcdw infrastruktury
komunalnej na terenie Aglomeracji
Goérnoslaskiej oraz brak dziatan jednostek
samorzadu terytorialnego na rzecz
integracji ich dziatan.

[str.33]: Dziedzina priorytetowa lll: Prorozwojowa oferta spedzania czasu wolnego (wybrane czynniki):

SItY

StABOSCI

Infrastruktura

W41. Niewystarczajgca infrastruktura
hotelowa oraz parkingowa ograniczajgca
uczestnictwo w kulturze i rekreacji.

W42. Niewystarczajgco rozwiniety system
sciezek rowerowych.

SZANSE

ZAGROZENIA

Komunikacja

021. Rozbudowa europejskiej
infrastruktury drogowej utatwiajgca
korzystanie z bytomskiej oferty czasu

022. Dobre wewnetrzne skomunikowanie
Aglomeracji Gérnoslaskiej utatwiajgce
mieszkanncom innych miast dostep do
oferty Bytomia.

wolnego o znaczeniu ponadregionalnym.
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[str.35]: Dziedzina priorytetowa IV: Przedsiebiorczos¢ i innowacyjnosé (wybrane czynniki):

Sity StABOSCI
Warunki dla biznesu
S57. Korzystna lokalizacja miasta w W57. Wymagajgca poprawy dostepnosé
uktadzie europejskich korytarzy komunikacyjna terendéw pod inwestycje,
transportowo—komunikacyjnych — wezet w tym poprzemystowych.

autostrady A1, fatwa dostepnosé
autostrady A4 oraz MPL , Katowice
Airport” w Pyrzowicach.

SZANSE ZAGROZENIA
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2. Strategia Rozwoju Chorzowa do 2030 roku
(kwiecieni 2014 r.)
ANALIZA SWOT

[str.42] Obszar spraw spotecznych (wybrane czynniki):

Atuty Miasta

Stabosci Miasta

— Korzystne potozenie (miasto tranzytowe,
bliskos¢ trzech lotnisk),

— Dobra infrastruktura drogowa,

— Powstanie duzej liczby miejsc
parkingowych w centrum miasta

— Niewystarczajaca liczba miejsc
parkingowych,

— Tory kolejowe dzielgce miasto na dwie
czesci,

— Bardzo zty stan techniczny i nieestetyczny

wyglad dworcow kolejowych (wtasnosé PKP)
wptywajgca na wizerunek miasta

Szanse w otoczeniu

Zagrozenia w otoczeniu

[str.45] Obszar zasobdw i potencjatéw Miasta

Atuty Miasta

Stabosci Miasta

- Potozenie w Aglomeracji Gérnoslaskiej,

- Przynaleznos¢ do Komunikacyjnego
Zwigzku Komunalnego Gérnoslgskiego
Okregu Przemystowego,

- Przynaleznos¢ do Zwigzku Subregionu
Centralnego,

- Dobre skomunikowanie Chorzowa z
miastami w regionie i w kraju,

- Sprawny uktad komunikacyjny w osi
wschéd zachdd (autostrada A4 i DTS)

- Niewykorzystane mozliwosci transportu
kolejowego pasazerskiego przez Chorzow-
Miasto,

- Zty stan techniczny dworcdéw,

- Rosnace koszty utrzymania inwestycji
realizowanych ze srodkéw zewnetrznych,

- Niewydolnos¢ uktadu komunikacyjnego w
osi pétnoc-potudnie,

- Niekorzystny ukfad przestrzenny miasta
bedacy konsekwencjg rozwoju przemystu w
latach minionych

Szanse w otoczeniu

Zagrozenia w otoczeniu

- Lokalizacja Miasta — bliskos¢ do stolicy
regionu,

- Aktywizacja terendéw zlokalizowanych przy
nowej trasie drogowej — pofgczenia A4-Al

- Niekorzystne, podejmowane w sposéb
niemerytoryczny decyzje na poziomie
wojewddzkim badz centralnym, dotyczace
finansowania duzych, istotnych dla miasta i
regionu inwestycji drogowych

[str.46] Obszar spraw gospodarczych i promocji Miasta
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Atuty Miasta Stabosci Miasta

- Korzystne potozenie miasta w aglomeracji = | -----
— bardzo dobry uktad komunikacyjny

Szanse w otoczeniu Zagrozenia w otoczeniu
- Blisko$¢ rozwinietych osrodkéw miejskich - Konieczno$¢é konkurowania z bogatg ofertg
(Katowice, Gliwice, Ruda Slaska) — rynki inwestycyjng okolicznych miast,
zbytu (prowadzenie wspdlnych biznesow - Narastajace zjawisko traktowania Chorzowa
na terenie kilku miast). jako ,,sypialni” — zycie gospodarcze przenosi

sie do innych miast

ANALIZA PROBLEMOW

[str.49-52]

Problemy - m.in.
— bardzo duze natezenie ruchu samochodowego
— utrudnione pofaczenie autostrad Al z A4

— przekroczone normy hatasu komunikacyjnego w Miescie

CELE STRATEGICZNE (I OPERACYINE) — wybrane:

[str. 60 - 62]

e Cel strategiczny: 2. Poznane i zaspokojone potrzeby wszystkich grup spotecznych w miescie
o Cele operacyjne: 2.2. Ograniczony ruch samochodowy w centrum miasta

e Cel strategiczny: 3. Dobrze funkcjonujace instytucje zaspokajajgce potrzeby mieszkancéow w
obszarze spotecznym
o Cele operacyjne: 3.10. Zwiekszona dostepnos¢ do bazy sportowo — rekreacyjnej w miescie
o Cele operacyjne: 3.11. Zwiekszony dostep do obiektéw kultury, sportu, rekreacji i turystyki
e Cel strategiczny: 4. Nowoczesna infrastruktura i przestrzen publiczna dla wzrostu potencjatu miasta
i zadowolenia mieszkancow
O Cele operacyjne: 4.6. Zwiekszona dostepnos¢ i uzytecznosc terendw inwestycyjnych miasta
o Cel strategiczny: 5. Zréwnowazony rozwdéj w celu podniesienia standardéw zycia
o Cele operacyjne: 5.1. Chorzéw miastem zréwnowazonego systemu transportu,
o Cele operacyjne: 5.2. Poprawiony stan srodowiska naturalnego
o Cele operacyjne: 5.3. Zwiekszona atrakcyjno$¢ Chorzowa jako miejsca do zamieszkania,
CELE OPERACYJNE (I KIERUNKI DZIAtAN) — wybrane:
[str. 67,72, 73, 77-80]

o Cel operacyjny: 2.2. Ograniczony ruch samochodowy w centrum miasta

Zadania realizacyjne:
— Budowa centrum przesiadkowego

— Rozwiniecie i usprawnienie komunikacji miejskiej, rowerowej i pieszej
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— Promowanie korzystania z komunikacji publicznej

Cel operacyjny: 3.10. Zwiekszona dostepnos$¢ do bazy sportowo — rekreacyjnej w miescie

Zadania realizacyjne:

— Rozbudowa istniejgcych $ciezek rowerowych stworzenie sieci $ciezek rowerowych
powigzanych z miastami osciennymi

Cel operacyjny: 3.11. Zwiekszony dostep do obiektow kultury, sportu, rekreacji i turystyki

Zadania realizacyjne:

— Wyznaczenie miejsc parkingowych dla autokaréw w centrum miasta oraz w okolicy miejsc
atrakcyjnych turystycznie

Cel operacyjny: 4.6. Zwiekszona dostepnosé i uzytecznos¢ terendw inwestycyjnych miasta

Zadania realizacyjne:
— Poprawa dostepnosci komunikacyjnej i infrastrukturalnej do terendw inwestycyjnych

Cel operacyjny: 5.1. Chorzow miastem zrédwnowazonego systemu transportu

Zadania realizacyjne:
— Potgczenie autostrad A4 i Al z przebudowang DK 79.
— Poprawa jakosci ustug transportu zbiorowego
— Poprawa polityki parkingowej
— Rozbudowa systemu $ciezek rowerowych
— Budowa centrum przesiadkowego w miescie

— Budowa potgczenia komunikacyjnego na kierunku pétnoc potudnie (w tym przebudowa DK 79
na odcinku od ul. Chorzowskiej w Katowicach do Alei Jana Pawta Il w Bytomiu — DW 911)

Cel operacyjny: 5.2. Poprawiony stan Srodowiska naturalnego

Zadania realizacyjne:
— Ograniczenie ruchu pojazdéw spalinowych w centrum miasta

Cel operacyjny: 5.3. Zwiekszona atrakcyjno$é Chorzowa jako miejsca do zamieszkania

Zadania realizacyjne:

— Poprawa stanu potaczen komunikacyjnych wewnatrz miasta i aglomeracji.
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3. Strategia Rozwoju Miasta Dabrowa Gdérnicza 2022
(listopad 2015 r., aktualizacja Strategii Rozwoju Miasta Dgbrowa Gérnicza 2020)

RAPORT OTWARCIA DO AKTUALIZOWANEJ ,STRATEGII ROZWOJU MIASTA: DABROWA GORNICZA
2022”

Podsumowanie — Raport otwarcia i stan miasta w 2015 r. w obszarach uznanych za priorytetowe.
[str.27] V Sprawnos¢ transportu i komunikacji

Zatozeniem priorytetu byta integracja miejskiego uktadu transportowo-komunikacyjnego z uktadem
regionalnym i aglomeracyjnym, stuzgca zwiekszeniu mobilnosci mieszkaricow jak réwniez wzrostowi
lokalizacyjnej atrakcyjnosci miasta. Poprzez realizacje takich przedsiewzie¢ jak: przebudowa
skrzyzowania drogi 790 z ul. Koksowniczg; przebudowa wiaduktu drogowego w ciggu DK-94
(w ramach projektu przebudowy drogi DK 94 w Dabrowie Gorniczej) nad drogg 790; budowa
obwodnicy Tucznawy (zadanie w ramach kompleksowego przygotowania terenu inwestycyjnego
Tuczanwa, Etap |, Etap Il, Etap lll) ruch tranzytowy zyskat mozliwo$é rozdziatu od ruchu wewnetrznego
oraz poprawit sie komfort funkcjonowania przedsiebiorstw w strefie gospodarczej miasta. Co wiecej
najwiekszy, jak dotad, w Polsce potudniowej teren inwestycyjny Tucznawa zyskat mozliwo$é obstugi
komunikacyjne;j.

Zakup nowych, ekologicznych autobuséw komunikacji miejskiej oraz wspdétudziat miasta w odnowie
taboru tramwajowego poprawit standard obstugi pasazeréw oraz jakos¢ srodowiska zamieszkania.
Pozostate zrealizowane przedsiewziecia takie jak: przebudowa skrzyzowania przy Al. Pitsudskiego
i Tysiaclecia; przebudowa skrzyzowania przy ul. Katowickiej i wul. Staszica; przebudowa
ul. Strzemieszyckiej oraz budowa ukfadu komunikacyjnego w Parku Hallera przede wszystkim
poprawity poziom bezpieczenstwa na drogach. Podobny skutek miato zwiekszenie ilosci punktéw
monitoringu wizyjnego z 4 w 2005 r. do 28 w 2013r. (dane Straz Miejska). Analizujgc dane statystyczne
liczba wypadkdw i kolizji drogowych fluktuowata z 1718 w 2008r. poprzez 1920 w 2010r do 1541 w
2013r.

Przedsiewziecia, ktore sg w fazie realizacji jak: budowa parkingdw samochodowych wokét obszaréw
i miejsc rekreacji; organizacja bezpiecznych parkingdw rowerowych w centrum miasta, przy urzedach
oraz budynkach uzytecznosci publicznej oraz budowa lub wydzielenie drég dla roweréw wzdtuz
gtownych ciggdw komunikacyjnych miasta bedg wptywaé na wzrost dostepnosci obiektéw oraz na
poprawe jakosci zycia poprzez ograniczenie pytdéw PM 10, przyczyniajgc sie do zwiekszenia mobilnosci
oraz zréwnowazenia miejskich systemow transportowych.

Duzym wyzwaniem pozostaje zwiekszajaca sie liczba samochoddéw i oczekiwanie nowych miejsc
parkingowych. llo$¢ pojazdéow samochodowych na 10 000 mieszkancéw wzrosta z poziomu 4140
w 2005r. do 6482 w 2013r., przy jednoczesnym spadku ilosci przewozonych pasazeréw z poziomu
25.100.000 w 2007r. do 17 300 157 pasazerow w 2013r. (dane KZK GOP). Niezbedna jest wiec poprawa
efektywnosci ekonomicznej oraz organizacji infrastruktury transportowe;j i parkingowej, aby zapewnic
optymalne wykorzystanie juz posiadanych zasobdw i zneutralizowa¢ negatywne skutki takie jak
zanieczyszczenie powietrza, hatas oraz obnizenie atrakcyjnosci przestrzeni miejskie;j.

Istotne bedzie dazenie do zmiany zachowan komunikacyjnych na rzecz ograniczenia indywidualnego
transportu samochodowego. Do najwazniejszych przedsiewzie¢ zaplanowanych w tym priorytecie jest
promowanie zielonej (zréwnowazonej) mobilnosci na terenie gminy Dabrowa Gérnicza oraz
przebudowa wybranych uktadéw komunikacyjnych. Z kolei wykonanie obwodnicy Tucznawy
i skomunikowanie terenéw inwestycyjnych bezposrednio z drogg S1, pozwoli na dalsze wzmocnienie
potencjatu inwestycyjnego tego obszaru oraz odcigzy wewnetrzny uktad komunikacyjny miasta.
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Konieczne bedzie réwniez potozenie nacisku na rozwdj nowoczesnych technologii informacyjnych
i komunikacyjnych, stymulujgcych rozwdj rozwigzan transportowych i je wykorzystujgcych.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA DABROWA GORNICZA 2022 - PRIORYTETY STRATEGICZNE MIASTA
[str.41] PRIORYTET V: SPRAWNOSC TRANSPORTU | KOMUNIKACJI

W celu zapewnienia rozwoju zréwnowazonego, efektywnego i bezpiecznego systemu transportowego
za podstawowe obszary interwencji nalezy uznac¢:

® poprawe wewnatrzmiejskiej obstugi transportowo-komunikacyjnej,

® rozwijanie powigzan z regionalno-aglomeracyjng siecig komunikacyjng,

e zwiekszenie udziatu aktywnych form mobilnosci (jazda rowerem, poruszanie sie pieszo),
realizujgc zamiar przeksztatcenia Dgbrowy Gérniczej w miasto dobrze skomunikowane z otoczeniem
sgsiedzkim, regionalnym, krajowym i miedzynarodowym.

[str.55]

e Cel operacyjny 5.1: Dgbrowa Gdérnicza — miastem zwiekszajgcym jakos¢ i efektywnos¢ ekonomiczng
ustug transportu zbiorowego.

o Kierunek 5.1.1: Zwiekszenie efektywnosci wykorzystania istniejacej infrastruktury i urzadzen
dla transportu zbiorowego.

o Kierunek 5.1.2: Ograniczenie ucigzliwosci transportu dla Srodowiska, w tym przede wszystkim
zanieczyszczenia powietrza i hatasu komunikacyjnego.

o Kierunek 5.1.3: Rozbudowa infrastruktury transportu zbiorowego wspierajacej przedsiewziecia
warunkujgce szybka realizacje zamierzenia i uzyskanie usprawnien w transporcie zbiorowym
miasta.

o Kierunek 5.1.4: Rozwdj efektywnych form obstugi transportem zbiorowym peryferyjnych
dzielnic miasta.

e Cel operacyjny 5.2: Dabrowa Gdrnicza - miastem zrdwnowazonego systemu transportowego
zwiekszajacego atrakecyjnos$¢ inwestycying i wptywajgcego na poprawe jakosci zycia.

o Kierunek 5.2.1: Redukcja zagrozen motoryzacyjnych i problemdéw z parkowaniem.

o Kierunek 5.2.2: Poprawa komunikacyjnej obstugi dzielnic peryferyjnych srodkami transportu
publicznego.

Kierunek 5.2.3: Rozwdj sieci drogowej i transportowej wspierajgcej rozwdj miasta.
Kierunek 5.2.4: Wdrazanie zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem w miescie.

Kierunek 5.2.5: Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym i komunikacji miejskiej.

o O O O

Kierunek 5.2.6: Integracja miejskiego uktadu drogowego z uktadem krajowym i
aglomeracyjnym oraz z uktadem drég TEN-T.

o Kierunek 5.2.7: Wspieranie rozwoju transportu kombinowanego.

e Cel operacyjny 5.3: Dgbrowa Godrnicza — miastem efektywnego, inteligentnego systemu zarzgdzania

transportem publicznym.

o Kierunek 5.3.1: Zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkarcéw systemu
przemieszczania osdb wewnatrz miasta i utatwienie przemieszczania do i z obszaréw
zewnetrznych Aglomeracji Gérnoslaskie;j.
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o Kierunek 5.3.2: Wspieranie rozwoju aglomeracyjnego systemu transportowo-
komunikacyjnego.

o Kierunek 5.3.3: Stymulowanie rozwoju gospodarczego miasta poprzez poprawe dostepnosci
dla inwestorow i przysztych pracownikdéw stref aktywnos$ci gospodarczej.

o Kierunek 5.3.4: Szerokie stosowanie nowoczesnych technologii informacyjno-
komunikacyjnych.

e Cel operacyjny 5.4: Dgbrowa Goérnicza — regionalnym liderem mobilnosci miejskiej.

o Kierunek 5.4.1: Unowoczesnienie systemu komunikacji publicznej i poprawa komfortu
podrézowania.

o Kierunek 5.4.2: Integracja miejskiego uktadu drogowego z ukfadem S$ciezek rowerowych,
umozliwiajgcych dojazd do kluczowych miejsc w miescie.

o Kierunek 5.4.3: Integracja oraz zwiekszenie rowerowego dostepu do komunikacji publicznej o
znaczeniu aglomeracyjnym.

o Kierunek 5.4.4: Dziatania informacyjno — promocyjne kultury mobilnosci w miescie.

WYKAZ PRZEDSIEWZIEC STRATEGICZNYCH

[str.61] PRIORYTET IV : R6znorodnosc form aktywnego spedzania czasu wolnego — m.in.

e Budowa systemu Sciezek i tras rowerowych wokét terendw rekreacyjnych miasta:

wykonanie w rejonie wiaduktu przy ul. Letniej bezkolizyjnego tacznika pomiedzy Sciezkami
rowerowymi biegngcymi wokét zbiornikdw wodnych Pogoria Il oraz Pogoria IV,

— wykonanie utwardzenia nawierzchni trasy pieszo-rowerowej biegngcej po wschodniej stronie
zbiornika Pogoria IV na odcinku od ul. Unruga (kol. Kostury) do granicy miasta z Gminag
Siewierz,

— stanowigcych potgczenie dgbrowskich szlakdw z miastem Sosnowiec,

— stanowigcych pofaczenia atrakcyjnych terendw w dzielnicach: Strzemieszyce —Okradziondow-
Btedow,

— stanowigcych regionalne sieci szlakéw i tras rowerowych w ramach miast GZM,

— w ramach dziatania nr 7 pn. VeloPradnik (VP) Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych w
Wojewddztwie Matopolskim obejmujgcego wytyczenie szlaku tgczacego woj. slaskie z woj.
matopolskim (okolice Btedowa).

[str.62] PRIORYTET V : Sprawnos¢ transportu i komunikacji
e Promowanie zielonej mobilnosci na terenie Gminy Dgbrowa Gdrnicza.

® Przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z wykonaniem nowych miejsc parkingowych w
rejonie ul. Malinowe Gorki przy zbiorniku Pogoria Ill.

e Wspédtudziat miasta w modernizacji infrastruktury i taboru autobusowo-tramwajowego na
terenie Podregionu Sosnowieckiego.

e Budowa ronda na skrzyzowaniu ul. Konopnickiej z ul. Poniatowskiego.
e Budowa ronda na skrzyzowaniu ul. Limanowskiego z ul. Konopnickiej.

e Budowa rond w obszarach: ul. Cieplaka — ul. Augustynika — ul. Wojska Polskiego — ul. Kopernika.
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e Przebudowa rowu , Augustynika” od ul. Przybylaka do odbiornika w Dgbrowie Gérnicze;j.

e Remont kapitalny przejs¢ podziemnych w gtdwnym ciggu komunikacyjnym ul. Sobieskiego — ul.
Krélowej Jadwigi — Al. J. Pitsudskiego.

e Przebudowa Al. Pitsudskiego na odcinku od ul. Majakowskiego do ul. Gwardii Ludowe].
e Przebudowa uktadu komunikacyjnego ul. Podlesie wraz z potgczeniem z ul. Tworzen.

e Przebudowa drogi powiatowej ul. Legiondw Polskich na odcinku od skrzyzowania z ul. Aleja R6z
do granicy z miastem Bedzin.

e Przebudowa ul. Aleja Zagtebia Dabrowskiego.
e Przebudowa uktadu komunikacyjnego ul. Wiosenna — Rodzinna.
e Przebudowa uktadu drogowego ul. Szklanych Domdw z potaczeniem z terenami przemystowymi.

e Budowa ,pdtnocnej obwodnicy Zgbkowic i Tucznawy” jako bezposrednie skomunikowanie
terendéw inwestycyjnych Tucznawa z drogg S-1.

e Wykonanie potgczenia ul. Kosciuszki z ul. Robotniczg.

e Przebudowa drég od ul. Robotniczej do drogi krajowej DK — 86 wraz z wykonaniem wezta
drogowego.



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str. 73

4. Zaktualizowana Strategia Zintegrowanego i Zrownowazonego Rozwoju Miasta Gliwice do roku
2022

(2017 r., aktualizacja Strategii Zintegrowanego i Zrownowazonego Rozwoju Miasta Gliwice na lata
2002-2022)

W Strategii nie zapisano celéw ani dziatan zwigzanych z transportem lub infrastrukturg transportowa.

5. Strategia Rozwoju Miasta "Katowice 2030"
(grudzien 2015, aktualizacja Strategii Rozwoju Miasta Katowice 2020)

[str.7]: Zgodnie z przyjetymi zatozeniami Strategii Katowice beda dalej kontynuowa¢ dynamiczny
rozwdj stajac sie:

e miastem wysokich i wyrdwnanych w ukfadzie dzielnic standardéw mieszkaniowych, ustugowych i
Srodowiskowych,

e stolicg Gornego Slaska i Metropolii Gérnoslaskiej XXI wieku,
e silnym osrodkiem gospodarczym i centrum biznesowo — finansowym,

e europejskim weztem transportowo — logistycznym.

[str.8] PUNKTY CIEZKOSCI W ROZWOJU MIASTA KATOWICE:
> Jakos¢ zycia
» Metropolitalno$é i obszar srédmiejski
» Przedsiebiorczosc¢ i rozwdj gospodarczy

> Transport i logistyka miejska

[str.9] POLA STRUKTURALNE | ICH STRUKTURA
> Jakos¢ zycia
» Metropolitalno$é i obszar $rédmiejski
> Przedsiebiorczos¢ i rozwdj gospodarczy
» Transport i logistyka miejska:
e Sieci transportowe zapewniajgce potgczalnos¢ w réznych skalach i zasiegach przestrzennych
o Infrastruktura wielofunkcyjnych systeméw transportowych i logistyki miejskiej

® |nteligentne zarzadzanie systemami transportowymi i logistycznymi

[str.10] POZADANA POZYCJA MIASTA W POLACH STRATEGICZNYCH

> Jako$¢ zycia: Katowice miastem o zrownowazonej strukturze funkcjonalno — przestrzennej w
relacji obszaru srédmiejskiego i dzielnic

> Metropolitalno$é i obszar $rédmiejski: Katowice miastem bedgcym centrum Metropolii
Goérnoslaskiej i silnym osrodkiem plasujgcym sie w sieci polskich i europejskich miast
metropolitalnych

> Przedsiebiorczos¢ i rozwdj gospodarczy: Katowice miastem zaawansowanych technologicznie
branz ustugowych i przemystowych obecnych na rynkach miedzynarodowych
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» Transport i logistyka miejska: Katowice miastem wewnetrznie i zewnetrznie zintegrowanego,

zréownowazonego i sprawnego systemu transportowo - logistycznego

[str.11] STRATEGICZNE ZASADY POLITYKI ROZWOJU MIASTA KATOWICE

> Jako$¢ zycia: Specjalizacja funkcji dzielnic miejskich i decentralizacja systemu obstugi
mieszkancow

» Metropolitalno$é¢ i obszar $rédmiejski: Przywodztwo Katowic w procesie metropolizacji
Aglomeracji Gérnoslaskiej

» Przedsiebiorczo$¢ i rozwdj gospodarczy: Koncentracja na inteligentnych aktywnosciach
gospodarczych generujgcych wysokg wartos$é dodang

> Transport i logistyka miejska: Przestrzenna spdjnosé funkcjonalnego obszaru miasta

[Str.14] WIZJA STRATEGICZNA KATOWICE 2030:

> Katowice miastem wysokich i wyrdwnanych standarddéw mieszkaniowych, ustugowych i

srodowiskowych

* Katowice miastem zapewniajgcym atrakcyjne i na wysokim poziomie technologicznym
mieszkania dla aktualnych i nowych mieszkancéw

* Katowice miastem gwarantujgcym wszystkim mieszkanncom swobode wyboru i dostepnosé
do zwiekszajacej swa réznorodnosé sfery ustug, poprawiajacych warunki zycia w sposdb
odpowiadajgcy wspodtczesnym standardom cywilizacyjnym

* Katowice miastem sprzyjajgcym aktywnosci obywatelskiej, zapewniajagcym bezpieczenstwo
publiczne i ekologiczne oraz ciggle poprawiajgcym srodowiskowg i techniczng jakosc
przestrzeni publicznych

» Katowice stolicg Gérnego Slaska i Metropolii Gérno$laskiej XXI wieku

* Katowice miastem inteligentnych specjalizacji w europolii Europy Srodkowe;j

* Katowice miastem wielkich wydarzen naukowych, biznesowych, kulturalnych, rozrywkowych
i sportowych

* Katowice miastem o zaawansowanej materialno — technologicznej infrastrukturze kultury,
nauki, designu i multimediow

* Katowice miastem wysokiej jakosci przestrzeni publicznych wpisanych w kontekst
historycznej tkanki architektoniczno - urbanistycznej

* Katowice miastem nowatorskich realizacji architektoniczno — urbanistycznych

* Katowice miastem poszerzajgcego sie obszaru srodmiejskiego o wysokiej funkcjonalnosci i
dostepnosci aglomeracyjnej

> Katowice silnym o$rodkiem gospodarczym i centrum biznesowo— finansowym

* Katowice miastem bedgcym siedzibg polskich firm o znaczeniu miedzynarodowym, otwartym
na wspotprace z biznesem globalnym

* Katowice miastem silnego sektora rodzimych przedsiebiorstw sredniej wielkosci zdolnych do
konkurowania na rynkach miedzynarodowych

* Katowice miastem rozwoju nowych branz technologicznych i wyspecjalizowanych ustug
biznesowych
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k

sk

Katowice osrodkiem silnego rozwoju gospodarki opartej na kreatywnosci w sektorze nauki i
kultury

Katowice miastem mikro i matych firm w kreatywnym i innowacyjnym srodowisku lokalnym

> Katowice miastem nowoczesnego systemu transportu publicznego i logistyki miejskiej

k

*

*

Katowice i Metropolia Gornoslagska europejskim weztem transportowo - komunikacyjnym

Katowice miastem rozwinietej sieci miedzydzielnicowych powigzan transportowo -
komunikacyjnych

Katowice miastem wielofunkcyjnego systemu transportowo — logistycznego zwiekszajacego
swobode przemieszczania sie ludzi i przeptywu towaréw

Katowice miastem wdrazajgcym prosrodowiskowe technologie w transporcie zbiorowym i
indywidualnym

Katowice miastem efektywnie wykorzystujgcym technologie informatyczne w organizacji i
zarzadzaniu ruchem osobowym i towarowym oraz sieciami ustug logistycznych

Katowice miastem szybkiego, komfortowego i bezpiecznego systemu transportu

[str.15] PRIOTYTETY STRATEGICZNE

> Jakos¢ zycia

» Metropolitalno$é i obszar srédmiejski

» Przedsiebiorczosc¢ i rozwdj gospodarczy

» Transport i logistyka miejska

Kierujac sie strategiczng zasadg ,Przestrzennej spdjnosci funkcjonalnego obszaru miasta” za priorytet
uznaje sie:

* wzrost mobilnosci mieszkancow i ludnosci funkcjonalnej oparty na nowoczesnej infrastrukturze
transportowo — logistycznej

Pozwoli to Katowicom na stanie sie miastem wewnetrznie i zewnetrznie zintegrowanego,

zrébwnowazonego i sprawnego systemu transportowo — logistycznego.
[str.16] CELE STRATEGICZNE

> Jakos¢ zycia

Metropolitalno$é i obszar sSrodmiejski

>
» Przedsiebiorczos¢ i rozwdj gospodarczy
>

Transport i logistyka miejska:

CT1. Zaawansowana technologicznie infrastruktura transportowo — logistyczna

CT2. Konkurencyjne wzgledem indywidualnego transportu samochodowego i przyjazne dla

sSrodowiska formy przemieszczania sie w przestrzeni miejskiej

CT3. Wysoka efektywnos¢ swiadczenia ustug transportowych i komunalnych
[str.17] STRATEGICZNE KIERUNKI DZIAtANIA

> Jakos¢ zycia

» Metropolitalno$é i obszar $rédmiejski

» Przedsiebiorczos¢ i rozwdj gospodarczy

» Transport i logistyka miejska

CT1k1 - Ksztattowanie weztdéw komunikacji drogowej, kolejowej i lotniczej
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CT1k2 - Rozbudowa miejskich korytarzy transportowych

CT2k1 - Poprawa komfortu podrézowania srodkami transportu publicznego

CT2k1 - Poprawa swobody ruchu pieszego i rowerowego

CT3k1 - Kreowanie inteligentnych systemdw transportu i logistyki miejskiej
[str.19] PRZEDSIEWZIECIA STRATEGICZNE

> Jakos¢ zycia

Metropolitalnos¢ i obszar srédmiejski

>
» Przedsiebiorczosc¢ i rozwdj gospodarczy
>

Transport i logistyka miejska

k

PT1 - Budowa zintegrowanego wezfa transportowego o znaczeniu regionalnym i krajowym
(Katowicki Wezet Komunikacyjny)

PT2 - Budowa Katowickiego Systemu Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych

PT3 - Rozbudowa Drogi Krajowej 81 od wezta autostrady A4 z Drogg Krajowg 86 do
budowanego wezta z ul. Armii Krajowej (wezet Giszowiec — ul. 73 Putku Piechoty — ul. Kolejowa
—ul. T. KoSciuszki — do wezta z ul. Armii Krajowej)

PT4 - Budowa drég na kierunku pétnoc — potudnie dla odcigzenia obszaru srédmiejskiego
PT5 - Budowa inteligentnego systemu zarzadzania ruchem

PT6 - Wspieranie budowy Kolei Duzych Predkosci tgczacej Warszawe z Katowicami, Ostrawg,
Brnem i Wiedniem

PT7 - Wspieranie stworzenia linii szybkiego pociggu podmiejskiego w relacji Katowice — Tychy
— Bierun i Sosnowiec — Dgbrowa Gdrnicza

PT8 - Budowa katowickiego szybkiego tramwaju na potudnie do Piotrowic i Kostuchny
PT9 - Rozbudowa wewnatrzmiejskiej sieci tramwajowej

PT10 - Rozwdj systemu transportu i rekreacji rowerowej (obejmujacy budowe sieci drog i
Sciezek rowerowych, parkingdw, wypozyczalni i stacji napraw roweréw)

PT11 - Wdrozenie systemu typu ,,smart grid” (inteligentne sieci) w sferze dystrybucji mediéw
komunalnych

6. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Mystowice 2020+

(2014, aktualizacja Strategii zrdwnowazonego rozwoju dla miasta Mystowice do roku 2020)
OBSZAR GOSPODARCZY

[str.13]: Uwarunkowania zmiany sytuacji

Systematycznie zwieksza sie liczba pracujgcych w miescie oraz maleje liczba bezrobotnych. Jest to
skutkiem dynamicznie rozwijajgcej sie gospodarki lokalnej, jak rowniez rozwoju gospodarki w miastach
osciennych, gdzie mieszkaricy Mystowic znajdujg miejsce zatrudnienia.

W ostatnich latach w Mystowicach dynamicznie rozwija sie dziatalnos¢ logistyczna, wykorzystujgc
doskonate potozenie Mystowic na skrzyzowaniu miedzynarodowych szlakdw komunikacyjnych. Rozwdj
tej branzy w miescie moze zdynamizowac¢ planowana budowa przedtuzenia Drogowej Trasy
Srednicowej w kierunku Dabrowy Gérniczej oraz Jaworzna. Wykorzystanie tych szans uwarunkowane
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jest podjeciem aktywnych dziatan w zakresie promocji gospodarczej miasta. Atutami Mystowic w
zabieganiu o inwestordw sg przede wszystkim:

® Bardzo dobre powigzania zewnetrzne z regionalnym i krajowym uktadem drogowym -
autostrada A4, droga ekspresowa S1, oraz perspektywa poprawy pofaczen drogowych: budowa
Drogowej Trasy Srednicowej w granicach miasta, oraz budowa odcinka trasy S1 od Mystowic do
Bielska-Biatej. (...)
[str.14]:

Gtéwnymi przyczynami stabej witalnosci historycznego centrum jest peryferyjne potozenie w
strukturze urbanistycznej miasta oraz staba dostepnos¢ komunikacyjna tego obszaru, a szczegélnie:

* brak wystarczajgcej obstugi srodkami komunikacji publicznej oraz zintegrowanego wezta
przesiadkowego,

* brak dogodnych powigzan pieszych, za co odpowiada bariera torow kolejowych oddzielajaca
Stare Miasto od reszty srédmiescia; tereny PKP znacznie ograniczajg zasieg funkcji petnionych
przez historyczne centrum na rzecz catego miasta, obnizajg atrakcyjno$é dla mieszkancow i
przyjezdnych, a w konsekwencji réwniez inwestorow,

* bariera Przemszy od strony wschodniej i terendw przemystowych od strony pétnocnej —
ograniczajgca zasieg przestrzenny tzw. zlewni dojazdéw centrum (czyli obszar, z ktérego
potencjalni klienci moga dojechac do centrum w akceptowalnym czasie 15-30 min),

* konkurencja osrodkéw handlowych w postaci marketéw spozywczych w dzielnicach centralnych
hamuje rozwdéj ustug w historycznym centrum miasta,

* niewystarczajgce wykorzystanie waloréow zabytkowej czesci miasta hamuje mozliwosci rozwoju
Mystowic jako osrodka ustugowego o znaczeniu regionalnym.

Powaznym ograniczeniem dziatan zmierzajgcych do poprawy atrakcyjnosci i witalnosci Starego Miasta
bedzie z pewnoscig konkurencja duzych centréw komercyjnych potozonych na terenie Sosnowca i
Katowic. Przedtuzenie Drogowej Trasy Srednicowej wzmocni ten efekt, skracajac czas dojazdu do tych
centréw, ale zarazem stanie sie szansg na poprawe dostepnosci centrum Mystowic, umozliwiajgc
podjecie konkurencji z tymi osrodkami. Szczegdlng szansg ozywienia centrum jest ponowne
zagospodarowanie znajdujacych sie w bezposrednim sgsiedztwie centrum miasta terendw
poprzemystowych pozostatych po bytej KWK ”“Mystowice”. Lokalizacja w tym terenie funkgcji
ustugowych odpowiednio wysokiej rangi przyczyni sie do ozywienia centrum miasta.

Ozywienie centrum miasta to spore wyzwanie dla wtadz. Ze wzgledu na wystepowanie w tej czesci
Mystowic problemdw natury spotecznej, gospodarczej i przestrzennej, dziatania naprawcze powinny
by¢ prowadzone w ramach programu rewitalizacji. Doprowadzi to do osiggniecia spotecznie
oczekiwanego efektu koricowego, jak rdwniez zapewni jego trwatos¢ w kolejnych latach.

[str.15] SWOT - Obszar gospodarczy

MOCNE STRONY StABE STRONY
= Korzystnie zlokalizowane rezerwy terenéw = Zbyt mata dywersyfikacja branzowe;j
inwestycyjnych typu ,greenfield” struktury gospodarczej — dominacja
przeznaczonych pod rozwdj dziatalnosci przemystu ciezkiego, a w efekcie
gospodarczych pracownikow przemystowych i

budzetowych, stabo rozwiniety sektor ustug
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= Tereny poprzemystowe typu ,brownfield”
z mozliwoscig ponownego
zagospodarowania

= Duza aktywno$¢ gospodarcza
mieszkanncow miasta
= Wyksztatcona i wykwalifikowana kadra

= Znaczne zasoby niewykorzystanych lokali
(réwniez w centrum miasta)
przystosowanych do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej

= Nowoczesny park logistyczny —jedno z
najwiekszych centréw dystrybucyjnych w
Polsce

= Pokfady wegla dobrej jakosci

zaréwno pod wzgledem liczby podmiotéw,
jak i liczby zatrudnionych

Staba baza ekonomiczna — mata liczba
podmiotéw w sferze produkgji
ekspansywnej

Niski standard przygotowania terenéw
aktualnie przeznaczonych pod rozwdj
gospodarczy

Brak planéw miejscowych obejmujacych
tereny przeznaczone pod dziatalnos¢
gospodarcza

Staba dostepnosé komunikacyjna terenéw
poprzemystowych

Degradacja centrum miasta w wymiarze
gospodarczym, spotecznym i
infrastrukturalnym

Niedostateczna oferta miejsc pracy dla
0s6b wyksztatconych i wykwalifikowanych

Stabe wsparcie dla ludzi przedsiebiorczych

Brak bazy noclegowej odpowiedniej dla
obstugi miedzynarodowych imprez
kulturalnych i sportowych

SZANSE

ZAGROZENIA

= Korzystne potozenie Mystowic na
skrzyzowaniu europejskich korytarzy
komunikacji i wymiany

= Bliskos$¢ rynku pracy oraz rynkéw zbytu

= Cztonkostwo w GZM

= Dziatalnos¢ regionalnych agencji i
programow rozwojowych

= Wsparcie finansowania przedsiewzie¢
majacych na celu poprawe kondycji
gospodarki przez fundusze zewnetrzne

= Aktywnos$¢ mieszkancow w sferze
mikroprzedsiebiorstw

Ograniczona mozliwos¢ kontroli Gminy nad
procesami przeksztatcen terenéw
poprzemystowych

Drenowanie rynku zwigzane z blisko$cig
silnych osrodkéw gospodarczych
Likwidacja KWK ,,Mystowice” oraz
infrastruktury towarzyszacej w sferze ustug
dla gérnictwa

Spadek liczby podmiotéw gospodarczych

Odptyw oséb wyksztatconych, zwigzanych z
miastem zawodowo

Silna konkurencja gospodarcza miast
osciennych

[str.16] OBSZAR SRODOWISKOWY

Wyczerpuje sie przepustowos$é niektédrych odcinkdéw drég szczegdlnie w pdtnocnej czesci miasta.
Dotyczy to odcinkéw ulic: Katowickiej, Krakowskiej oraz niektorych odcinkéw ul. Oswiecimskiej, gdzie
w godzinach szczytu komunikacyjnego ruch drogowy jest praktycznie sparalizowany. Zjawisko to
zwigzane jest ze zbyt matym przekrojem ulic oraz organizacjg ruchu na skrzyzowaniach, ktére nie
zapewniajg optymalnego przeptywu ruchu.
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Drogi prowadzgce ruch tranzytowy w _silnie zurbanizowanych dzielnicach $rédmiejskich.
W szczegdlnosci dotyczy to drogi krajowej DK79 prowadzacej ruch z aglomeracji katowickiej
w kierunku Krakowa oraz drogi wojewddzkiej DW934 bedacej odnogg DK79 w kierunku Oswiecimia.
Jest to Zrdédtem ucigzliwosci zaréwno dla mieszkancow tych dzielnic (hatas, zanieczyszczenie
powietrza), jak i dla ptynnosci ruchu (przejscia dla pieszych, skrzyzowania).

Niedorozwiniety, pozbawiony regulacji uktad drég rangi lokalnej i dojazdowej, zwtaszcza
w potudniowej czesci miasta, w tym:

* nieprzystosowanie ulic do wymagan technicznych wynikajgcych z potrzeb obstugiwanych przez
nie terenow,

* zaniedbania w urzadzeniu ulic,

* zty stan techniczny ulic (zniszczone nawierzchnie, drzewa stanowigce zagrozenie w pasie
drogowym),

* brak sprawnego odprowadzania wdéd opadowych (brak kanalizacji deszczowej lub jej
niesprawnosé¢, nieodpowiednie spadki nawierzchni ulic czesto spowodowane przez szkody
gornicze)

to problemy wymagajace okreslenia przez samorzad polityki, ktéra zapewnitaby z jednej strony
konsekwentne przestrzeganie standarddéw technicznych i porzadkowanie zaniedban, z drugiej za$
okreslita instrumenty motywujace lokalne spotecznosci do solidarnego wspierania tych dziatan.

Niedostateczna integracja srodkéw komunikacji zbiorowej. W Mystowicach brak jest zintegrowanego
wezta przesiadkowego komunikacji zbiorowej, pieszej i rowerowej zlokalizowanego w centrum miasta.
Obecnosc takiego wezta moze podniesé atrakcyjnosé srddmiescia i zwiekszy¢ wykorzystanie transportu
zbiorowego, w tym kolei, jako alternatywnego srodka transportu pasazerskiego.

Niedorozwdj systemu Sciezek rowerowych. W Mystowicach na 10 tys. mieszkancéw przypada jedynie
0,1 km $ciezek rowerowych. Jest to wielko$¢ duzo mniejsza niz w catym wojewddztwie — 1,4 km/10 tys.
mieszkancéw, Mystowice sg pod tym wzgledem ostatnim miastem wsrdéd miast GZM-u. Dodatkowo,
istniejgce w Mystowicach sciezki rowerowe nie tworzg spdjnego systemu. Uniemozliwia to korzystanie
z roweru jako alternatywnego w stosunku do samochodu $rodka komunikacji. Brak jest réwniez
oznakowanych rekreacyjnych $ciezek rowerowych, co ogranicza z kolei mozliwosci rekreacji
i aktywnego wypoczynku dla mieszkaricéw Mystowic.

[str.17] Zagrozenia zdrowia ludzi spowodowane s3 przez:

* niskg emisje z indywidualnych palenisk domowych i komunikacji,

* nadmierny hatas drogowy,

* substancje szkodliwe w materiatach budowlanych (azbest, PCB, radon).
[str.18] Uwarunkowania zmiany sytuacji

Obecnie autostrada A-4 i droga ekspresowa S1 oprdcz tego, ze poprawiajg dostepnosé komunikacyjng
miasta, sg réwniez barierami ograniczajagcymi mozliwo$¢ zagospodarowania potencjalnych terenéw
rozwojowych. W znacznej mierze wynika to z niedorozwoju elementéw uktadu drogowego, ktdére
powinny wigzac te drogi z regionalnym i miejskim uktadem. W najblizszej przysztosci rysujg sie szanse
pokonania tych ograniczen, w postaci:

* budowy odcinka Drogowej Trasy Srednicowej w kierunku do Dgbrowy Gérniczej i Jaworzna,

® powigzania katowickiego wezta ,,Wilhelmina” na DK79 z ul. Obrzezng Zachodnia.
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Skutkiem realizacji tych potaczen drogowych bedzie obnizenie ucigzliwosci ruchu tranzytowego
w mieszkaniowych dzielnicach Mystowic, nastgpi réwniez poprawa przepustowosci zattoczonych

w godzinach szczytu odcinkéw drog.

Realizacja planowanego odcinka drogi S1 tgczacej Mystowice z Bielsko-Biatg, a dalej z przejsciem
granicznym ze Stowacjg w Zwardoniu spowoduje dalszg poprawe dostepnosci komunikacyjnej

Mystowic, podnoszac tym samym atrakcyjnos$¢ inwestycyjng miasta.

Szansg na poprawienie integracji réznych srodkéw transportu w centrum miasta jest planowana w
okolicach dworca PKP budowa parkingdow przesiadkowych dla roweréw typu ,Bike&Ride” wraz

z budowa dojazdowych drég rowerowych. Planowana inwestycja moze wptyna¢ na:

® ozywienie i poprawa atrakcyjnosci

centrum poprzez polepszenie jego dostepnosci

komunikacyjnej i zwiekszenie liczby potencjalnych klientéow ustug,

® ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza oraz hatasu poprzez ograniczenie natezenia ruchu

prywatnego transportu pasazerskiego,

® poprawa bezpieczenstwa publicznego.

Dodatkowg szansg na poprawe warunkéw korzystania z roweru w miescie jest projekt Slaskiego
Zwigzku Gmin i Powiatéw ,Rowerem po Slasku”. W ramach tego projektu powstaé¢ ma regionalny

system sciezek rowerowych obejmujacy obszar catego wojewddztwa, w tym Mystowice.

Dalsze decyzje dotyczgce inwestycji majgcych na celu usprawnienie systemu komunikacji zbiorowej, w
tym o powstaniu wezta przesiadkowego w centrum miasta, powinny by¢ poprzedzone badaniami
i analizami zasadnosci tego rodzaju przedsiewziec.

[str.20] SWOT — Obszar sSrodowiskowy

MOCNE STRONY

StABE STRONY

= Tereny parkowe i rekreacyjne

zrewitalizowany Park Zamkowy,
Promenada

= Obecnos¢ elementéw struktury
ekologicznej o znaczeniu regionalnym:

ekologiczne: Brynica-Przemsza, Bolina

= Obszary o wartosciowym krajobrazie
mozliwe do wykorzystania w celach

pasmo Przemszy z Tréjkatem Trzech
Cesarzy)

materialnej zachowane w przestrzeni i
krajobrazie gminy

zlokalizowane w poblizu centrum miasta:

kompleks laséw Murckowskich, korytarze

rekreacji, turystyki i sportu (Dzieckowice,

= Slady dziedzictwa historycznego i kultury

Zty stan infrastruktury drogowe;j i
transportu zbiorowego

Uciazliwosé zaktadéw przemystowych oraz
drég krajowych

Brak zintegrowanego centrum
przesiadkowego komunikacji zbiorowej

Niedobdr oraz zty stan utrzymania terenéw
zieleni miejskiej

Bariery rozwoju przestrzennego i ciggtosci
ekologicznej: koleje, drogi tranzytowe, sieci
infrastruktury technicznej

Zbiorniki wéd podziemnych o otwartym
zwierciadle pod potudniowg czescig miasta

Niewydolny system odprowadzania wéd
opadowych oraz zty stan techniczny sieci
wodociggowej

Obszary wystepowania skutkéw
historycznej i wspotczesnej eksploatacji
gorniczej
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Zanieczyszczenie wéd powierzchniowych
oraz powietrza atmosferycznego (lokalne
systemy ogrzewania, komunikacja)

Brak systemu rekreacyjnych $ciezek
pieszych

i rowerowych

Niefunkcjonalnos$é i zaniedbanie przestrzeni
publicznych

Wystepowanie substancji szkodliwych w
materiatach budowlanych

Niski poziom utylizacji i przetwarzania
odpadéw

Zaniedbane zabytki i miejsca zwigzane z
historig miasta

Mato atrakcyjna oferta ustug szczegdlnie
centrotwdrczych w centrum miasta

SZANSE ZAGROZENIA
= Eliminacja uciazliwych dziatalnosci Presja na zabudowywanie terendw
gospodarczych z bezposredniego niezbednych do utworzenia miejskiego

sgsiedztwa centrum miasta

= Eliminacja ucigzliwego ruchu tranzytowego
na skutek budowy przedtuzenia DTS w

kierunku Dabrowy Gérniczej i Jaworzna
= Ponadlokalne dziatania na rzecz
rewitalizacji doliny Przemszy
= Dobre warunki do wykorzystywania

odnawialnych Zrédet energii

systemu parkéw i terendw rekreacyjnych w
srédmiesciu

Kontynuacja eksploatacji wegla kamiennego
i zwigzane z tym prognozowane skutki

Brak prawnej terenéw
o} stwierdzonych

przyrodniczych

ochrony
wartosciach

Postepujace kurczenie sie i defragmentacja
terenéw tworzgcych ruszt ekologiczny
miasta

Postepujaca degradacja starych dzielnic
przemystowych i mieszkaniowych

Postepujaca  dekapitalizacja
o walorach zabytkowych

zabudowy

Konkurencyjne oddziatywanie osrodkéw
handlowo ustugowych w sasiednich
gminach ostabiajgce rozwdj ustug w

centrum Mystowic

[str.24] WIZJA MYStOWICE 2020+

Wizja rozwoju miasta jest zapisem oczekiwan mieszkancéw wobec przysztosci miasta. Wizja 2020+
odnosi sie przede wszystkim do okresu programowania strategii (rok 2020), ale w niektdrych aspektach
wykracza poza horyzont strategii.

» Miasto dumne ze swojej tradycji
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» Miasto bezpieczne i wygodne do zZycia

*

sprawny, zintegrowany publiczny transport zbiorowy,

» Miasto demokracji obywatelskiej

» Miasto o zrdéznicowanej i nowoczesnej gospodarce

» Miasto dostepne komunikacyjnie

*

*

*

*

*

*

o$ autostrady - powigzania miedzyregionalne dzieki weztowi tras A4 i S1,
powigzania aglomeracyjne dzieki trasie $Srednicowej od Gliwic do Jaworzna,
powigzania kolejowe,

rozwiniety i powigzany z kolejg transport zbiorowy oraz system parkuj i jedz,
Przemsza jako droga zeglowna, rozwdj transportu rzecznego,

sprawny szerokopasmowy internet.

» Miasto w zgodzie ze Srodowiskiem

[str.27] OBSZARY PRIORYTETOWE | SEKTOROWE CELE STRATEGICZNE

[OP — obszar priorytetowy, CS — cel strategiczny Kl — kierunek (dziatar)]

OP.l. Gospodarka iinfrastruktura

CS.1.4 Zrownowazony system transportowy

K.l.4.1. - Poprawa dostepnosci komunikacyjnej terenéw o funkcji gospodarczej

Str. 82

K.l.4.2. — Usprawnienie i integracja systemu komunikacji zbiorowej w pofaczeniu z rozwojem
systemu parkingdw przesiadkowych Park&Ride i Bike&Ride

K.l.4.3. — Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci i jakosci transportu publicznego

K.l.4.4. — Rozbudowa systemu drég/tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej

K.1.4.5. — Rozbudowa i modernizacja uktadu drogowego

K.1.4.6. - Minimalizacja ucigzliwosci generowanych przez $rodki transportu publicznego

K.l.4.7. - Poprawa warunkow bezpieczenstwa na drogach publicznych

OP.II.

Srodowisko i energia

OP.IIl. Kapitat spoteczny
OP.IV. Jakos¢ zycia
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7. Strategia Rozwoju Miasta "Piekary Slaskie 2020"
(listopad 2011, aktualizacja ,Strategii rozwoju miasta Piekary Slaskie do roku 2015”)
[str.14] - PROCESY DECYDUJACE O ROZWOIJU MIASTA PIEKARY §LASKIE

[str.15] Tabela 3. Procesy wewnetrzne o strategicznym znaczeniu dla rozwoju miasta Piekary Slaskie

Procesy ksztattujgce infrastrukture techniczna:

= Modernizacja wewnetrznego uktadu komunikacyjnego miasta oraz coraz lepsze wigczenie w
regionalny i ponadregionalny system komunikacyjny.

[str.16] Tabela 4. Procesy zewnetrzne o strategicznym znaczeniu dla rozwoju miasta Piekary Slaskie

Procesy ksztattujgce infrastrukture techniczna:

= Przebudowa uktadu komunikacyjnego Aglomeracji Gornoslaskiej, realizacja kluczowych
inwestycji komunikacyjnych o znaczeniu miedzynarodowym poprawiajgca skomunikowanie
miasta, a szczegdlnie powstajacy wezet komunikacyjny Piekary autostrady Al.

= Rozwdj lotniska ,Katowice” w Pyrzowicach i planowane inwestycje komunikacyjne tgczace
Piekary Slaskie z lotniskiem.

Procesy wptywajgce na zmiany pozycji miasta w otoczeniu
= Rosngca Swiadomos¢ koniecznosci wspodtpracy pomiedzy miastami Aglomeracji Gérnoslaskiej i
ukonstytuowanie Gérnoslaskiego Zwigzku Metropolitalnego.
= Wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej gtéwnych miast Aglomeracji Gérnoslaskiej i metropolii.
[str.23] — PRIORYTETY ROZWOJOWE MIASTA PIEKARY SLASKIE
> Priorytet 3 - Przyjazna przestrzen miasta
= Dla przeksztatcen przestrzeni miasta konieczne s dalsze dziatania na rzecz modernizacji i
rozbudowy infrastruktury. W zakresie infrastruktury komunikacyjnej nalezy zwrdci¢ uwage na

modernizacje drég w miescie, budowe parkingédw oraz wiaczenie w regionalne i
ponadregionalne uktady komunikacyjne.
» Priorytet 4 - Otwarcie miasta na otoczenie

= Piekary Slaskie powinny wykorzystywa¢ swoje korzystne potozenie w ksztattujgcym sie
regionalnym uktadzie komunikacyjnym do budowania swojej pozycji jako miasta nieco
oddalonego od gtéwnych osrodkéw Aglomeracji Gornoslaskiej, lecz nie peryferyjnego. Miasto
powinno by¢ otwarte na wykorzystywanie zewnetrznych szans poprzez budowanie wizerunku
miejsca o wysokiej atrakcyjnosci inwestycyjnej, mieszkaniowe;j i turystycznej, petnigcego wazne
funkcje ustugowe w skali Gérnoslgskiego Zwigzku Metropolitalnego.
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[str.34] — Analiza SWOT

Tabela 8. Sity i stabosci miasta Piekary Slaskie decydujace o realizacji postawionych celéw [wybrane
czynniki]

SitY

SEABOSCI

S3. Usytuowanie miasta w najwiekszym
zespole metropolitalnym w kraju i
dogodne powigzania transportu
zbiorowego z miastami GZM.

S4. Dogodne potozenie komunikacyjne Piekar
Slaskich w Aglomeracji Gornoslaskiej.
Planowana realizacja wezta autostrady Al
w Piekarach Slaskich.

S5. Ruch tranzytowy wyprowadzony poza
centrum miasta.

W3. Stabsza pozycja inwestycyjna miasta w
stosunku do duzych miast GZM

W12. Stabo
rowerowych.

rozwinieta sie¢  Sciezek

W13. Obcigzenie centrum miasta ruchem
samochodowym i brak
komunikacyjnego.

studium

SZANSE

ZAGROZENIA

0O6. Powstajaca i modernizujgca sie
infrastruktura drogowa i kolejowa.

O7. Budowa wezta komunikacyjnego Piekary
autostrady Al.

08. Rosnace znaczenie lotniska Katowice w
Pyrzowicach.

09. Projekt szybkiej kolei Katowice-Pyrzowice
via Piekary.

T1. Wysoka konkurencyjnosé sgsiednich
miast Aglomeracji Gornoslaskie;j.

T6. Rosngce natezenie ruchu
samochodowego ucigzliwe dla
Srodowiska przyrodniczego i jakosci zycia.

DZIALANIA | PROJEKTY STRATEGICZNE

[str.41] — C3.3 — System komunikacyjny zapewniajgcy spdjnos¢ przestrzenng miasta oraz wtgczenie w

regionalny i krajowy uktad komunikacyjny

Dziatania projektowe:

1/ budowa wewnetrznych potgczen drogowych,

2/ modernizacja drogi 94 i 911

3/ rozbudowa systemu $ciezek rowerowych w miescie w nawigzaniu do sieci w otoczeniu,

Dziatania wspierajgce:

1/ wspieranie budowy potgczenia kolejowego Katowice-Gliwice-Pyrzowice wraz z dworcem

Piekarach Slaskich
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8. Strategia Rozwoju Miasta Ruda Slaska do 2030 roku — aktualizacja
(maj 2018, aktualizacja Strategii Rozwoju Miasta Ruda Slaska na lata 2014 — 2030)
WIZJA ROZWOJU RUDY SLASKIE)
[str.54] Tabela 1. Pozgdane pozytywne cechy Rudy Slaskiej w opinii podmiotéw lokalnych

Miasto Ruda Slagska w 2030 roku bedg charakteryzowa¢ nastepujace pozytywne cechy:

= |nteligentne = |nteligentna infrastruktura zapewniajaca funkcjonalnos¢ i
rozwigzania bezpieczenstwo przestrzeni Miasta,
aktywizujace, = Bezpieczny i zréwnowazony system ruchu pieszego,
Integrujace | rowerowego i samochodowego z wyraznymi strefami
utatwiajace zycie uspokojonego ruchu,

mieszkancow . . . _— . o
= Inteligentne rozwigzania wspierajgce ekologiczng realizacje

waznych funkcji miejskich (np. transport publiczny, gospodarka

energetyczna),
= Wykorzystanie = Dobre potaczenia komunikacja zbiorowa w Miescie
centralnej lokalizacji w zapewniajgce dostep do rynkow pracy i ustug w sasiednich
Metropolii i miastach oraz udostepniajgce oferte Rudy Slaskiej dla
znakomitego mieszkanicow Metropolii
potozenia = Dobry stan oraz spdjnos¢ wewnetrznej i zewnetrznej
komunikacyjnego infrastruktury ~ komunikacyjnej  zapewniajagce  dogodne

przemieszczanie sie w Miescie i poza jego granice; uktad
komunikacyjny oparty na infrastrukturze o znaczeniu
metropolitalnym (trasa N-S od Mikotowa do Bytomia, szybka
kolej metropolitalna),

= Rosngca rola alternatywnych s$rodkéw transportu, w tym
transportu rowerowego.

CELE | ZASADY ROZWOJU MIASTA RUDA SLASKA

Cel strategiczny nr 2 — Miasto o wysokim stopniu integracji przestrzennej, z zachowanymi zasobami
naturalnymi i rozwinieta infrastrukturg techniczng

Cel operacyjny: 2.2. Dobrze skomunikowane Miasto

Ruda Slgska jest waznym weztem komunikacyjnym. Przez Miasto przebiega autostrada A4 oraz
Drogowa Trasa Srednicowa (DTS). Budowana trasa N-S ma tworzy¢ bezkolizyjne potaczenie Drogowej
Trasy Srednicowe] z autostradg A4. Celem trasy jest réwniez usuniecie ruchu tranzytowego oraz
lokalnego transportu towardw z odcinka ul. 1 Maja (droga wojewddzka DW 925) przebiegajgcego na
catej dtugosci w zwartej zabudowie.

Miasto stara sie aktywnie wptywaé na jako$¢ komunikacji publicznej w Miescie i Metropolii i
wspotpracuje z jej organizatorem. Docelowo jej jako$é, dostepnos¢, czestotliwo$é kurséw i
niezawodnos¢ powinny byc realng alternatywa dla indywidualnej komunikacji samochodowe;j.
Budowany jest system S$ciezek i szlakow rowerowych, ktéry ma staé sie czesciag metropolitalnego
systemu stuzgcego zaréwno celom komunikacyjnym, jak i rekreacji.

Zadania:
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2.2.1. Dokonczenie budowy trasy N-S i budowa obwodnic dzielnicowych.

2.2.2. Dostosowywanie sie drég do aktualnych potrzeb, w tym kontynuacja programu likwidacji drég
gruntowych.

2.2.3. Budowa centrum przesiadkowego.

2.2.4. Doskonalenie systemu komunikacji publicznej i wspotpraca z organizatorami komunikacji
publicznej.

2.2.5. Likwidowanie barier technicznych w komunikacji publicznej (np. niepetnosprawni, rodzice z
matymi dzieémi, seniorzy).

2.2.6. Rozbudowywanie sieci drog rowerowych i szlakéw pieszo-rowerowych — tworzenie spdjnego
systemu sciezek rowerowych potgczonego ze sciezkami w sgsiednich miastach.

2.2.7. Stworzenie systemu parkingowego oraz budowa nowoczesnych parkingéw i garazy i
modernizowanie istniejacych.

[str.82] Analiza SWOT
Silne strony (S — Strengths)

S1. Potozenie Miasta w sercu Metropolii
S4. Gesta sie¢ komunikacyjna ksztattujgca wysoka spéjnosc transportowg Miasta
Stabo$ci (W — Weaknesses)

W6. Niewystarczajaca liczba miejsc parkingowych i postojowych
WS8. Niezadowalajgcy stan drég gminnych
Szanse (O — Opportunities)

02. Silne powigzania funkcjonalne miast Metropolii oraz integracja organizacyjna — powstanie
zwigzku metropolitalnego

O5. Potozenie Metropolii na przebiegu waznych szlakdéw transportowych w tym sieci TNT

Zagrozenia (T — Threats)

T1. Wysoka konkurencyjnos¢ innych miast Metropolii

KIERUNKOWE REKOMENDACJE PRZEDSIEWZIEC

[str.88] Kierunkowe rekomendacje przedsiewzieé: Spdjnos¢ komunikacyjna miasta

Zakres przedsiewziecia:

= diagnozowanie potrzeb mieszkaricdw i odwiedzajgcych w zakresie transportu w Miescie i Metropolii
—infrastruktura, transport zbiorowy,

= udogodnienia w komunikacyjnym udostepnianiu waznych miejsc w MieScie (dostepnos¢ ustug
rynkowych i publicznych, dostepnos¢ miejsc dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego):

—system parkingdw zwiekszajagcy dostepnos¢ obiektédw kulturalnych, w tym na czas
organizowanych wydarzen,

— potaczenia transportem zbiorowym,

— partnerstwo w ramach Metropolii w zakresie tworzenia szybkich potgczern komunikacyjnych
miedzy miastami (szybka kolej miejska, ,,metro” dla Metropolii, centra/miejsca przesiadkowe),

= zmiany w infrastrukturze transportowej poprawiajgce wewnetrzny system komunikacyjny Miasta i
dzielnic.
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9. Strategia Rozwoju Siemianowic Slgskich do 2030 roku
(grudzien 2016)
WYZWANIA STRATEGICZNE MIASTA

[str.50] Gtéwne atuty i potencjaty wewnetrznego rozwoju w opinii uczestnikéw warsztatéw
strategicznych (m.in.):
— atrakcyjne potozenie w centrum aglomeracji, w sgsiedztwie duzych miast, tatwy dojazd do miast
aglomeracji, wspotpraca pomiedzy miastami, bliskos¢ tras komunikacyjnych oraz lotniska,
znajomos¢ bliskiego otoczenia

— poprawa infrastruktury technicznej, w tym w szczegdlnosci dréog w czesci miasta, dobre
rozwigzania drogowe w miescie — ronda

[str.52] Gtéwne bariery wewnetrznego rozwoju w opinii uczestnikdw warsztatéw strategicznych
(m.in.):

— brak obwodnicy miasta i nieefektywny system drég wewnetrznych - problemy tranzytu na osi
potnoc-potudnie skutkujgce zakorkowaniem miasta, brak rozwigzan drogowych o znaczeniu
ponadlokalnym, brak potgczenia bezposredniego z A1, brak systemowych remontéw drég — brak
miejskiej firmy dla remontu drég, remonty dréog bez perspektywy rozbudowy wieloletniej,
niewystarczajgca ilos¢ miejsc parkingowych, brak chodnikdw w miejscach czesto uczeszczanych

[str.56] Warunki, jakie powinny by¢ stworzone w miescie, dla poprawy atrakcyjnosci w oczach jego
uzytkownikéw (m.in.):

—sprawny system komunikacyjny - rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego i centréw
przesiadkowych oraz zmniejszenie liczby samochoddédw w ruchu miejskim, logiczny i przyjazny
mieszkancom uktad komunikacji zbiorowej, lepsze skomunikowanie wschodniej cze$ci miasta z
Siemianowicami i miastami osciennymi, obwodnica miasta oraz obwodnice dzielnic
mieszkaniowych, poprawa tranzytu pétnoc-potudnie, modyfikacja systemu komunikacyjnego w
centrum (czes¢ ulic jednokierunkowa), system sciezek rowerowych, osobne pasy, wypozyczalnie

CELE ROZWOJU SIEMIANOWIC SLASKICH
[str.71] Cele strategiczne i cele operacyjne miasta Siemianowice Slaskie

Cel strategiczny C Il. Siemianowice Slgskie miastem wykorzystujagcym swoje unikatowe atuty dla
trwatego i odpowiedzialnego rozwoju.

C Il / 3 Dogodna dostepnos¢ do wysokiej jakosci ustug publicznych w miescie i Metropolii:
= wysoka jakosé ustug publicznych dostepnych w miescie,
® przestrzenie urzadzone w innowacyjny sposéb, wspierajgce aktywne zachowania mieszkancéw,
® dostepnos¢ ustug wspierajgcych rozwéj biznesu,

® powigzania transportowe zapewniajace dostep mieszkaiicéw do waznych ustug publicznych w
otoczeniu,

® organizacyjne rozwigzania i porozumienia z podmiotami w Metropolii, udostepniajace
mieszkaricom dostep do ustug i udogodnien w najblizszym otoczeniu,

® przystosowanie miejsc publicznych do potrzeb osdéb niepetnosprawnych i likwidacja barier
architektonicznych

PROJEKTY NA RZECZ OSIAGNIECIA CELOW ROZWOJU SIEMIANOWIC SLASKICH
[str.75] Kluczowe projekty:

16. Kompleksowa poprawa jakosci i podniesienie bezpieczeistwa uktadu drogowego miasta
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17. Budowa obwodnicy miasta
18. Wsparcie mobilnosci miejskiej — projekt udogodnien dla wykorzystujgcych rower w miescie
19. Rozwdj elektromobilnosci na terenie miasta

[str.92-93] Ramowa charakterystyka projektow:

16. Kompleksowa poprawa jakosci i podniesienie bezpieczenstwa uktadu drogowego miasta

Gtéwne zadania sktadajgce sie na projekt - Projekt obejmuje:

= budowe nowych potgczen drogowych usprawniajgcych ruch w miescie
= przebudowe i modernizacje drég i chodnikow

Gtédwne zaktadane efekty projektu:

® roztadowanie ruchu drogowego w miescie.
® poprawa bezpieczenstwa ruchu.
® zmniejszenie niskiej emisji spowodowanej ruchem drogowym

Planowany okres realizacji: 2017-2030

Planowane potencijalne Zrddta finansowania projektu: Budzet Miasta, srodki zewnetrzne

17. Budowa obwodnicy miasta

Gtéwne zadania sktadajgce sie na projekt - Projekt obejmuje:

= budowe obwodnicy wschodniej miasta poprzez budowe odcinkéw drogowych, infrastruktury
okotodrogowej i weztéw komunikacyjnych

Gtédwne zaktadane efekty projektu:

= wyeliminowanie ruchu tranzytowego z centrum miasta.

Planowany okres realizacji: 2017-2030

Planowane potencijalne Zrddta finansowania projektu: Budzet Miasta, srodki zewnetrzne

18. Wsparcie mobilnosci miejskiej — projekt udogodnien dla wykorzystujgcych rower w miescie

Gtéwne zadania sktadajgce sie na projekt - Projekt obejmuje:

® utworzenie Zintegrowanych Centrow Przesiadkowych. Wybudowanie w dzielnicach Centrum,
Michatkowice, Bangdéw, Bytkéw parkingdw i boksdw rowerowych oraz remont wiat
przystankowych,

® budowe tras rowerowych o tgcznej dtugosci 17 km, komunikujgcych ze sobg gtéwne dzielnice
miasta.

® uzupetnienie wybudowanego uktadu tras rowerowych o kolejne odcinki.

Gtéwne zaktadane efekty projektu:

® zmniejszenie ilo$ci samochoddw na drogach,
® zmniejszenie emisji zanieczyszczen.

Planowany okres realizacji: 2017-2019

Planowane potencjalne zrdédta finansowania projektu: Budzet Miasta, RPO WSL 2014-2020, srodki

prywatne
19. Rozwoj elektromobilnosci na terenie miasta

Gtédwne zadania sktadajgce sie na projekt - Projekt obejmuje:

= zakup pojazdéw elektrycznych, budowa mini stacji szybkiego tadowania pojazdow
elektrycznych.
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= dostosowanie sieci elektroenergetycznej do szybkiego tadowania pojazdéw elektrycznych.
® budowa jednej mini stacji wymiany akumulatoréw w pojazdach elektrycznych.

Gtéwne zaktadane efekty projektu:

® ograniczenie niskiej emisji.

® ograniczenie hatasu powodowanego przez eksploatacje komunalnych pojazdéw spalinowych.
= zmniejszenie kosztow eksploatacji ponoszonych przez miasto.

= poprawa komfortu zycia mieszkancow.

Planowany okres realizacji: 2020-2030

Planowane potencjalne Zrédta finansowania projektu: Budzet Miasta, WFOSIGW, NFOSIGW Fundusze
Unii Europejskiej, Srodki i fundusze wiasne Tauron Polska Energia S.A., MPGKiM Sp. z 0.0.
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10. Strategia Rozwoju Miasta Sosnowca do roku 2020
(maj 2007)
[str.22] ANALIZA MOCNYCH | StABYCH STRON [wybrane czynniki]:

MOCNE STRONY SLABE STRONY
= Korzystne potozenie geograficzne. = Niedostateczna ilos¢ pofaczen
* Dobry uktad komunikacyjny. podstawowego uktadu drogowego miasta z

= Powstawanie Parkéw Technologicznych. sieciami drog krajowych.

= Bliskie sgsiedztwo stolicy wojewddztwa i
portédw lotniczych w Pyrzowicach i Balicach.

= Dobrze rozwiniety system lokalnego
SZANSE ZAGROZENIA

--------- ® Wzrost natezenia ruchu pojazdéw przy braku
wydajnego systemu komunikacji
miedzyregionalnej.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA SOSNOWCA

[str.30, 32] Cel strategiczny: Osiggniecie trwatego rozwoju Sosnowca

Priorytety rozwoju:

A - Wzrost wyksztatcenia mieszkancow oraz rozwdj ich zdolnosci adaptacyjnych do zmian spotecznych
i gospodarczych

B - Poprawa stanu zdrowia, warunkéw zycia oraz bezpieczenstwa socjalnego i publicznego
mieszkancow

C - Rozbudowa oraz unowoczesnienie systemu transportowego, komunikacyjnego oraz przesytu
mediéw

D - Zréwnowazony rozwdj miasta; wzrost innowacyjnosci i konkurencyjnosci gospodarki, w tym matych
i Srednich przedsiebiorstw

E - Zwiekszenie atrakcyjnosci miasta poprzez inwestycje, modernizacje, doskonalenie funkcjonowania
administracji samorzgdowej oraz poprawe Srodowiska przyrodniczego i kulturowego

F - Rozwijanie wspdtpracy z miastami partnerskimi i wspétpracy miedzynarodowej

[str.36] Priorytet C - Rozbudowa oraz unowoczesnienie systemu transportowego, komunikacyjnego
oraz przesytu mediéw

Cele posrednie:

1. Rozbudowa i integracja uktadu komunikacyjnego Miasta.

2. Zwiekszenie i udoskonalenie dostepnosci komunikacyjnej Miasta.
3. Rozbudowa i unowoczesnienie sieci przesytowych.

4. Rozwijanie systemoéw informatycznych i telekomunikaciji.
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[str.44] Priorytet C - Rozbudowa oraz unowoczesnienie systemu transportowego, komunikacyjnego
oraz przesytu mediow

Cele posrednie:
1. Rozbudowa i integracja uktadu komunikacyjnego Miasta.

Kierunki dziatan:

1.1. rozbudowa, zintegrowanie i optymalizacja systemu publicznego transportu pasazerskiego w
Miescie celem zwiekszenia udziatu transportu publicznego w przemieszczaniu oséb;

1.2. dziatania inicjujace przeprowadzenie badan i studiow nt. budowy centréw logistycznych i
terminali transportu kombinowanego oraz opracowanie ,Studium komunikacyjnego” dla obszaru
catego miasta;

1.3. projektowanie i realizacja drég stanowigcych obstuge komunikacyjng nowych terendéw
inwestycyjnych miasta;

1.4. budowa nowych oraz poprawa stanu istniejgcych drég obstugi komunikacyjnej — modernizacja
i rozbudowa infrastruktury uzupetniajgcej kluczows sie¢ drogows;

1.5. remonty i modernizacja drég w celu zwiekszenia ich przepustowosci.
2. Zwiekszenie i udoskonalenie dostepnosci komunikacyjnej Miasta.

2.1. modernizacja i rozbudowa kluczowych elementéw sieci drogowej Miasta wpisujgcych sie w
aglomeracyjny system komunikacji regionu;

2.2. modernizacja i rozbudowa elementédw wewnetrznej sieci drogowej Miasta;

2.3. wspieranie tworzenia zintegrowanego systemu przewozéw towarowych.
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11. Strategia Rozwoju Swietochtowic do roku 2030
(2014 r.)
[str.17-18]: ANALIZA SWOT - Obszar planowania: Infrastruktura (wybrane czynniki):

Mocne Strony

Stabe strony

= Dobra dostepnos¢ komunikacyjna miasta
(w tym: autostrady A-4 i A-1 z weztem
Sosnica, Drogowa Trasa Srednicowa)

= Doskonata lokalizacja w poblizu Katowic i
Gliwic oraz Portu Lotniczego w
Pyrzowicach (zauwazana i doceniana przez
mieszkancow)

= Zadowalajgcy stan drég na terenie miasta

= Przebiegajaca przez miasto linia kolejowa,
wazna z punktu widzenia ruchu
tranzytowego na linii wschéd — zachdd

= Potozenie w centrum Konurbacji
GArnoslaskiej, jako waznego osrodka
rozwoju gospodarczego w skali kraju
(mozliwos¢ rozwoju przedsiebiorstw w
ramach sieci powigzan i tancuchéw
kooperacyjnych, dostepnosc¢ zaplecza
badawczo-rozwojowego, instytucji
otoczenia biznesu)

= Uciazliwo$¢ tranzytowego transportu
drogowego w ramach wewnetrznego
uktadu komunikacyjnego w miescie (hatas,
emisja spalin, niszczenie nawierzchni)

= Tzw.,waskie gardta” wystepujace w
ramach wewnetrznego ukfadu
komunikacyjnego (zwtaszcza w korytarzach
drogowych przebiegajgcych przez linie
kolejowe)

[str.23]:

Szanse

Zagrozenia

= |okalizacja miasta w centrum Konurbacji
Gérnoslaskiej, w ramach bardzo
korzystnego uktadu komunikacyjnego,
obejmujacego oprécz drég, takze system
potgczen kolejowych i dostepnosc
dynamicznie rozwijajgcego sie portu
lotniczego w Pyrzowicach

= Mozliwosci wspdtpracy w ramach
Konurbacji Gérnoslaskiej lub innych form
partnerstwa z sgsiadujgcymi miastami (np.
kontynuacja wspotpracy w ramach
projektu Miasto3 — z Chorzowem i Ruda
Slaska)

= Drenaz Swietochtowickiego kapitatu
ludzkiego przez wiodgce miasta Konurbacji
Gornoslaskiej (Katowice, Gliwice)

= Wysoka konkurencja innych osrodkéw
miejskich w Polsce w zakresie przyciggania
inwestycji (w szczegdlnosci miasta
dysponujace znaczacymi zasobami
terenéw potencjalnie atrakcyjnych dla
rozwoju biznesu)
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[str.28] CELE STRATEGICZNE

Cel strategiczny 1 - Stymulowanie wzrostu gospodarczego w oparciu o atrakcyjnos¢ inwestycyjng oraz
branze wykorzystujgce dynamike zmian spotecznych

Cel strategiczny 2 - Budowa przyjaznej przestrzeni miejskiej oraz nowoczesnej infrastruktury spotecznej
przy wykorzystaniu potencjatu poprzemystowego miasta

Cel strategiczny 3 - Tworzenie warunkow dla wzrostu jakosci zycia wszystkich mieszkarncéw, takze tych
zagrozonych réznymi wymiarami wykluczenia i marginalizacji
[str.30-31]

Cel strategiczny 2 - Budowa przyjaznej przestrzeni miejskiej oraz nowoczesnej infrastruktury spotecznej
przy wykorzystaniu potencjatu poprzemystowego miasta

(...) Waznym elementem rozwoju w wymiarze przestrzennym jest réwniez zapewnienie wydajnego
systemu komunikacyjnego (w szczegdlnosci w kontekscie dobrej dostepnosci regionalnego uktadu
drogowego — DTS, A1 — A4).

PROGRAM ROZWOJU SWIETOCHLOWIC - Projekty strategiczne
[str.35]
Projekt strategiczny 4 - Potgczenie miejskiego uktadu drogowego w zachodniej czesci miasta z DTS

Budowa wewnetrznej obwodnicy miasta (pdétnoc — potudnie), ktéra zoptymalizuje wydajnosc
wewnetrznego ukfadu komunikacyjnego miasta oraz zmniejszy ucigzliwo$¢ ruchu tranzytowego.
Inwestycja ma poprawi¢ droznos$¢ i spdjnosé systemu drogowego, w szczegdlnosci w zakresie
przeprawy przez dzielagce miasto linie kolejowga oraz DTS.

[str.40-41] Cele operacyjne wraz z uszczegétowieniem kierunkéw dziatania

Cel strategiczny 2: Budowa przyjaznej przestrzeni miejskiej oraz nowoczesnej infrastruktury spotecznej
przy wykorzystaniu potencjatu poprzemystowego miasta

Cele operacyjne wraz z uszczegdétowieniem kierunkow dziatania

1.7 - Systematyczna poprawa wydajnosci wewnetrznego uktadu komunikacyjnego

Spojnosé i wydajnoé¢ ukfadu komunikacyjnego na obszarze Swietochfowic jest istotnym
wyznacznikiem jakosci zycia mieszkancéw oraz warunkéw rozwoju biznesu. Wymagane jest
podejmowanie systematycznych dziatan w zakresie jakosci nawierzchni, chodnikéw, optymalizacji
organizacji ruchu, oswietlenia. Waznym elementem w ramach celu operacyjnego jest poprawa
droznosci uktadu komunikacyjnego w odniesieniu do przeprawy przez linie kolejowa.
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12. Strategia Rozwoju Miasta Tychy 2020+
(kwiecien 2014)
ANALIZA STRATEGICZNA SWOT
[str.54]

Mocne strony

Atrakcyjne potozenie geograficzne - bliskos¢ dwdch duzych aglomeracji miejskich

Dobrze skomunikowane miasto - zintegrowany transport publiczny (w tym innowacyjne
rozwigzania polityki biletowej)

Stabe strony

Staby transport na linii wschéd-zachdd (brak potgczen kolejowych w Podregionie Tyskim - w
kierunku wschod-zachdd oraz nieefektywny uktad drogowy Podregionu Tyskiego w kierunku
wschadd-zachdd)

Problem bezpieczenstwa na drogach wewnetrznych miasta zwigzany z ich parametrami

Postepujgca dekapitalizacja istniejgcej infrastruktury transportowej powigzanej z krajowq i
regionalng siecig drogowg

Brak Inteligentnego Systemu Zarzgdzania Transportem (ITS)

Szanse

Atrakcyjne potozenie geograficzne- bliskos¢ dwdch duzych aglomeracji miejskich (krakowskiej
i katowickiej) oraz dwéch portow lotniczych (Katowice Pyrzowice oraz Krakéw Balice), -
korytarze komunikacyjne i transportowe S1/A1/DK1

Obecna i planowana infrastruktura transportowa daje szanse na rozwdj logistyki

Priorytet dla rozwoju zintegrowanego i ekologicznego transportu formutowany w polityce
krajowej i regionalnej

Realizacja ,, duzych” projektéw transportowych o znaczeniu aglomeracyjnym zwigzanych z
podnoszeniem jakosci ustug publicznego transportu zbiorowego

Zagrozenia

CELE STRATEGICZNE, OPERACYJNE, KIERUNKI DZIALtAN ORAZ PROPOZYCJE PRZEDSIEWZIEC
STRATEGICZNYCH

[str.57] W Tychach idea smart bedzie realizowana przez wprowadzanie narzedzi, ktére powodujg, ze
miasto staje sie coraz bardziej przyjazne mieszkancom. Obok nowoczesnych rozwigzan w zakresie
transportu publicznego czy doskonaleniu ustug publicznych, waing role odegra partycypacja
spoteczna. Szerokie mozliwosci partnerskiej wspdtpracy i wysoka aktywnos¢ obywatelska to niezbedne
elementy w budowaniu silnego kapitatu spotecznego. Dbanie o ciggta i rzeczywisty interakcje z
mieszkancami pozwoli trafnie okresla¢ ich potrzeby, weryfikowaé pomysty i wspdlnie decydowac o
przysztych dziataniach. Prawdziwym wyzwaniem dla miasta bedzie coraz wieksza potrzeba mobilnosci
mieszkancow, ktdra wigze sie z kosztownymi inwestycjami i problemem rosngcego zanieczyszczenia
powietrza. Konieczne stanie sie wprowadzanie rozwigzan komunikacyjnych zapewniajgcych nowa
jakos¢ zarzadzania ruchem w miescie, takich jak ITS - kompleksowych, inteligentnych systemdw
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transportowych, chronigcych infrastrukture i sSrodowisko, przyczyniajgcych sie do redukcji emisji pytéw
i gazéw cieplarnianych, hatasu oraz ograniczajgcych degradacje infrastruktury drogowe;j.
[str.59]

Cel strategiczny Ill - Niskoemisyjne miasto i lider zrownowazonego rozwoju w powigzaniach
regionalnych

Cele operacyjne:

IIl.1. Integracja transportu publicznego
IIl.2. Proekologiczne ksztattowanie wewnatrzmiejskiego i regionalnego systemu komunikacyjnego
Ill. 3. Usuwanie niedobordéw przepustowosci infrastruktury drogowej

[str.77] Cel strategiczny Ill - Niskoemisyjne miasto i lider zréwnowazonego rozwoju w powigzaniach
regionalnych

Nastepna grupa zadan - istotng dla osiggniecia celu, bedzie transport niskoemisyjny. Przyjeto, ze
pomimo rozwijajacej sie motoryzacji indywidualnej, kluczowa role w systemie transportowym Tychéw
bedzie stanowit transport zbiorowy: autobusowo-trolejbusowo-szynowy, a jego jakos$¢ bedzie
decydowata o sprawnym funkcjonowaniu miasta. Bezpieczny, szybki i wygodny transport publiczny
bedzie najwiekszg zachetg dla tyszan do tego, aby przesigs¢ sie z wtasnego samochodu do autobusu,
trolejbusu lub pociggu i tym samym ograniczy¢ szkodliwy wptyw substancji na Srodowisko naturalne i
warunki zycia. (...)

Zaproponowane w niniejszym celu strategicznym dziatania zmierzaja do:
— integracji transportu publicznego,
— proekologicznego ksztattowania wewnatrzmiejskiego i regionalnego systemu komunikacyjnego,
— usuwania niedoboréw przepustowosci infrastruktury drogowej,

Cel operacyjny lll.1. Integracja transportu publicznego

Miasto Tychy od lat czyni starania nad stworzeniem zintegrowanego systemu transportu publicznego
i w tym celu sukcesywnie realizuje komplementarne inwestycje transportowe. Gtéwnym elementem
scalajgcym system jest zrealizowany w latach 2009-2012 projekt pod nazwg ,,Szybka Kolej Regionalna
Tychy - Dgbrowa Gornicza, etap | Tychy Miasto - Katowice”, dzieki ktéremu nowa infrastruktura w
postaci czterech stacji kolejowych, umozliwia mieszkanncom tatwy i szybki dostep do bezposredniej
komunikacji kolejowej w relacji Tychy Lodowisko - Katowice - Sosnowiec. W zwigzku z realizacja
projektu kolejowego, zreorganizowano réwniez system komunikacji autobusowo-trolejbusowej, ktéry
zostat przystosowany dla potrzeb mieszkancéw i podrdzujgcych koleja. Ponadto, uzupetnieniem
dotychczas wykonanych dziatan jest budowa centréow przesiadkowych i wprowadzenie wspdlnego
systemu biletowo -taryfowego (,Taryfa Pomaranczowa”), ktéry uprawnia do przejazdu, w ramach
jednego biletu, komunikacjg kolejowg w relacji Tychy Lodowisko - Katowice Szopienice oraz
publicznym transportem zbiorowym na terenie miasta Tychy. Majagc na uwadze zintegrowanie
poszczegdlnych srodkdéw transportu i umozliwienie podrézowania z ,,drzwi do drzwi”, w ramach jednej
optaty za bilet kolejowy, bedzie istniata mozliwos¢ pozostawienia prywatnego samochodu osobowego
na parkingach wielopoziomowych typu Park & Ride przy stacjach kolejowych i kontynuowanie podrézy
koleja.

Pomimo podjetych wysitkdw i zrealizowanych dotychczas dziatan, miasto w dalszy mciggu
charakteryzuje sie niedostateczng integracjg systemu zbiorowego transportu publicznego oraz
niewystarczajgcym poziomem udziatu komunikacji publicznej w catkowitej liczbie odbywanych
podrézy. W celu zintegrowania transportu publicznego i zwiekszenia jego udziatu, a tym samym
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zmniejszenia natezenia indywidualnego ruchu samochodowego oraz ograniczenia emisji szkodliwych
substancji do atmosfery, konieczna jest realizacja kolejnych inwestycji komplementarnych,
zwiekszajacych atrakcyjnosé i dostepnos¢ komunikacji publicznej, zaréwno lokalnej, jak i regionalne;j.

Planowane jest wiec uruchomienie Inteligentnego Systemu Zarzgdzania i Sterowania Ruchem, wraz z
podsystemem dynamicznej informacji pasazerskiej, ktory poprzez wykorzystanie nowoczesnych
systemow informatycznych, pozwalajgcych nadaé wyzszy priorytet komunikacji publicznej, korzystnie
wplynie na jakos¢ i punktualnos¢ Swiadczonych ustug przewozowych. Ponadto, przewiduje sie réwniez
budowe systemu parkingdw Bike & Ride, ktorych korzystna lokalizacja w sgsiedztwie peronéw Szybkiej
Kolei Regionalnej, przystankéw komunikacji publicznej autobusowo-trolejbusowej i najczesciej
odwiedzanych miejsc uzytecznosci publicznej, przyczyni sie do zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego
i poprawy dostepnosci komunikacji publicznej.

W ramach przedstawionego celu operacyjnego, planowana jest rowniez realizacja przedsiewzieé
strategicznych, polegajgcych na przeprowadzeniu cyklu szkolen, ktdre wptyng na zwiekszenie
Swiadomosci i umiejetnosci oséb odpowiedzialnych za organizacje publicznego transportu zbiorowego
na terenie miasta Tychy.

Strategiczne kierunki dziatan Propozycje przedsiewzie¢ strategicznych

Rozwdj inteligentnych systemow
transportowych - rozszerzenie Projektu
Slaskiej Karty Ustug Publicznych o

komunikacje miejskg organizowang przez
poprzez zastosowanie rozwigzan MZK w Tychach

Stworzenie systemu zarzadzania ruchem

opartych o Inteligentne Systemy
Transportowe i wspdélne systemy
regionalne

Uruchomienie Inteligentnego Systemu
Zarzadzania i Sterowania Ruchem

Utworzenie tyskiego systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej w powigzaniu z
KZK GOP

Budowa centrum przesiadkowego przy stacji
Szybkiej Kolei Regionalnej

Wsparcie mobilnosci miejskiej - rozbudowa
Budowa systemu parkingdw Bike & Ride

wraz z dojazdem, zlokalizowanych w
sgsiedztwie przystankéw Szybkiej Kolei
Regionalnej, przystankéw komunikacji

miejskiej i najczesciej odwiedzanych

miejsc uzytecznosci publicznej

sieci drég rowerowych oraz budowa
centrow przesiadkowych w systemie
Park & Ride i Bike & Ride, w powigzaniu z
SKR i sSrodkami komunikacji publicznej

Rozwdj Swiadomosci i umiejetnosci Przeprowadzanie interpersonalnych
kierowcow — oszczedna i ekologiczna treningdw w przedsiebiorstwach
jazda srodkami komunikacji publicznej zwigzanych z transportem publicznym

Przeprowadzenie cyklicznych szkolen
Rozwdj profesjonalnej kadry zarzadzajgcej zawodowych kadry obstugujacej

ruchem drogowym Inteligentne Centrum Zarzadzania Ruchem
w Tychach
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Cel operacyjny lll.2. Proekologiczne ksztattowanie wewnatrzmiejskiego i regionalnego systemu
komunikacyjnego

Najchetniej wybieranym srodkiem transportu w miescie Tychy jest nadal samochdéd osobowy. Ten
sposdb podrdzy wybiera az ponad 30% mieszkarcéw. Dopiero na trzecim miejscu w wyborze srodka
komunikacji znajduje sie autobus miejski, z ktérego korzysta okoto 20% wszystkich podrézujgcych.3

Wyzej opisane zachowanie, preferujgce transport indywidualny, jest wynikiem przyzwyczajenia
uczestnikow komunikacji do wieloletnich zaniedban w zakresie inwestycji w infrastrukture transportu
publicznego. Tym samym, nadmierne wykorzystywanie prywatnych srodkéw transportu do odbywania
codziennych podrdzy, w tym gtéwnie do i z pracy, skutkuje zbyt wysokim obcigzeniem $rodowiska
naturalnego emisjg spalin samochodowych.

Konieczna jest wiec realizacja dziatan promujgcych wsrdd mieszkarnicéw miasta Tychy proekologiczne
zachowania, zachecajgce do pozostawienia samochodu w domu i korzystania ze zréznicowanych form
przemieszczania sie, w szczegdlnosci z kolejowej, autobusowej i trolejbusowej komunikacji publicznej,
a takze zdrowego oraz bezptatnego transportu rowerowego. Powyzsze zostanie osiggniete dzieki
realizacji kampanii edukacyjnych, ksztattujgcych sSwiadomos¢ okreslonych zachowan komunikacyjnych,
promujacych transport rowerowy i komunikacje publiczna.

Jednoczesnie, w celu poprawy stanu S$rodowiska naturalnego, poprzez ograniczenie emisji
zanieczyszczen ze srodkéw komunikacji publicznej, przewiduje sie zakup nowoczesnego taboru
autobusowego, wyposazonego w ekologiczne jednostki napedowe, spetniajgce najwyzsze normy w
zakresie emisji spalin oraz sukcesywne unowoczesnianie systemu komunikacji trolejbusowe;.

Ponadto, planowana jest kontynuacja dziata dotyczacych kolei i uruchomienie komunikacji w relacji
Orzesze - Tychy - Bierun - Oswiecim, ktéra w zdecydowanej mierze bedzie prowadzona na terenie
miasta Tychy jako kontynuacja inwestycji w nowoczesng infrastrukture kolejowga, powstatg w wyniku
realizacji Szybkiej Kolei Regionalnej. Obecnie, wybudowane przystanki umozliwiajg mieszkaricom tatwy
i szybki dostep do bezposredniej komunikacji kolejowej w relacji Tychy Lodowisko - Katowice -
Sosnowiec. Natomiast, planowane do uruchomienia potaczenie w kierunku Bierunia i O$wiecimia
stanowi¢ bedzie gtéwng alternatywe dla indywidualnej komunikacji samochodowej prowadzonej
zattoczong Drogg Krajowg numer 44 w kierunku wschéd-zachdd, co bezposrednio wptynie na wzrost
wykorzystania publicznej komunikacji i ograniczenie emisji spalin z indywidualnych $rodkéw
transportu.

Realizacja przedstawionych dziatan umozliwi uksztattowanie proekologicznych zachowan
transportowych wsréd mieszkancow miasta Tychy oraz w zdecydowany sposéb przyczyni sie do
uzyskania pozytywnego niskoemisyjnego efektu ekologicznego, a takze wptynie na odcigzenie centrum
miasta Tychy z nadmiernego ruchu samochodowego.

Strategiczne kierunki dziatan Propozycje przedsiewzie¢ strategicznych

Zakup nowoczesnego taboru autobusowego
z napedem ekologicznym i taboru

System transportu miejskiego oparty na trolejbusowego na potrzeby rozwoju
nowoczesnej Infrastrukturze i transportu publicznego w Subregionie
ekologicznych $srodkach transportu Centralnym

Rewitalizacja linii kolejowej Orzesze
Jaskowice - Tychy - Bierun - Oswiecim

Promowanie ruchu rowerowego i
transportu publicznego w miescie Tychy
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Ksztattowanie i promocja okreslonych
zachowan komunikacyjnych
mieszkancow

Realizacja kampanii edukacyjnej
ksztattujacej Swiadomosé okreslonych
zachowan komunikacyjnych

Budowa farmy fotowoltaicznej w Tychach

na potrzeby trakcji trolejbusowe;j
Rozwdj alternatywnych zrédet energii na

potrzeby transportu publicznego

Realizacja programoéw dziatan na rzecz
obnizenia emisji ze srodkéw komunikacji

publicznej

Cel operacyjny lll.3. Usuwanie niedoboréw przepustowosci infrastruktury drogowej

Transport jest jednym z wazniejszych czynnikdéw wptywajgcych na jakos¢ zycia mieszkaricdw. Dobrze
rozwinieta infrastruktura transportowa wzmacnia spdjnos¢ spoteczng, ekonomiczng i przestrzenng
miasta oraz przyczynia sie do wzrostu jego konkurencyjnosci. Miasto Tychy, dzieki atrakcyjnemu
potozeniu geograficznemu cechuje sie dobrg dostepnosciag komunikacyjng. Przynaleznos¢ do
Aglomeracji Gornoslaskiej jest potwierdzeniem dobrego skomunikowania miasta z innymi jednostkami
poprzez sie¢ drogowg i kolejowa. Jednakze w centralnej czesci miasta ukfad drogowy charakteryzuje
sie nierownomiernym rozwojem. Dodatkowo duza liczba skrzyzowan oraz zattoczenie ulic przez
wiekszg czes¢ dnia pogarszajg bezpieczeristwo ruchu drogowego.

Najchetniej uzywanym przez mieszkancéw Srodkiem transportu jest nadal samochdd osobowy.
Zgodnie z raportem dotyczacym stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego na terenie miasta Tychy za
rok 2013, liczba pojazdédw w rejestrze miasta Tychy w ciggu ostatnich dziesieciu lat wzrosta prawie
dwukrotnie (z 46 257 w roku 2004 do 70933 w roku 2013). Ponadto, Tychy posiadajg jeden z
najwyzszych w przekroju konurbacji wskaznik motoryzacji (471,4 samochody osobowe na 1 tys.
mieszkancéw). Natomiast problemem w funkcjonowaniu transportu zbiorowego jest duza zaleznosc
predkosci komunikacyjnej linii trolejbusowych i autobusowych od warunkéw ruchu wystepujacych na
drogach. Znacznym utrudnieniem jest tez brak uprzywilejowania komunikacji zbiorowej na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng. Dynamicznie rozwijajgcy sie transport samochodowy oraz
niewystarczajgco atrakcyjny transport publiczny powoduje wiec wyczerpywanie sie przepustowosci.

Zaplanowane w najblizszych latach przedsiewziecia bedg miaty na celu zapobieganie wzrostowi
natezenia ruchu drogowego. Usprawniona zostanie kluczowa komunikacyjna infrastruktura potaczen
drogowych z siecig krajowa i regionalna. Realizowane beda réwniez dziatania majgce na celu poprawe
ptynnosci ruchu i zwiekszenie przepustowosci tyskich drég. Wdrozone zostang rozwigzania, ktére
poprawig efektywnos$¢ zarzadzania ruchem kotowym na obszarze miasta Tychy, w tym rdéwniez
zbiorowym transportem publicznym. Planowany do realizacji inteligentny system zarzgdzania ruchem
bedzie usprawniat ruch poprzez dostosowywanie pracy sterownikéw sygnalizacji $wietlnej oraz
regulowanie predkosci pojazdéw przy pomocy komunikatéw wyswietlanych na tablicach o zmiennej
tresci. Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom mieszkaicow przewiduje sie kontynuacje modernizacji
drég gminnych i powiatowych. Zakfada sie réwniez przebudowe DK - 44 w relacji Gliwice — Oswiecim
na odcinku od skrzyzowania z DW-928 w Mikotowie przez miasto Tychy do Bierunia.

Niezwykle istotnym elementem wptywajgcym na jakos¢ zycia mieszkancow jest bezpieczenstwo, w tym
bezpieczenstwo drogowe. W celu zapewnienia bezpiecznych warunkéw ruchu drogowego, planowane
jest wdrozenie innowacyjnej technologii, wraz z budowa systemu prewencji, w zakresie przekraczania
dozwolonej predkosci pojazdéw w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych.
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Realizacja powyzszych dziatan przyczyni sie do poprawy ptynnosci ruchu w ramach infrastruktury
drogowej oraz wptynie na poprawe bezpieczeristwa. W ten sposdb osiggniety zostanie akceptowalny
spotecznie czas dojazdu do sgsiednich miast, miejsc pracy i innych osrodkéw aktywnosci spoteczne;j.

Strategiczne kierunki dziatan

Propozycje przedsiewziec strategicznych

Usprawnienie kluczowej komunikacyjnej
infrastruktury - rozwdj potaczen
drogowych z siecig krajowa i regionalng

Przebudowa DK-44 w relacji Gliwice -
Oswiecim na odcinku od skrzyzowania z
DW-928 w Mikotowie przez miasto Tychy do
Bierunia

Opracowanie koncepcji przebiegu pétnocnej
obwodnicy miasta

Poprawa ptynnosci ruchu w ramach lokalnej
infrastruktury drogowej

Budowa i przebudowa drdg powiatowych i
gminnych

Wdrazanie innowacyjnych technologii
pozwalajgcych na zwiekszenie
bezpieczenstwa w transporcie wraz z
budowag systemu prewencji na drogach

"Radary pedagogiczne" - budowa systemu
prewencji w zakresie przekraczania
dozwolonej predkosci pojazdow w

miejscach szczegdlnie niebezpiecznych
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13. Strategia Rozwoju Miasta Zabrze 2030
(sierpien 2018)
UWARUNKOWANIA INFRASTRUKTURALNO-SRODOWISKOWE

[str.15] - Znaczacemu usprawnieniu podlegata w ostatnich latach infrastruktura drogowa w miescie.
Otwarcie Drogowej Trasy Srednicowej i autostrady Al poprawito zewnetrzng dostepnoéé do miasta.
Natomiast wraz z tworzeniem kolejnych weztédw tych drég usprawniano ruch wewnetrzny w miescie.

Do tego wykonywano liczne remonty i przebudowy majgce wymiar lokalny. Nie zmienia to faktu, ze w
odczuciu spotecznym wcigz potrzebne s nakfady na inwestycje drogowe. Najwiekszy odsetek
respondentéw (42%) udzielajac odpowiedzi na pytanie ankietowe o to, czym wtadze miasta powinny
sie pilnie zaja¢, wymienit remonty drég. Kolejng odpowiedzig, wskazang przez 41% respondentoéw, byta
poprawa jakosci powietrza. Postulaty zwigzane z poprawg jakosci drég czesto wigzane sg z postulatami
tworzenia nowych drég rowerowych.

BILANS STRATEGICZNY

[str.19] Czynniki SWOT w uktadzie infrastrukturalno-srodowiskowym (wybrane):

S1. Funkcjonowanie alternatywnych O5. Popularyzacja rozwigzan w zakresie
Srodkow komunikacji publicznej mobilnosci miejskiej oraz zrédet ich
(autobus, tramwaj, kolej) finansowania

S2. Dogodne potaczenia drogowe 06. Dostepnosé rozwigzan w zakresie
miedzynarodowe tworzenia stref wolnych od ruchu

i krajowe (A4, A1) samochodowego oraz aktywnej

S3. Dogodne potaczenia drogowe mobilnosci miejskiej
metropolitalne 07. Zintegrowane planowanie rozwoju
komunikacji zbiorowej w ramach

i regionalne (DTS, DK 78, 88, 94) e _ o
Metropolii Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej

W1. Niewystarczajgco rozwiniety system T4. Ciggle postepujgcy w Polsce wzrost liczby
Sciezek rowerowych samochodéw skutkujacy zattoczeniem,
W4. Wymagajacy znaczacych naktadéw hatasem oraz zanieczyszczeniem powietrza

stan drég lokalnych

WS5. Niedobory w komunikacji zbiorowej z
niektdrymi gminami oraz niektérymi
miejscami w miescie (Helenka, KSSE,
kampus SUM)
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KIERUNKI ROZWOJU | PRZEDSIEWZIECIA

[str.37] Kierunki rozwoju i przedsiewziecia dla priorytetu Przyjaznos$¢ przestrzeni miasta

Priorytet P3. Przyjaznos¢ przestrzeni miasta

Wyzwanie strategiczne: Udomowienie przestrzeni w miescie

CELE KIERUNKI PRZEDSIEWZIECIA
STRATEGICZNE ROZWOIU
PR 13.1.1. Budowa tacznikéw drogowych
pomiedzy pétnocnymi a potudniowymi
K13.1. N .
dzielnicami Zabrza
Infrastruktura
d . PR 13.1.2. Realizowanie zadan zwigzanych ze
rogowa i
statg, kompleksowa rozbudowg i remontami
towarzyszaca

drog lokalnych wraz z infrastrukturg
towarzyszaca

PR 13.2.1. Wyznaczenie stref wolnych od
ruchu samochodowego oraz stref 30 w

c13. centrum miasta
Wzmacnlanje' PR 13.2.2. Wybudowanie centréw
dostepnosci przesiadkowych, w tym park & ride
komunikacyjnej . ,
) PR 13.2.3. Uporzgdkowanie potokdéw ruchu:
miasta

K 13.2. Aktywna
mobilnos¢
miejska

pieszego, rowerowego, samochodowego,
komunikacji publicznej

PR 13.2.4. Modernizowanie i rozbudowa
infrastruktury komunikacji tramwajowe;j

PR 13.2.5. Wprowadzanie rozwigzan
zwigzanych z elektromobilnoscia

PR 13.2.6. Popularyzowanie aktywnej
mobilnosci miejskiej (komunikacja zbiorowa,
ruch pieszy i rowerowy)
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14. Strategia Rozwoju Miasta Bedzina na lata 2012-2020
(2012 r.)

[str.100] MISJA ROZWOJU MIASTA BEDZINA
Na misje Miasta Bedzina sktadajg sie zatem:
— gtéwny cel — zasadnicza aspiracja rozwoju;
— domeny strategicznego rozwoju — podstawowe obszary prowadzenia polityki rozwoju;
— wartosci — istotne z punktu widzenia rozwoju miasta wartosci, to w co wierzymy;
— standardy zachowan organizacyjnych — procedury, polityki i schematy dziatania.
[str.102] PLANY DZIAtAN DLA DOMEN STRATEGICZNYCH

Zgodnie z zapisem misji rozwoju Miasta Bedzina wyodrebnione zostaty trzy domeny (obszary)
strategicznego rozwoju Miasta. Sg one nastepujgce:

Domena 1: Dobre warunki do zycia mieszkaricéw Bedzina w bezpiecznym i zadbanym Miescie.
Domena 2: Bedzin przyjazna przestrzenig do realizacji przedsiewzie¢ gospodarczych.
Domena 3: Bedzin centrum kulturalno-historycznym Zagtebia.

Plan dziatania dla domeny obejmuje trzy zasadnicze poziomy: poziom celdw strategicznych
(odpowiadajgcych na pytanie: po co to robimy?); poziom celéw operacyjnych (odpowiadajgcych na
pytanie: jak to robimy?); poziom zadan (odpowiadajacych na pytanie: co konkretnie robimy?).
[str.103]

Infrastruktura techniczna i przestrzen publiczna

odsetek  mieszkan
gtéwne instalacje
w porownaniu z

— bardzo wysoki poziom dostepnosci -
komunikacyjnej w transporcie kolejowym

oraz publicznym transporcie zbiorowym do

relatywnie  nizszy
wyposazonych w
techniczno-sanitarne

najwazniejszych osrodkéw Gdrnoslgskiego
Okregu Przemystowego

— bardzo wysoki odsetek mieszkarncéw
korzystajgcych z sieci wodociggowej i

kanalizacyjnej;

— wysoki odsetek ludnos$ci obstugiwanej

przez oczyszczalnie Sciekow;

Czeladzig, Zawierciem oraz Tarnowskimi
Gorami;
niezadowalajacy stan

lokalnych;

techniczny drég

niska jakos¢ przestrzeni publicznych;

wysoce zdekapitalizowana tkanka

urbanistyczna w centrum miasta, bedaca

jedng z gtdwnych przyczyn degradacji
przestrzennej i funkcjonalnej obszaru
Srédmiescia;

niewystarczajgce oswietlenie Miasta

(osiedla niebezpieczne nocy);

niezadowalajgcy stan jakosciowy

srodowiska przyrodniczego (m.in. silnie

przeksztatcona rzezba terenu);
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— nieuregulowane stosunki witasnosciowe w
zakresie stanu posiadania nieruchomosci, co
dotyczy w gtébwnej mierze obszaru
Srédmiescia;

— stan techniczny taboru oraz infrastruktury
tramwajowej wymagajacy modernizacji

Siatka celéw dla Domeny 1: Dobre warunki do zycia mieszkanncow Bedzina w bezpiecznym i
zadbanym Miescie.

Cel strategiczny I: Podniesienie poziomu zycia w Bedzinie — wyzszy standard zycia w Miescie i rozwdj
funkcji miejskich.

[str.105] Cel operacyjny 1.1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury komunalnej.

Propozycje zadan:
1.1.1.Przygotowanie programu funkcjonalno - uzytkowego przestrzeni miejskiej dla Miasta Bedzina.
1.1.2. Opracowanie miejskiego planu remontdw infrastruktury drogowej wraz z mozliwymi zrédtami
finansowania.
1.1.3. Zagospodarowanie Bulwaréw nad Przemsza.

1.1.4. Budowa systemu tras rowerowych jako alternatywy dla indywidualnej komunikacji
samochodowej (budowa sieci rowerowej tgczacej osiedla w ramach Miasta, a takze wpisujgcej
Bedzin w subregionalng sie¢ potgczen rowerowych).

1.1.5. Nawigzanie wspétpracy z witascicielami i odnowienie przejs¢ podziemnych w Miescie np. w
oparciu o pomyst Proffito Graffiti Battle i zgodnie z okreslonym, wiodgcym motywem nawigzujgcym
do lokalizacji poszczegdlnych przejsé.

1.1.6. Inwentaryzacja barier architektonicznych oraz dostosowanie obiektow uzytecznosci publicznej
do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

1.1.7. Wykonanie aktualizacji planu zaopatrzenia Miasta w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe.

1.1.8 Modernizacja i rozbudowa regionalnego uktadu transportowego poprzez budowe dworca PKM
w Bedzinie.

DOMENA 2: BEDZIN PRZYJAZNA PRZESTRZENIA DO REALIZACJI PRZEDSIEWZIEC
GOSPODARCZYCH

Atuty, silne strony Mankamenty, stabe strony

Potozenie i komunikacja

— korzystne  umiejscowienie  wzgledem — otoczenie Miasta przez duze, konkurencyjne
gtéwnych szlakéw transportowych osrodki miejskie z rozwinietg baza
(drogowych oraz kolejowych), kulturalng, sportowy, przemystowa,
miedzynarodowego portu lotniczego osSwiatowa itd.;
Katowice -  Pyrzowice, a takie | _ pg wysokiej jakosci pofaczen
najwiekszego wezta komunikacyjnego, jaki komunikacyjnych i wymagajaca rozbudowy
tworzy stolica regionu wraz z pozostatymi lub modernizacji infrastruktura drogowa —
miastami Gornoslaskiego Zwigzku dojazdowa do terenéw inwestycyjnych
Metropolitalnego;
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— bardzo wysoki poziom dostepnosci
komunikacyjnej w transporcie kolejowym
oraz publicznym transporcie zbiorowym do
najwazniejszych  os$rodkéw  konurbacji
katowickiej;

— potozenie w granicach  konurbacji
katowickiej, ktéra ze wzgledu na
ponadprzecietng koncentracje ludnosci w
skali catego kraju, stanowi rozlegty rynek
zbytu o duzym stopniu chtonnosci

Atrakcyjnosc inwestycyjna

— znaczna powierzchnia gruntdw bedacych — wystepowanie w  granicach  miasta
przedmiotem wtasnosci samorzadu zdegradowanych terenéw
miasta; poprzemystowych, wymagajgcych

— realizacja projektu Gospodarczej Bramy zagospodarowania badz restrukturyzacji;
Slaska - tworzenie strefy gospodarczej - — wspodtistnienie terendw przemystowych z
teren pod inwestycje Bedzin — Warpie; zabudowg mieszkaniowg oraz terenami

— tradycje handlowe Bedzina rekreacyjnymi;

— miejscowy niedorozwdj sieci infrastruktury
technicznej  (szczegdlnie  infrastruktury
drogowej, ale rowniez sieci elektrycznej czy
kanalizacyjnej);

— niezadawalajacy stan drog oraz
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu
drogowego

Siatka celdw i zadan dla Domeny 2: Bedzin przyjazng przestrzenig do realizacji przedsiewzieé
gospodarczych.

Cel strategiczny |. Stworzenie warunkdéw sprzyjajgcych lokowaniu nowych inwestycji gospodarczych w
Bedzinie.

[str.114] Cel operacyjny 1.3. Poprawa i rozbudowa infrastruktury drogowej prowadzgcej do terenéw
przeznaczonych pod inwestycje.

Propozycje zadan:

1.3.1. Opracowanie mapy infrastruktury drogowej Miasta waznej dla uruchamianych i istniejgcych
terendw inwestycyjnych obrazujgcej obecny stan techniczny, natezenie wykorzystania infrastruktury
oraz zakres koniecznych inwestycji.

1.3.2. Modernizacja drég w dzielnicy Warpie.
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[str.118]
DOMENA 3: BEDZIN CENTRUM KULTURALNO — HISTORYCZNYM ZAGtEBIA.

Atuty, silne strony Mankamenty, stabe strony

Potozenie i przestrzen publiczna

— potozenie w  granicach  konurbacji — wysoce zdekapitalizowana tkanka
katowickiej, ktéra ze wzgledu na urbanistyczna w centrum miasta, bedaca
ponadprzecietng koncentracje ludnosci w jedng z gtdwnych przyczyn degradacji
skali catego kraju, stanowi rozlegty rynek przestrzennej i funkcjonalnej obszaru
zbytu o duzym stopniu chtonnosci; Srédmiescia;

— bardzo wysoki poziom dostepnosci — historyczne centrum Miasta ,przeciete”
komunikacyjnej w transporcie kolejowym przez trase gierkowska;
oraz publicznym transporcie zbiorowym do — nieuregulowana sytuacja prawna
najwazniejszych osrodkéw Gornoslgskiego historycznych kamienic.
Okregu Przemystowego.

Siatka celdw i zadan dla Domeny 3: Bedzin centrum kulturalno — historycznym Zagtebia.

[str.120] Cel operacyjny 1.3 Rozwdj infrastruktury towarzyszacej (wzmacniajgcej produkty turystyczno
— historyczne Miasta Bedzina).

Propozycje zadan:
1.3.1. Przygotowanie programu zabezpieczenia miejsc parkingowych przy wybranych obiektach

historycznych Miasta wraz z zapewnieniem funkcjonalnej tzw. matej architektury - tawki, kosze na
$mieci, miejsca ekspozycji zieleni / kwiatéw (klomby), nawierzchnie spacerowe, etc.

1.3.2. Rozszerzenie istniejgcego systemu identyfikacji wizualnej Miasta Bedzina o elementy jednolitej
identyfikacji wizualnej Miasta — wykorzystanie stupdow przy Dworcu PKP jako nosnikéw informacji o
zabytkach, tablice / oznaczenia prezentujgce obiekty na szlakach, inne miejsca ciekawe, informacje
o Miescie, drogowskazy.
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15. Strategia rozwoju miasta Bierunia do 2020
(lipiec 2010 r.)

BILANS STRATEGICZNY | KLUCZOWE PROBLEMY ROZWOJU MIASTA
[str.35] DZIEDZINA PRIORYTETOWA llI: ,,TRANSPORT | KOMUNIKACIA”

Dziedziny interwencji:

e miejski uktad transportowo — komunikacyjny

e ustugi transportu publicznego

CZYNNIKI WEWNETRZNE
WPLYWAJACE NA ROZWO) DZIEDZINY PRIORYTETOWE)
SILNE STRONY
S3/1 Dobre potozenie miasta wzgledem gtdwnych ciggdw transportowo —
komunikacyjnych Gérnego Slaska i Matopolski
S3/2 Uksztattowany szkielet transportowo — komunikacyjny miasta
S3/3 Rozwdj swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego przez sektor
prywatny
StABE STRONY
wW3/1 Zty stan techniczny miejskiego uktadu drogowego
W3/2 Dekapitalizacja infrastruktury kolejowej miasta
w3/3 Niedorozwdj sieci sciezek rowerowych
W3/4 Niska przepustowosc¢ przebiegajacych przez miasto drég krajowych i
wojewddzkich
w3/5 Nadmierne natezenie ruchu w staréwce
W3/6 Nadmierny ruch ciezkiego transportu na ul. Warszawskiej i Wawelskiej
W3/7 Brak rozdzielenia przewozéw towarowych od miejskiego ruchu pasazerskiego
W3/8 Zty stan dworca autobusowego i dworcow kolejowych
w3/9 Mata ilo$¢ parkingéw
wW3/10 Brak potgczen kolejowych z sgsiednimi miastami
w3/11 Brak obwodnicy Nowego Bierunia
w3/12 Dysfunkcjonalno$é rusztu transportowo — komunikacyjnego miasta
ograniczajgca ptynnos$é ruchu
w3/13 Niska jakos¢ ustug transportu publicznego
w3/14 Nieuregulowana sytuacja prawna drdég
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CZYNNIKI ZEWNETRZNE
WPLYWAIJACE NA ROZWOQOJ DZIEDZINY PRIORYTETOWE)
SZANSE
03/1 Utrzymanie sie rozwoju transportu publicznego (w tym kolejowego) w polityce Unii
Europejskiej
03/2 Realizacja rzgdowego programu budowy i modernizacji drég krajowych i autostrad
03/3 Realizacja strategii rozwoju drdg i transportu w powiecie i regionie
03/4 Rozwdj technologii rozbudowy infrastruktury transportowo — komunikacyjne;j i
systemow zarzgdzania potokami ruchu
ZAGROZENIA
T3/1 Gwattowny rozwéj motoryzacji w regionie i kraju
T3/2 Intensyfikacja ruchu tranzytowego na kierunku Oswiecim — Tychy
T3/3 Postepujaca degradacja infrastruktury transportowo — komunikacyjnej na skutek
szkéd gérniczych
T3/4 Wadliwy system regulacji prawnych zwigzanych z inwestycjami drogowymi i
kolejowymi
T3/5 Brak wspdlnej wizji systemu transportowo — komunikacyjnego na obszarze
metropolitalnym
T3/6 Wytaczenie przez KZK GOP Bierunia ze swiadczenia ustug pasazerskiego transportu
zbiorowego
T3/7 Brak wskazan lokalizacyjnych dla przebiegu drogi ekspresowej S-1

[str.37] GROWNE PROBLEMY W DZIEDZINIE PRIORYTETOWE! il

e Postepujgca zewnetrzna i wewnetrzna dezintegracja ukfadu transportowo — komunikacyjnego
miasta

e Niski poziom jakosci i funkcjonalno$ci uktadu drogowego miasta potegowany skutkami
eksploatacji gorniczej

o Niski standard $wiadczenia ustug transportu publicznego

REKOMENDACIJE STRATEGICZNE W DZIEDZINIE PRIORYTETOWEI Ill: ,TRANSPORT | KOMUNIKACJA”
[str.59]

Misja: Bierun miastem wspdétdziatajagcym z regionem na rzecz zintegrowanego i inteligentnego
systemu transportowego

Cele strategiczne:

Clll / 1 - Bierun silnym weztem transportowo — logistycznym aglomeracji gérnoslaskiej

Clll / 2 - Bierun miastem uksztattowanego rusztu komunikacyjnego skutecznie separujgcego ruchy
tranzytowe od wewnetrznego ruchu miejskiego

Clll / 3 - Bierun miastem bedgcym aktywnym uczestnikiem rozwoju metropolitalnej infrastruktury
i ustug transportu publicznego
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Cel strategiczny CHl / 1 - Bierun silnym weztem transportowo - logistycznym aglomeracji
gornoslaskiej

Kierunki rozwoju:

KIll/ 1/1 - Powigzanie miejskiego uktadu drogowego z S-1

KIll/ 1/2 - Rewitalizacja pasazerskiego i towarowego transportu kolejowego
KIll/ 1/3 - Wspieranie rozwoju transportu rzecznego

KIll/ 1/4 - Wspieranie rozwoju transportu multimodalnego

Cel strategiczny Clll / 2 - BieruhA miastem uksztattowanego rusztu komunikacyjnego skutecznie
separujacego ruchy tranzytowe od wewnetrznego ruchu miejskiego

Kierunki rozwoju:

KIll/ 2/1 - Integracja miejskiego uktadu drogowego z systemem regionalnym i krajowym

KIll/ 2/2 - Przebudowa miejskiego tranzytowego uktadu drogowego na rzecz wzrostu ptynnosci i
bezkolizyjnosci ruchu

KIll/ 2/3 - Rozbudowa sieci drdg lokalnych

KIll/ 2/4 - Usprawnienie ruchu komunikacyjnego na obszarze Staréwki

Klll/ 2/5 - Podniesienie jakosci drog wewnetrznych w miescie

Klll/ 2/6 - Znoszenie barier architektonicznych w ciggach transportowo - komunikacyjnych
Klll/ 2/7 - Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego

Klll/ 2/8 - Wspieranie rozbudowy infrastruktury obstugi transportu samochodowego

Cel strategiczny ClIl / 3 - Bierun miastem bedgcym aktywnym uczestnikiem rozwoju metropolitalnej
infrastruktury i ustug transportu publicznego

Kierunki rozwoju:

KIll/ 3/1 - Poprawa standardu ustug publicznego transportu pasazerskiego
KIll /3/2 - Zwiekszenie dostepnosci mieszkanicow dzielnic do regionalnego systemu transportu
zbiorowego
Cel strategiczny ClHI / 1 - Bierun silnym weztem transportowo — logistycznym aglomeraciji
gornoslaskiej

Przedsiewziecia strategiczne:

PIll / 1 - Aktywne uczestnictwo gminy w wyznaczeniu przebiegu S-1
PIll / 2 - Wyznaczenie i promocja terendw inwestycyjnych wokot wezta na S-1
PIll / 3 - Wspieranie powigzanej z S-1 drogi serwisowej do KWK Piast
PIll / 4 - Kreowanie projektu szybkiego transportu kolejowego na kierunku Tychy — Bierun —
Oswiecim, Tychy — Bierun — Ledziny oraz Tychy — Bierui — Bojszowy — Wola z systemem ,park and
ride”
PIll /5 - Promocja rozbudowy infrastruktury transportu rzecznego Goérnej Wisty
Pl / 6 - Budowa bierunskiej platformy logistycznej integrujgcej transport kolejowy z
samochodowym
Cel strategiczny Clll / 2 - Bierun miastem uksztattowanego rusztu komunikacyjnego skutecznie
separujacego ruchy tranzytowe od wewnetrznego ruchu miejskiego

Przedsiewziecia strategiczne:

PIll / 7- Budowa systemu obwodnic miejskich
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PIll / 8 - Budowa centréw przesiadkowych

PIll /9 - Budowa potgczenia drogowego czesci zachodniej Bierunia z ulica Chemikéw wraz z budowa
mostu na rzece Mlecznej

PIll / 10 - Budowa chodnikéw wraz z wysepkami dla bezpiecznych przejs¢

PIll / 11 - Budowa rond na skrzyzowaniach drég miejskich

PIll / 12 - Rozbudowa sygnalizacji $wietlnej i dZzwiekowej w ciggach drogowych
PIll / 13 - Poprawa oznaczen przejs¢ drogowych

PIll / 14 — System monitoringu bezpieczenstwa ruchu pieszego

PIll / 15 - Budowa miejsc parkingowych

Cel strategiczny Clll / 3 - Bierurh miastem bedgcym aktywnym uczestnikiem rozwoju metropolitalnej
infrastruktury i ustug transportu publicznego

Przedsiewziecia strategiczne:

PIll / 16 - Uruchomié szynobusy na trasie Katowice — Tychy — Bierun - Oswiecim

PIll / 17 - Remont dworcdw kolejowych

PIll / 18 — Wprowadzenie , inteligentnych” metod obstugi pasazeréw komunikacji zbiorowej
PIll / 19 - Utworzenie wtasnego transportu komunikacji miejskiej

PIll / 20 - Rozbudowa sieci przystankédw samochodowego transportu zbiorowego
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16. Strategia Rozwoju Miasta Czeladz na lata 2016-2023
(czerwiec 2016 r.)
DIAGNOZA STANU - CZELADZ 2016
[str.10] Potozenie miasta w konurbacji gornoslaskiej i potaczenia miasta z miastami sasiadujacymi

W obrebie miasta znajduja sie strategiczne dla konurbacji gérnoslgskiej szlaki komunikacyjne, w tym
droga E75/S1, droga E40, DK1, DK 86 oraz DK 94. Drogi tgczgce Czeladz z pozostatymi miastami cechujg
sie znacznym obcigzeniem w godzinach rannych i wieczornych. Z powodu korkéw na tych drogach —
mimo stosunkowo dobrej infrastruktury drogowej oraz teoretycznej geograficznej bliskosci — czasy
dojazdu do miejsc docelowych w tych okresach dnia znacznie wydtuzajg sie. Sytuacja ta ma negatywny
wplyw na atrakcyjno$¢ miasta, jako ,przyjaznej sypialni” dla oséb pracujgcych w konurbacji
gornoslaskiej.

Organizatorami transportu zbiorowego na terenie miasta jest Komunikacyjny Zwigzek Komunalny
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego KZK GOP (linie autobusowe) oraz Tramwaje Slaskie SA (jedna
linia tramwajowa). Czeladz posiada bezposrednie potgczenia autobusowe z: Katowicami, Dgbrowg
Gorniczg, Sosnowcem, Bytomiem, Mystowicami, Siemianowicami Slaskimi, Piekarami Slaskimi,
Wojkowicami i Bedzinem oraz bezposrednie powigzanie tramwajowe z Bedzinem i Dgbrowg Gdrniczg.
W celu poprawy mobilnosci miejskiej planowane sg inwestycje w punkty przesiadkowe wraz ze
Sciezkami rowerowymi (Bike & Ride, Park & Ride).

Za zasoby drogowe w miescie odpowiada Miejski Zarzad Gospodarki Komunalnej. Cze$¢ drdg jest w
gestii powiatu i wojewddztwa. Rodzi to pewne problemy kompetencyjne, przy czym nie dla samych
instytucji, a dla mieszkancéw, ktorzy nie zawsze wiedzg, do kogo powinni zgtasza¢ swoje oczekiwania,
odnosnie stanu czystosci, czy koniecznych napraw.6 Powaznym problemem w miescie jest
niewystarczajgca liczba miejsc postojowych, jest to szczegdlnie dotkliwe w poblizu siedzib instytucji
publicznych, osrodkéw zdrowia, jak rowniez na osiedlach mieszkaniowych.

[str.13] Sity i stabosci Miasta Czeladz, szanse i zagrozenia w perspektywie 2016-2023

Sity

Stabosci

e Korzystne potozenie w konurbacji
gornoslaskiej

e Rezerwy terendw pod inwestycje oraz
budownictwo mieszkaniowe

e Kompleksy terendw zielonych

e Rozproszone, atrakcyjne przestrzennie i
kulturowo miejsca i obiekty

e Brak znaczgcych zrédet i konfliktéw
spotecznych w miescie

e Dobrze funkcjonujgcy system edukacji na
poziomie podstawowym i gimnazjalnym

e Dobrze wyksztatceni i przedsiebiorczy
mieszkancy

Ujemny poziom przyrostu naturalnego,
migracja ludzi, wysoki udziat mieszkancow
w wieku poprodukcyjnym w ogdlnej liczbie
mieszkancow

Stosunkowo duza liczba osdéb
korzystajacych ze swiadczen pomocy
spotecznej

Kumulacja probleméw spotecznych w

obrebie okreslonych ulic. Utrwalajace sie
bezrobocie, a takze dziedziczenie statusu
biorcy Swiadczen spotecznych i socjalnych

Jedna szkota ponadgimnazjalna w liczacym,
na koniec 2015 roku, ponad 32.000
mieszkancéw miescie
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e Przyjazny Urzad Miasta z profesjonalng
kadra

e Wspdtpraca miedzy Urzedem Miasta a
organizacjami pozarzgdowymi

Niewydolnos$¢ uktadow komunikacyjnych
w stosunku do rosngcego ruchu,
pogarszanie sie stanu technicznego droég

Niezadowalajgcy stan techniczny siec
infrastruktury miejskiej (przestarzata
infrastruktura)

Staba struktura gospodarcza
Niewykorzystany w petni potencjat rynku,
parkéw i przestrzeni o znaczeniu
turystycznym

Niedobdr srodkow publicznych na rozwdj i
poprawe atrakcyjnosci miasta

Szanse

Zagrozenia

e Ograniczony dostep do zasobow
mieszkaniowych i terenéw pod
budownictwo mieszkaniowe w innych
miastach konurbacji gérnoslaskiej

e Mozliwosc¢ korzystania z zasobdw innych
gmin w zakresie transportu, ochrony
zdrowia, dostepu do instytucji kultury,
edukacji

e Fundusze strukturalne

e Publiczne programy wsparcia dla
okreslonych grup docelowych

e Otwartosc¢ gmin i miast oSciennych na
realizacje wspodlnych przedsiewziec
e Prawo wyborcze tworzgce mozliwos¢

wyboru lokalnych reprezentantéw
spoteczenistwa

e Atrakcyjnos¢ inwestycyjna konurbacji
gornoslaskiej dla inwestorow
zagranicznych

Kluczowe funkcje publiczne dostepne w
innych miastach przy braku dostepnosci
takich funkcji w Czeladzi

Ograniczone mozliwosci samodzielnego
wykonania zadan przez jednostki
samorzadu terytorialnego na poziomie
powiatowym lub/i regionalnym

Przekazanie nowych zadan publicznych na
poziom lokalny bez przekazania srodkéw
na ich realizacje

Ujemny przyrost demograficzny przy
jednoczesnym starzeniu sie spoteczenstwa

Nieprzychylne zmiany w ustawach
oddziatywujgce negatywnie na budzet
miasta

WIZJA ROZWOJU MIASTA CZELADZ DO 2023 ROKU
Cele strategiczne, cele operacyjne, typy projektow
[str.16]

Cel strategiczny 1: Miasto bezpieczne i spokojne dla kazdego

Cel operacyjny 1.2: Usprawnienie mobilnosci w miescie do 2023 roku

Typy projektow:

* Instalowanie oswietlenia na przejsciach dla pieszych oraz wymiana istniejgcego na
energooszczedne
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Remonty i budowa drég
Budowa $ciezek rowerowych

Tworzenie zintegrowanych punktéw przesiadkowych ATR w centrum miasta wraz z
przedsiewzieciami towarzyszgcymi

Inteligentny System Zarzgdzania Ruchem
System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Budowa miejsc postojowych w centrum miasta i w dzielnicach

Cel strategiczny 2: Miasto z bogata ofertg mozliwosci aktywnego spedzania czasu wolnego

Cel operacyjny 2.2: Zagospodarowanie terenéw i obiektéw na potrzeby spedzania czasu wolnego

do 2023 roku
Typy projektow:

%

%

%

sk

*

Remont budynkéw poprzemystowych

Modernizacja obiektow kultury

Zagospodarowanie terendw zielonych

Rozwijanie sciezek rowerowych oraz $ciezek dla rolkarzy

Projekty przewidziane w Gminnym Programie Rewitalizacji Miasta Czeladz na lata 2016-2023

Cel strategiczny 3: Miasto atrakcyjne do zamieszkania

Cel operacyjny 3.4: Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta do 2023 roku

Typy projektow:

*

Budowa obwodnic
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17. Strategia Rozwoju Miasta Imielin 2011 — 2020
(grudzien 2011 r.)
MOCNE | SLABE STRONY MIASTA IMIELIN NA TLE SZANS | ZAGROZEN RYNKOWYCH (ANALIZA SWOT)

[str.42] Mocne i stabe strony miasta

Mocne strony

Stabe strony

e Bardzo dobre potozenie w regionie
(bliskos¢ duzych miast i lotnisk, osrodkow
naukowych)

e Dobrze wyksztatcona mtodziez

e Duzo firm rodzinnych

e Duza liczba zaktaddéw rzemiesIniczych
e tatwy dojazd do duzych miast

e Baza oswiatowo-kulturalna na wysokim
poziomie

e Bardzo niski wskaznik zadtuzenia gminy
e Gospodarno$é w zarzadzaniu gming

e Kontynuacja dziatan przez kolejne wtadze
miasta

e Stabilnos¢ wtadzy w gminie

e Trafione decyzje wtadz miasta
akceptowane spotecznie

Szkody goérnicze

Duzy ruch samochodowy w centrum
miasta

Niewielka przestrzen publiczna w centrum
miasta

Potozenie duzej ilosci zabudowan wzdtuz
drogi wojewddzkiej (zagrozenie
wypadkami, dewastacja nawierzchni przez
samochody wielkogabarytowe)

Niski stopiert odwodnienia drég

[str.46] Szanse i zagrozenia dla miasta

Szanse

Zagrozenia

e Pozyskiwanie funduszy europejskich

e Stwarzanie miejsc pracy co pozwala
mtodszym mieszkaricom na pozostanie w
swoim miescie

e Utworzenie strefy gospodarczej dla
przedsiebiorcow Imielina z petng
infrastrukturg drogows i techniczna

e Wzrost poziomu wyksztatcenia
spoteczenstwa

e Ograniczenie bezrobocia w miescie /
wojewddztwie / kraju

e Wzrost zamoznosci spoteczenistwa

e Uproszczenie obowigzujgcego prawa

Emigracja mtodych, wyksztatconych ludzi

Kryzys ekonomiczny ograniczajgcy rozwoj
gospodarczy miasta i kraju

e Zmniejszajace sie dochody mieszkancéw
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OBSZARY | CELE STRATEGICZNE MIASTA IMIELIN

[str.51] Eksperci wyznaczyli i uporzadkowali wedtug skali waznosci dla miasta Imielin nastepujace

obszary strategiczne:

1.

. Ochrona $rodowiska,

O 00 N O U B W N

Infrastruktura techniczna,

. Oswiata,

. Przedsiebiorczos$¢, rzemiosto, handel,
. Ochrona zdrowia,

. Kultura,

. Budownictwo jednorodzinne,

. Sport i rekreacja,

. Bezpieczenstwo publiczne

W obrebie kazdego obszaru strategicznego zostaty wyznaczone cele strategiczne.

Cele strategiczne miasta (wybrane)

Wyszczegdlnienie Cele strategiczne
Infrastruktura 1. Modernizacja i rewitalizacja przestrzeni publicznej w centrum
techniczna Imielina

2. Budowa i modernizacja drég publicznych w miescie, m.in. ul.
Satelicka i ul. Kolejowa

3. Kontynuacja budowy Sciezek rowerowych — komunikacyjnych i
rekreacyjnych

4. Odwodnienie drdg i obszaréow zagrozonych podtopieniami

Przedsiebiorczos¢, 1. Wyznaczenie w planach zagospodarowania przestrzennego

rzemiosto, handel terendw przeznaczonych pod rozwdj matej przedsiebiorczosci i
handlu oraz miejsc parkingowych dla samochoddéw, a w
szczegolnosci dla pojazdéw wysokotonazowych

2. Wspieranie rozwoju rzemiostfa i drobnej wytwdérczosci na réznych
ptaszczyznach w celu poprawy atrakcyjnosci miasta dla
inwestorow
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18. Strategia Rozwoju Gminy Knuréw do 2020 roku
(2016 r., aktualizacja 2018 r.)
ANALIZA SWOT WRAZ Z PROGNOZOWANYMI TRENDAMI

[str.81]

Przeprowadzona analiza ma charakter dynamiczny, wyrazony w prognozowanych trendach w
odniesieniu do intensywnosci oddziatywania w przysztosci kazdego ze zidentyfikowanych czynnikow

wedtug nastepujacego ujecia:

e (1) prognozowany trend rosnacy; duza intensyfikacja znaczenia czynnika w przysztosci,

e (A1) prognozowany trend rosnacy; intensyfikacja znaczenia czynnika w przysztosci,

e (-) prognozowany trend stabilny; znaczenia czynnika w przysztosci na zblizonym poziomie,

¢ (\) prognozowany trend malejgcy; ostabienie znaczenia czynnika w przysztosci,

e ({ ) prognozowany trend malejacy; duze ostabienie znaczenia czynnika w przysztosci.

[str.82] Czynniki analizy SWOT

Czynniki analizy SWOT

S1 Dziatalno$¢ kopalni wegla kamiennego
zapewniajgcej miejsca pracy i skutkujacej
zamoznos$cig wiekszej czesci mieszkancéw
()

S2 Istniejgcy potencjat terenéw
inwestycyjnych ()

S3 Rozwijajace sie budownictwo
mieszkaniowe oraz dobrze dziatajgce
spotdzielnie mieszkaniowe (")

S4 Ponad 700 letnie dziedzictwo historyczne
miasta ()

S5 Mozliwos¢ aktywnego spedzania czasu w
potaczeniu z wzglednie duzg iloscig
terendéw zielonych ()

S6 Dziatalno$¢ lokalnego centrum kultury,
istniejgca infrastruktura w postaci Placu
700-lecia jako miejsca odbywania sie
imprez kulturalnych ()

S7 Wzglednie duza ilos¢ zaktadow
produkcyjnych utatwiajgcych dziatania
kooperacyjne (=)

S8 Znane lokalnie targowisko (sobotni targ)
przyciggajgce klientow spoza gminy ()

W1 Staby rozwdéj strefy ekonomicznej oraz jej
niewystarczajgce uzbrojenie (\)

W2 Stabo zintegrowane $rodowisko lokalnych
przedsiebiorcéw, brak wiezi partnerskich i
realizacji wspdlnych projektow ()

W3 Niewystarczajgca liczba miejsc pracy w
miescie, szczegdlnie dla ludzi mtodych oraz
kobiet (=)

W4 Niski poziom kapitatu spotecznego w
pofaczeniu ze stabg aktywnoscia
mieszkancow (=)

W5 Niska jakos$¢ ustug spotecznych -
niewystarczajgca polityka prorodzinna i
opieka ztobkowo-przedszkolna, brak
profilaktycznych programéw zdrowotnych,
niewystarczajgca pomoc medyczna w
nagtych przypadkach, niewystarczajgca
liczba wydarzen kulturalnych, brak domu
kultury w centrum miasta (=)

W6 Niska estetyka miasta (\)

W7 Infrastruktura techniczna zmagajacg sie z
problemem szkdd goérniczych (=)

W8 Niewystarczajgca infrastruktura
rekreacyjna, w tym dla dzieci i mtodziezy
(place zabaw, osiedlowe boiska, miejsca
spotkan dla mtodziezy), niszczejacy stadion
na Krywatdzie, brak prawdziwego parku ()
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W9 Wystepowanie na terenie miasta
obszaréw problemowych wymagajacych
rewitalizacji (Stary Knuréw, 1l Kolonia,
Szczygtowice) (\)

W10 Ograniczenie terendw eksploatacyjnych
wegla z uwagi na koniecznos$é utworzenia
filaréw ochronnych dla autostrad (=)

W11 Zanieczyszczenie srodowiska w miescie,
w tym wystepowanie problemu "niskiej
emisji" ()

01 Znaczace fundusze zewnetrzne na
rozwdéj w ramach unijnej perspektywy
finansowej 2014-2020 (M)

02 Bliskie potozenie autostrad — dobra
dostepnos¢ transportowa (Autostrada Al
A4), dobry dojazd do Knurowa ()

03 Miasto lezgce na terenie duzej
Metropolii, a jednoczesnie nie obcigzone
negatywnym wptywem duzego miasta (")

04 Sasiedztwo wielkich miast, w ktdrych
dziatajg instytuty naukowe mogace wpro-
wadzié¢ innowacje technologiczne (=)

O5 Wzrost znaczenia problematyki
rewitalizacji w rozwoju lokalnym w
potgczeniu z nowymi narzedziami
interwencji i dedykowanymi dziataniami
(zrédtami finansowania) (1)

06 Realizacja Strategii Odpowiedzialnego
Rozwoju oraz zaplanowanych tam
instrumentéw wspierajgcych rozwéj
regionu i matych i $Srednich miast (")

07 Wdrazanie polityki Panstwa w zakresie
reindustrializacji (")

T1 Wyzsza pozycja konkurencyjna sgsiednich
miast dla prowadzenia biznesu, w tym ich
atrakcyjnosé w zakresie podatkéw lokalnych
i utatwien dla przedsiebiorcow (=)

T2 Staby wizerunek Knurowa w otoczeniu
jako negatywnie postrzeganego miasta
gérniczego lub miasta ,,sypialni” (=)

T3 Wyzwania demograficzne zwigzane ze
starzeniem sie spoteczenstwa (1)

T4 Zarzadzanie systemem oswiaty na
poziomie szkét ponadgimnazjalnych w
kompetencjach samorzadu powiatowego,
skutkujace nie w petni dostosowang oferta
ksztatcenia do biezgcych potrzeb lokalnego
rynku pracy (=)

T5 Ograniczona liczba potaczen
komunikacyjnych (komunikacja publiczna)
do pozostatych miast GZM, w szczegdlnosci
do Gliwic (=)

[str.85] - KIERUNKI DZIAtAN | KLUCZOWE ZADANIA

Cel strategiczny C 3: Knuréw miastem dostarczajgcym obecnym i potencjalnym mieszkaricom

szerokich mozliwosci samorealizacji w przyjaznym otoczeniu

Cel operacyjny C.3.3: Poprawa powigzan komunikacyjnych

Kierunki / Typy dziatan:

* K.3.3.1. Wsparcie rozwoju komunikacji

komunikacyjnych w ramach GZM

* K.3.3.2. Poprawa jakosci drdg lokalnych

publicznej na terenie miasta i potfaczen

* K.3.3.3. Poprawa bezpieczenstwa i droznosci ruchu drogowego oraz bezpieczenstwa ruchu

pieszych
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19. Strategia Rozwoju Miasta Ledziny do 2020 r.
(marzec 2014 r., aktualizacja Strategii Rozwoju Miasta Ledziny do 2020 r. z 2008 r.)
MOCNE STRONY | SZANSE ROZWOJOWE. StABE STRONY | ZAGROZENIA DLA ROZWOJU
[str.11] Mocne strony miasta

OBSZAR 1: Rynek pracy, przedsiebiorczosé, infrastruktura

e Potozenie geograficzne

e Duzy zaktad pracy (KWK Ziemowit)

o Bliskos¢ osrodkéw rzgdowo-spotecznych

e Bogate zasoby wegla zapewniajgce kilkadziesigt lat eksploatacji
[str.13] Stabe strony miasta

OBSZAR 1: Rynek pracy, przedsiebiorczosé, infrastruktura

e Staby rozwdj infrastruktury drogowej na terenie gminy, a takze brak powigzania drég gminnych
z drogami wyzszych kategorii

e Brak realizacji inwestycji drogi S1
o Niska konkurencyjnos¢ matych, lokalnych firm
e Brak ulg podatkowych stymulujacych rozwéj przedsiebiorczosci
e Brak dostepu obiektow publicznych dla oséb niepetnosprawnych
e Brak sciezek rowerowych
e Staba komunikacja miejska Ledzin
e Korkujgcy Ledziny przejazd kolejowy
[str.15] Szanse rozwojowe miasta

OBSZAR 1: Rynek pracy, przedsiebiorczos¢, infrastruktura

e Duze tereny niezagospodarowane
e Bliskos¢ Specjalnej Strefy Ekonomicznej
[str.16] Zagrozenia dla rozwoju miasta

OBSZAR 1: Rynek pracy, przedsiebiorczos¢, infrastruktura

e Zmiany w systemie prawnym
e Zmiana sytuacji prawnej wokot polityki energetycznej Unii Europejskiej w zakresie wykorzystania
wegla kamiennego
e Brak zainteresowania terenami inwestycyjnymi
e Problemy komunikacji miejskiej
[str.20] PROBLEMY, PRIORYTETY | CELE STRATEGICZNE MIASTA LEDZINY.

W ramach przeprowadzonych warsztatow zdiagnozowano gtéwne problemy miasta Ledzin. (...) Byt to
punkt wyjscia do wskazania kierunkdw dziatan, rozwigzan, wyznaczenia priorytetow. Do kazdego
obszaru przyporzadkowano zestaw adekwatnych wskaznikéw. Analiza probleméw i ich przyczyn miata
miejsce w ramach wyznaczonych obszarow.

OBSZAR 1: Rynek pracy, przedsiebiorczos¢, infrastruktura

Podczas warsztatéw uczestnicy diagnozowali obszar gospodarczo-ekonomiczny pod kagtem istniejgcych
problemoéw. Wskazano dziewie¢ gtdwnych probleméw:
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. Brak mozliwosci wykorzystania terenéw inwestycyjnych przez nieukonczone inwestycje

drogowe — problem konkurencyjnosci kopalni, utrudnienia w ruchu drogowym.

. Staba infrastruktura drogowa — przede wszystkim zty stan nawierzchni drég

. Brak wsparcia dla sektora MSP — brak ulg, wydawanie pozwoleA na stawianie obiektéw

wielkopowierzchniowych.

. Bariery architektoniczne dla oséb niepetnosprawnych i majgcych trudnosci w poruszaniu sie —

niewiele obiektéw uzytecznosci publicznej przystosowanych do obstugi 0sdéb
niepetnosprawnych, chodniki z wysokimi kraweznikami.

. Brak sciezek rowerowych — bariera rozwoju turystyki i rekreacji na terenie miasta.

. Problem przejazdu kolejowego — ciggte korki w centralnej czesci miasta, unormowanie ruchu

kolejowego kopalni.

. Stabe skomunikowanie Ledzin z osciennymi gminami i aglomeracja — niewiele pofaczen

autobusowych, kursujace zbyt rzadko, trudnos¢ z dojazdem i wyjazdem z miasta dla osdéb
nieposiadajgcych samochodu.

. Infrastruktura sportowo-rekreacyjna Ledzin wymagajgca modernizacji.

. Monokultura weglowa — kopalnia jest najwiekszym pracodawcy, zatrudnia najwiecej

mieszkancow, ale jednoczesnie jest to duze zagrozenie w przypadku wystgpienia dekoniunktury.
Moze to spowodowac btyskawiczng pauperyzacje mieszkaricéw i ich marginalizacje.

Jako cele strategiczne w tym obszarze wyznaczono nastepujgce:

1.

N oo o b WwN

Poprawa infrastruktury drogowej gminy

. Wzrost konkurencyjnosci MSP i promocja rodzimej przedsiebiorczosci

. Promowanie postaw przedsiebiorczych wsréd mtodych

. Poprawa jakosci komunikacji na terenie gminy

. Zmniejszenie dtugotrwatego i dziedziczonego bezrobocia na terenie gminy
. Tworzenie warunkoéw dla inwestoréw zewnetrznych

. Poprawa jakosci infrastruktury publicznej na terenie miasta
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20. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta taziska Gdrne
na lata 2016 — 2023

(grudzien 2015 r.)
ANALIZA SWOT
[str.30] Mocne Strony (Atuty) — wybrane:
INFRASTRUKTURA

e Bardzo dobre skomunikowanie z miastami aglomeracji gérnoslaskiej (dobrej jakosci drogi
ponadlokalne), umozliwiajgce szybki dojazd do Katowic i innych miast, brak korkéw,

e Dobre skomunikowanie z miejscowosciami wypoczynkowymi wojewddztwa $laskiego (m.in.
Ustron, Wista),

Szanse (Okazje):
e Rozwdj aglomeracji gérnoslaskiej,

e Wspdtpraca z gminami w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w ramach Zwigzku
Gmin Subregionu Centralnego, m. in. w zakresie realizacji projektéw wspoétfinansowanych w
ramach UE,

e Rozwdj transportu kolejowego - dostep do szybkich potaczen,
Stabe strony (Stabosci)
INFRASTRUKTURA | SRODOWISKO

e Staba komunikacja miedzy dzielnicami,

e Mata liczba miejsc parkingowych,

e Stan nawierzchni drég/ulic na terenie gminy,
Zagrozenia
[str.34] Wnhnioski z analizy SWOT.

Wsrod czynnikdw sprzyjajgcych rozwojowi Miasta, wymieni¢ nalezy: dobre potaczenia komunikacyjne
tazisk Gérnych z innymi miastami (...)

WIZJA, CELE | PRIORYTETY STRATEGICZNEGO ROZWOJU MIASTA tAZISKA GORNE

[str.39] Priorytety (obszary) rozwojowe i cele Strategii Zrownowazonego Rozwoju Miasta taziska
Gorne na lata 2016-2023

Priorytety (obszary) strategiczne sg nastepujace:

1. Spoteczenistwo, 2. Infrastruktura, 3. Gospodarka, 4. Srodowisko naturalne.
[str.40]

Priorytet Il Infrastruktura

Cel strategiczny Il: Rozwdj infrastruktury na terenie gminy

Cele operacyjne:

I1.1. Podnoszenie jakosci infrastruktury komunalnej
I1.2. Rozwdj infrastruktury oferty czasu wolnego dla mieszkancow i turystéw

Spdjnosé celow operacyjnych oraz dziatan kluczowych z wynikami badania warunkdw zycia i jakosci
ustug publicznych



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str. 120

[str.43] Cel strategiczny Il: Rozwdj infrastruktury na terenie Gminy zdefiniowany zostat poprzez
podnoszenie jakosci infrastruktury komunalnej oraz rozwdj infrastruktury sprzedzenia czasu wolnego
dla mieszkancéw i turystow.

Cel operacyjny Il.1 Podnoszenie jakosci infrastruktury komunalnej

Ocena zagadnien zwigzanych ze stanem transportu publicznego na terenie miasta oraz bezpieczenstwa
na drogach jest w Swietle badan spofecznych generalnie pozytywna. Negatywne oceny zyskuje
"jakos$¢/stan  nawierzchni  drég/ulic". Odnotowano wystepowanie zalezno$ci pomiedzy
doswiadczeniami aktywnego korzystania z drég publicznych (prowadzenie samochodu lub motoru) a
oceng jakosci/stanu ich nawierzchni — aktywni uzytkownicy tych drdog dwukrotnie czesciej oceniali ich
stan negatywnie niz osoby nie posiadajace takich doswiadczen.

Wsrod innych elementdw o potencjalnie negatywnym oddziatywaniu na jako$é zycia znajduja sie:
»jakosé/stan nawierzchni drég/ulic” oraz ,,utrzymanie drég publicznych w zimie”.

Wsrod elementéw potencjalnie pozytywnie oddziatujgcych na jakos$¢ zycia w miescie wskazac nalezy:
,dostepnos¢ tras rowerowych” oraz ,dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego na terenie
miasta” oraz "przystosowanie budynkéw publicznych do potrzeb oséb niepetnosprawnych”.
Proponowane w Strategii kluczowe dziatania w tym obszarze dotyczg przede wszystkim rozwoju sieci
transportu publicznego oraz infrastruktury komunikacyjne;j. Lista dziatan zostata uzupetniona zostata o
te, wskazywane przez Zespot Strategiczny oraz wynikajgce z diagnozy spoteczno-gospodarczej, tj.:
uporzadkowanie, modernizacje kanalizacji sanitarnej i deszczowej, sukcesywng wymiane istniejgcej
sieci wodociggowej, likwidacje barier architektonicznych oraz rozwdéj zasobédw mieszkaniowych gminy.

MATRYCA STRATEGICZNA
[str.50]

Priorytet (obszar) strategiczny Il: Infrastruktura

Warunkiem poprawy jakosci zycia mieszkancéw jest odpowiednio rozwinieta i wysokiej jakosci
infrastruktura techniczna. taziska Gérne oceniane sg pod tym wzgledem przez mieszkancow
pozytywnie, co nie oznacza mozliwosci zaniechania podejmowania dziatan na rzecz rozwoju
infrastruktury i utrzymywania jej na wysokim poziomie. Jako$¢ zycia mieszkancéw oznacza
czystosé powietrza, dostepnos¢ komunikacyjng Gminy (wewnatrz i na zewnatrz), wysokg
jakos$¢ infrastruktury komunalnej oraz tej zwigzanej z ofertg spedzania czasu wolnego na
terenie Gminy. Dziatania podejmowane w ramach tego obszaru dotyczg infrastruktury
komunalnej zwigzanej z poprawg warunkéw zycia mieszkancéw oraz infrastruktury oferty
czasu wolnego dostosowanej do réznych potrzeb mieszkancéw ze wzgledu na wiek, stopien
sprawnosci, preferencje uczestnictwa w zyciu spotecznym itp. Obszar zgodny ze Strategia
,Slaskie 2020+” Obszar priorytetowy: (B) SZANSE ROZWOJOWE MIESZKANCOW.

Cel strategiczny Il: Rozwdj infrastruktury na terenie Gminy

Cel ten bedzie realizowany poprzez dwa cele operacyjne. Jeden dotyczy dostepnej na terenie
Gminy infrastruktury komunalnej dotyczgcej warunkéw zycia mieszkancéw, tj. sieci wodno-
kanalizacyjnej, transportu publicznego, drég gminnych oraz mieszkan komunalnych. Drugi cel
operacyjny dotyczy infrastruktury odnoszacej sie do ustug spedzania czasu wolnego nie tylko
przez mieszkancéw, ale rowniez turystow i gosci. W szczegdlnosci chodzi o infrastrukture
wszelkiego rodzaju w zakresie sportu, turystyki i rekreacji oraz warunkujgcej $wiadczenie
wysokie]j jakosci ustug w sferze kultury. Dotyczy to zgtaszanego przez mieszkancéw postulatu
stworzenia centralnego miejsca spotkan mieszkaicow w postaci rynku, placu i
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zagospodarowaniu go w sposéb atrakcyjny dla mieszkancéw, turystédw i gosci. Postulat ten
jest odwotaniem sie do starozytnych idei miast, w ktérych plac centralny byt miejscem
istotnie spajajgcym wspodlnote. ldee miast przyjaznych mieszkaricom, zachecajgcych ich do
aktywnego spedzania czasu w przestrzeni publicznej oraz ochrona jej i traktowanie jako
dobro wspélne, charakteryzujg nowoczesne miasta i sg coraz powszechniej realizowane przy
udziale samych cztonkéw wspdlnoty lokalnej réwniez w Polsce. Efektem realizowanych
dziatan bedzie utrzymanie wysokiej jakosci ustug komunalnych, wzrost atrakcyjnosci
przestrzeni publicznej i zwiekszenie szans na wzrost liczby korzystajgcych z niej mieszkancow,

turystow i gosci.

Cel operacyjny 11.1:

Podnoszenie
komunalnej

jakosci infrastruktury

Mierniki
e Liczba przytaczy infrastruktury sieciowej
e Liczba km

zmodernizowanej infrastruktury

komunalnej
o Liczba mieszkan socjalnych

e Liczba wozokilometréw realizowanych w ramach
bezptatnej komunikacji na terenie gminy

Dziatania kluczowe

Programy / projekty

. Uporzadkowanie, modernizacja
kanalizacji sanitarnej i deszczowej

. Rozwdj sieci transportu publicznego na
terenie gminy

3. Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej

(monitoring)
istniejacej sieci wodociggowej

. Sukcesywna wymiana

. Rozwdj zasobdéw  mieszkaniowych

gminy

. Likwidacja barier architektonicznych

e Zapewnienie bezptatnej komunikacji publicznej
na terenie gminy

e Dostosowywanie siatki pofaczen i sieci
przystankéw komunikacji publicznej do potrzeb

mieszkancow

e Poprawa stanu/budowa nowych nawierzchni
droég, chodnikéw

e Pozyskiwanie mieszkan socjalnych

e Program remontéw i modernizacji

mieszkaniowych zasobdéw gminy
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21. Strategia Rozwoju Gminy Mikotéw na lata 2015 — 2025
(kwiecien 2015 r. -projekt, nieuchwalona)

Miasto nie ma uchwalonej Strategii rozwoju

22. Strategia Rozwoju Miasta Pyskowice do roku 2030
(czerwiec 2019 r. - projekt)

ANALIZA STRATEGICZNA UWARUNKOWAN ZEWNETRZNYCH | WEWNETRZNYCH DOTYCZACYCH
ROZWOJU PYSKOWIC — ANALIZA SWOT

[str.31] ANALIZA SWOT DLA OBSZARU UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNO-TECHNICZNE

Sity

Stabosci

Dogodne potozenie

Dogodne potgczenie komunikacyjne z
Gliwicami (bliskos¢ Gliwic)

Dobrze rozwinieta infrastruktura drogowa

Zabytkowy uktad urbanistyczny Starego
Miasta

Atrakcyjne tereny zielone

Dobry poziom jakosci swiadczenia ustug
komunalnych

Zty stan techniczny drog

Niski odsetek drog rowerowych w miescie
(niezmienny od kilku lat)

Niewydajny i nieefektywny system
transportowy

Brak drég rowerowych
Chaos przestrzenny
Niska atrakcyjnosc¢ tkanki mieszkaniowej

Duza powierzchnia terenéw wymagajgcych
rewitalizacji

Wysoki stopien degradacji terenow
pokolejowych

Niski poziom estetyki trenéw zielonych

Szanse

Zagrozenia

Rozwdj sieci drég i tras rowerowych

Promowanie korzystania z publicznych
srodkdéw transportu

Utworzenie kolei metropolitalnej

Podniesienie standardu taboru kolejowego i
autobusowego

Dostepnosé srodkéw finansowych na zadania
zwigzane z poprawg mobilnosci miejskiej

Powstanie Gornoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii

Nowe inwestycje drogowe w otoczeniu
miasta

Wzrost zainteresowania przestrzenia
publiczng

Naptyw kapitatu zewnetrznego

Wysokie koszty rozbudowy infrastruktury
wodno-kanalizacyjnej wynikajgce z
tworzenia funkcji mieszkaniowych na
obszarach dotychczas niezurbanizowanych
Zabudowanie obszaréw niezamieszkatych

Chaotyczny sposdb zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej

Zbyt stabe powigzanie w GZM
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[str.32] ANALIZA SWOT DLA OBSZARU SRODOWISKO NATURALNE

Uwarunkowania srodowiskowe / $srodowisko naturalne

Sity

Stabosci

" Potozenie na terenie miasta zalewow
Dzierzno Mate i Duze

= Zagospodarowanie na cele rekreacyjno-
turystyczne zalewu Dzierzno Mate

® Duza powierzchnia terenéw zielonych w
miescie

® Proekologiczna polityka wtadz
samorzadowych

® Zanieczyszczenie rzeki Dramy

= Zanieczyszczenie wody zalewu Dzierzno
Duze, uniemozliwiajgce jego
zagospodarowanie na teren rekreacyjno-
turystyczny

® Zanieczyszczenie wod powierzchniowych i
podziemnych

= Wysoki poziom zanieczyszczenia powietrza

= Nieuregulowana gospodarka wodno-
Sciekowa w niektérych czesciach miasta

= Niewykorzystanie waloréw turystyczno-
krajobrazowych miasta

Szanse

Zagrozenia

=  Wozrost Swiadomosci ekologicznej
mieszkancow

® \Wzrost zainteresowania rekreacja,
aktywnym wypoczynkiem

® Promowanie wykorzystania energii
odnawialnej

® Modernizacja uktadu komunikacyjnego

® Rozwdj budownictwa energooszczedne i
ekologicznego

= Dostepnosé srodkdéw finansowych na
inwestycje w zakresie ochrony srodowiska

= Uporzagdkowane tereny zielone, w tym
parki i skwery

= Wspdtpraca z innymi gminami w zakresie
ochrony powietrza

® Dofinansowania do wymiany zrddet ciepta

= Realizacja zatozen Lokalnego Programu
Rewitalizacji — rewitalizacja i rekultywacja
zdegradowanych terenéw
poprzemystowych

® Sprzyjajgce warunki do rozwoju

aktywnego wypoczynku

= Zmiany klimatyczne i skutki tych zmian

= Roshacy hatas spowodowany wzmozeniem
ruchu drogowego
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[str.33] KLUCZOWE WYZWANIA ROZWOJU DO ROKU 2030

Na podstawie przeprowadzonej diagnozy sytuacji spotecznej, gospodarczej, Srodowiskowej,
przestrzennej oraz technicznej, a takze w oparciu o przeprowadzong analize trendéw w otoczeniu
zewnetrznym  (administracyjno-prawnym, spotecznym, gospodarczym, technologicznym i
ekologicznym) oraz analize strategiczng uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych dotyczacych
rozwoju Pyskowic — wskazano nastepujgce kluczowe wyzwania stojgce przed miastem w perspektywie
roku 2030:

— wzrost jakosci zycia;
— wzrost liczby mieszkancéw;
— wazrost poziomu wyksztatcenia / kapitatu spotecznego;
poprawa jakosci przestrzeni publicznych;
— wzrost poziomu jakosci oferowanych w miescie ustug publicznych;
— atrakcyjna oferta spedzania czasu wolnego dostosowana do potrzeb mieszkancéw;
— poprawa jakosSci komunikacji / wzrost mobilnosci miejskiej;
— poprawa jakosci sSrodowiska;
— wykorzystanie nowych technologii dla lepszego rozwoju miasta;
— rozwdj przedsiebiorczosci;
— wykorzystanie potencjatu rekreacyjnego;
— spadek bezrobocia.
Powyzsze wyzwania postuzyty do wyznaczenia kluczowych obszaréw dla rozwoju miasta, ktére zostaty
opisane w kolejnym rozdziale.
WIZJA ROZWOIJU MIASTA PYSKOWICE
[str.36] Wymiary rozwoju lokalnego w odniesieniu do wizji rozwoju miasta
Pyskowice w roku 2030 to miasto:
® przyjazne mieszkaicom i posiadajgce dogodne warunki dla
mieszkalnictwa;

= dostosowane do przemian demograficznych i zaspokajajgce potrzeby
spotecznosci lokalnych zwigzane z ustugami publicznymi, spotecznymi i
zdrowotnymi;

= aktywnie wspottworzace rozwoj wraz ze spotecznoscia lokalng;

® zamieszkujace przez aktywng spotecznos¢ lokalng zaangazowana w
dziatania miasta wyrazajgcg aktywne postawy obywatelskie oraz
tworzaca coraz to nowe inicjatywy spofeczne na rzecz swojego miejsca
zamieszkania;

® posiadajace sprawne i nowoczesne metody komunikacji z mieszkaricami
zapewniajgce wysoki poziom partycypacji mieszkancow;

= tetnigce zyciem, posiadajgce réznorodng oferte rekreacyjng i kulturalng
dostosowang do potrzeb wszystkich grup wiekowych;

= wspierajace funkcjonowanie spotecznosci lokalnych, aktywnosci
mieszkancow i ich rozwéj poprzez zapewnianie wysokiej jakosci edukacji
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przez cale zycie oraz bogatej oferty ustug ukierunkowanych na tworzenie
kapitatu ludzkiego i spotecznego;

= wykorzystujgce nowe technologie do podwyzszania jakosci ustug i
udogodnien dostepnych w miescie wspierajac tym samym aktywng i
zintegrowang spotecznos¢ lokalng

® opierajgce swdj rozwoéj o wykorzystanie odnawialnych Zzrdodet energii;

= dbajace o Srodowisko naturalne i fad przestrzenny, tworzgc tym samym
podstawe atrakcyjnej oferty rekreacyjnej oraz wypoczynkowej;

= wykorzystujgce swoje walory przyrodnicze w rozwoju turystyki i
rekreacji;

® miejsce z atrakcyjnymi przestrzeniami publicznymi oraz transportem
alternatywnym w postaci sciezek rowerowych potgczonych z miastami
metropolii oraz szybkg i sprawng komunikacjg publiczng oraz

5 miedzymiastowa;
Srodowisko

® charakteryzujagce sie fadem rzestrzennym i wysokiej jakosci
i przestrzen: yzua e P v v I

multifunkcyjnymi przestrzeniami publicznymi;
® posiadajace atrakcyjne, dobrze zagospodarowane tereny zielone;

® posiadajgce zrewitalizowane przestrzenie, stuzgce aktywnosci
kulturalnej, spotecznej i ekologicznej mieszkaricdw propagujgcych
zdrowy styl zycia;

® posiadajgce korzystne warunki mieszkaniowe oraz spedzania czasu
wolnego z wykorzystaniem i poszanowaniem walorow srodowiskowych
dla przysztych pokolen;

® posiadajgce dobrg infrastrukture komunalnag

® rozwijajgce przedsiebiorczo$é mieszkaricéw opartg o nowe technologie
i tradycje;

= wykorzystujgce dogodng lokalizacje i bliskos¢ aglomeracji slaskiej;

® posiadajace atrakcyjng oferte dla inwestorow;

= ukierunkowane na nowe trendy zwigzane z zasobami pracy;

® posiadajgce sprawng komunikacje oraz wykorzystujgce usytuowanie w
metropolii w celu szybkiej mozliwosci przeptywu kapitatu;

® posiadajgcg nowoczesna strukture gospodarczg opartg o wspotprace i

Gospodarka: charakteryzujaca sie spoteczng odpowiedzialnoscig biznesu;

= wykorzystujgce wspotprace z miastami partnerskimi oraz miastami w
najblizszym sasiedztwie lokalizacyjnym;

= ukierunkowane na wykorzystanie swoich waloréw lokalizacyjnych i
przestrzennych do kreowania nowoczesnych rozwigzan gospodarczych i
wspierajacych biznes w miescie, a takze — na wykorzystanie OZE;

= ukierunkowane na wspieranie kapitatu ludzkiego i rozwdéj zwigzany z
potrzebami rynku pracy;

® biznes wspierajacy rozwodj miasta i ukierunkowany na wspétprace z
mieszkancami
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[str.39] SUGEROWANE OBSZARY KLUCZOWE DLA ROZWOJU MIASTA - m.in.
4. Przestrzen publiczna

Przyjazna i bezpieczna przestrzen miejska wpltywa pozytywnie na odbiér miasta przez jego
mieszkancéw i podnosi ich jakos¢ zycia. Z tego wzgledu waznym jest podjecie dziatan majacych na celu
dostosowanie przestrzeni miasta do potrzeb pieszych, w tym rodzin z dzieémi, oséb starszych i
niepetnosprawnych. Warto réwniez wprowadzi¢ rozwigzania zwiekszajgce bezpieczenstwo pieszych i
rowerzystéw. Polityka przestrzenna miasta powinna by¢ prowadzona w oparciu o rzetelny dialog z
mieszkancami. Walory architektoniczne i urbanistyczne powinny by¢ chronione, ale jednoczesnie
wykorzystane w nowoczesny sposoéb. Ksztattowana przestrzen miejska powinna by¢ estetyczna,
inkluzyjna, dostosowana do potrzeb mieszkancow i skali otoczenia, stajgc sie miejscem spotkan.

5. Jako$é srodowiska / adaptacja do zmian klimatu

Adaptacja do zmian klimatu oraz ochrona srodowiska to jedne z priorytetowych zdan strategicznych
oraz wyzwan dla samorzadu oraz mieszkancéw miasta. Dziataniami szczegdlnie istotnymi sg dziatania
zwigzane z poprawa jakosci powietrza, a wiec: rozwijanie systemu kontroli jako$ci powietrza na terenie
miasta, rozbudowa miejskiej sieci cieptowniczej, promowanie i wspieranie stosowania rozwigzan
proekologicznych w zakresie ogrzewania doméw, a takze promowanie korzystania z transportu
zbiorowego. Réwnie istotna jest ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych, gospodarowanie
wodami opadowymi, a takze dziatania na rzecz ograniczenia emisji hatasu. Oprdcz dziatan
inwestycyjnych réwnie wazine sg dziatania edukacyjne zwiekszajace $wiadomos$¢ ekologiczng
mieszkancéw i budujace ich odpowiedzialnos¢ za srodowisko naturalne.

7. Transport i mobilnos¢ miejska

Strategia powinna odpowiada¢ na rosngce oczekiwania mieszkancow co do ograniczenia
intensywnosci ruchu samochodowego w miescie. Waznym jest wiec podjecie dziatan zachecajgcych do
korzystania ze srodkéw transportu publicznego w codziennych dojazdach do pracy / szkoty. Ponadto
konieczna jest realizacja inwestycji w infrastrukture, tabor oraz organizacje przewozéw, dostosowanie
oferty przewozowej do potrzeb podrdznych. Réwnie istotne jest inwestowanie w infrastrukture
umozliwiajacg wykorzystanie roweru jako srodka komunikacji, w tym przede wszystkim w drogi
rowerowe.

CELE ROZWOJU MIASTA PYSKOWICE

[str.44] Cele strategiczne dla Miasta Pyskowice do roku 2030

= Wspotpraca, partycypacja spoteczna i partnerstwa: Aktywni mieszkaricy kreujgcy swoje otoczenie
poprzez dziatania spoteczne oraz wspottworzacy miasto z wykorzystaniem nowoczesnych narzedzi
systemowych oraz technologicznych

= Wysoki poziom kapitatu ludzkiego i edukacji: Wysoka jakos¢ edukacji, wykorzystujgcej nowoczesne
formy nauczania, oraz wysoka jakos$¢ dziatan kulturotwérczych i ustug stuzacych rozwijaniu
kreatywnosci, pasji i zainteresowan

= Atrakcyjne przestrzenie publiczne i tereny zielone w zdrowym srodowisku: Bezpiecznaiatrakcyjna
przestrzen publiczna oraz multifunkcyjne tereny zielone sprzyjajace rekreacji mieszkancow i
turystéw z zachowaniem ochrony srodowiska i zasad zréwnowazonego rozwoju
w tym cele operacyjne: 1. Wzmacnianie potencjatu rekreacyjnego i turystycznego w miescie

7. Zagospodarowanie przestrzeni miasta sprzyjajgcych nowoczesnemu
rozwojowi i wykorzystaniu odnawialnych zrédet energii.
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= Aktywny rynek pracy i gospodarka: Wzmacnianie odpornosci i konkurencyjnosci lokalnej
gospodarki poprzez tworzenie przyjaznego klimatu dla przedsiebiorcow; wsparcie kluczowych branz
oraz wykorzystanie lokalnych uwarunkowan i tradycji

w tym cele operacyjne: 6. Poprawa funkcjonalnosci i dostepnosci komunikacyjnej.

= Wysoka jakos¢ zycia zamieszkanie i innowacje: Wysoka jakos¢ ustug publicznych wzmacnianych
poprzez wykorzystanie nowoczesnych technologii i innowacji spotecznych w codziennym zyciu,

w tym cele operacyjne: 1. Tworzenie dogodnych warunkéw do rozwoju transportu zbiorowego
powigzanego z transportem rowerowym i pieszym.

KIERUNKI DZIAtAN | PROJEKTY STRATEGICZNE
Cel operacyjny: Wzmacnianie potencjatu rekreacyjnego i turystycznego w miescie

Kierunki dziatari / projekty / zadania strategiczne:

2. Budowa sciezek rowerowych — tgczacych tereny rekreacyjne, miejsca zwigzane z kulturg i
sportem — mozliwos¢ atrakcyjnego spedzenia czasu wolnego i wykorzystanie alternatywnego
transportu.
Cel operacyjny: Zagospodarowanie przestrzeni miasta sprzyjajagcych nowoczesnemu rozwojowi i
wykorzystaniu odnawialnych zrédet energii.

Kierunki dziatar / projekty / zadania strategiczne:

7. Rozwodj elektromoblilnosci — stworzenie warunkdéw oraz infrastruktury do korzystania z pojazdéw
elektrycznych w miescie.

Cel operacyjny: Poprawa funkcjonalnosci i dostepnosci komunikacyjnej

Kierunki dziatar / projekty / zadania strategiczne:

1. Budowa nowej drogi do Gliwic.
2. Modernizacja miejskiej infrastruktury komunikacyjnej.

3. Inteligentny System Zarzadzania Ruchem Na Obszarze Metropolii — Zarzad Transportu
Metropolitalnego.

Cel operacyjny: Tworzenie dogodnych warunkéw do rozwoju transportu zbiorowego powigzanego z
transportem rowerowym i pieszym.

Kierunki dziatan / projekty / zadania strategiczne:

1. Usprawnienie mobilnosci miejskiej — budowa sieci tras rowerowych stanowigcych dogodne
potaczenie w miescie oraz potgczenie z miastami i gminami sgsiednimi, tj. Gliwicami, Wielowsig,
Toszkiem - zapewniajgce wygodny, szybki i atrakcyjny przejazd miedzy réznymi miejscowosciami
(zaprojektowanie systemu tras, opracowanie projektu i konsultacje spoteczne, wytyczenie tras
zgodnie z ideg taczenia tras juz istniejgcych).

2. Utworzenie centréw przesiadkowych na placu Kardynata Stefana Wyszyniskiego oraz przy dworcu
kolejowym.

3. Usprawnienie wewnetrznej komunikacji publicznej w miescie — badania potrzeb i natezenia
ruchu, dostosowanie ustug do realnych potrzeb uzytkownikéw oraz wprowadzenie zintegrowanych
rozktadéw jazdy.

4. System Dynamicznej Informacji Pasazerskie;.
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23. Strategia Rozwoju Gminy Radzionkéw na lata 2014-2025
(luty 2014 r.)
SYNTETYCZNA DIAGNOZA MIASTA RADZIONKOW
[str.81] Infrastruktura techniczna

Uktad drogowy Radzionkowa w granicach administracyjnych miasta tworzony jest przede wszystkim
przez sie¢ drég gminnych oraz powiatowych. Dodatkowo wzdtuz wschodniej granicy miasta przebiega
droga wojewddzka nr 911 umozliwiajgca szybkie pofgczenia miasta z autostradg Al oraz Bytomiem,
Chorzowem i Katowicami, a takze drogg krajowa nr 78 prowadzacg z Chatupek do Chmielnika. Ponadto
przy zachodnich granicach miasta przebiega droga krajowa nr 11 tgczgcg Bytom przez Poznan z
Kotobrzegiem. O dobrym skomunikowaniu miasta $wiadczg relatywnie krotkie czasy dojazdu do
gtéwnych miast Subregionu Centralnego, a takze Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w
Pyrzowicach.

Mankamentem istniejgcego uktadu drogowego gminy sg natomiast problemy potgczenia drég
gminnych z drogami powiatowymi oraz wojewddzkimi, ktére cechujg sie niskg ptynnoscig ruchu oraz
dodatkowo w wielu wypadkach potozone sg poza granicami administracyjnymi miasta. Dodatkowo
wewnetrzny ruch pojazdéw samochodowych utrudnia biegngca wzdtuz gtéwnego pasam
urbanizacyjnego Radzionkowa linia kolejowa, rozdzielajgca w praktyce miasto na dwie strefy, ktére nie
posiadajg wystarczajacej liczby i wtasciwych cech potaczen spetniajgcych wymogi ptynnego ruchu,
odpowiednio dostosowanych do aktualnych potrzeb uzytkownikéw samochoddéw. Wskazana linia
kolejowa zapewnia potgczenia w komunikacji publicznej w kierunkach: Tarnowskie Géry — Bytom —
Katowice. Z punktu widzenia dojazdéw mieszkaricow Radzionkowa do pracy oraz szkét duzym
mankamentem istniejgcego potgczenia kolejowego jest czas dojazdu, ktéry na trasie Radzionkéw —
Katowice wynosi obecnie az 45 minut. (...)

Podstawowym problemem w autobusowej komunikacji publicznej jest brak bezposredniego lub
dobrze skoordynowanego potaczenia z Gliwicami, ktérych dostepnosé¢ samochodowa dla mieszkarnicow
Radzionkowa znacznie poprawita sie w ostatnich latach dzieki otwarciu obwodnicy Bytomia. Kierunek
gliwicki nalezy jednak do najbardziej niedoinwestowanych w przedsiewzieciach komunikacyjnych
dotyczacych wszystkich gmin tej czesci regionu.

CZYNNIKI STRATEGICZNE | ANALIZA SWOT
[str.89] Czynniki sSrodowiskowo-infrastrukturalne

Lista sit i stabosci w obszarze srodowiskowo-infrastrukturalnym

Sity Stabosci
Ssi1. Potozenie miasta w Subregionie W;il. Zbyt duza powierzchnia terenéw
Centralnym nieprzeznaczonych do zabudowy
Ssi2. Dobra dostepnos$¢ komunikacyjna — W;i2. Niska emisja z domowych palenisk
autostrada Al WSs3. Trudny dojazd $rodkami komunikacji
S«i3. Niewielka odlegtos¢ od portu lotniczego publicznej do Gliwic
w Pyrzowicach Wgi4. Pogarszajaca sie dostepnosé kolejowa
Ssi4. Wiele doméw jednorodzinnych Ws5. Niewielka ilos¢ $ciezek rowerowych
Ssi5. Inwestycje zorientowane na tworzenie W,i6. Nadmierne zageszczenie zabudowy w
atrakcyjnych przestrzeni publicznych — centralnej czeéci miasta
nowe krajobrazy i budowa rynku




PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str. 129

S:i6. Akceptacja proekologicznych postaw
przez wielu mieszkancow

Ssi7. Ambitne przedsiewziecia ekologiczne

Lista szans i zagrozen w obszarze srodowiskowo-infrastrukturalnym

Szanse Zagrozenia
O.il. Proekologiczna orientacja wspierania Tsil. Trudnosci we wspodtpracy z zarzgdcami
przedsiewzie¢ w nowej perspektywie drdg i skrzyzowan na granicach miasta
unijnej Tsi2. Trudno$ci we wspotpracy z wtadzami
Osi2. Inicjatywy panstwowe zorientowane na powiatu w zakresie modernizacji
modernizacje urzagdzen wytwarzania urzadzen infrastrukturalnych
energii cieplnej w indywidualnych Ts3. Mata zasobnos¢ finansowa utrudniajgca
domach modernizacje urzadzen wytwarzania
O.i3. Propagowanie w wielu mediach energii cieplnej w indywidualnych
proekologicznego stylu zycia domach
O.i4. Wspieranie przedsiewzie¢ ICT w nowej Ts4. Radykalizm postanowien
perspektywie unijnej proekologicznych Unii Europejskiej
Osi5. Szybka kolej do lotniska w Pyrzowicach Ts5.Trudnosci w realizacji krajowych
inwestycji drogowych — droga DK11

WIZJA ROZWOJU

[str.97] Radzionkdéw bedzie miastem, ktére zapewnia dobre warunki zamieszkania, postrzegane jako
ponadprzecietne w obszarze zalet spotecznosci lokalnej oraz osiggnie konkurencyjnos¢ gospodarcza
bazujgcg na atrakcyjnosci kapitatu ludzkiego i inteligentnych specjalizacjach. (...) Ze wzgledu na
ograniczone mozliwosci miejscowego rynku pracy przyszto$¢ gospodarcza Radzionkowa zawsze scisle
zwigzana bedzie z ofertg firm w sasiednich wiekszych miastach.

PRIORYTETY STRATEGII

[str.99]

Priorytet | — Inteligentna gospodarka

Priorytet Il — Przyjazna przestrzen miejska

Priorytet Il — Wyrdzniajgce sie miejsce zamieszkania

[str.104] - Cele strategiczne, kierunki i dziatania — priorytet | — wybrane czynniki
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P I. Inteligentna gospodarka

Cel strategiczny

Kierunki

Dziatania

CS 1.2. Zwiekszenie
zdolnosci
adaptacyjnych
kapitatu ludzkiego
do wymogdéw
nowoczesnej
gospodarki

K1.2.3. Poprawa
warunkoéw
komunikacji dla
dojezdzajgcych do
pracy

D1.2.3.A. Zapewnianie dobrych cech
komunikacji autobusowej, w tym
tras i godzin potaczen

D1.2.3.B. Aktywne wtgczenie w
koalicje na rzecz stworzenia
szybkiego potaczenia kolejowego z
Katowicami

D1.2.3.C. Poprawa warunkdw dojazdu
do miast sagsiednich dla
uzytkownikéw komunikacji
samochodowej

D1.2.3.D. Doprowadzenie do
powstania systemu Sciezek
rowerowych umozliwiajgcych dojazd
do sgsiednich miejscowosci

[str.106] - Cele strategiczne, kierunki i dziatania — priorytet lll — wybrane czynniki

P Ill. Wyrézniajgce miejsce zamieszkania

Cel strategiczny Kierunki Dziatania
CS 3.2. Poprawa K3.2.6. Poprawa D3.2.6.B. Modernizacja uktadu
dostepnosci do parametréw drogowego
nowych i infrastruktury
istniejgcych ustug technicznej
publicznych

[str.107] Przedsiewziecia strategiczne i wspierajace — Priorytet |

Cel strategiczny: CS 1.2. Zwiekszenie zdolnosci adaptacyjnych kapitatu ludzkiego do wymogoéw

nowoczesnej gospodarki

Kierunek: K1.2.3. Poprawa warunkéw komunikacji dla dojezdzajacych do pracy

Dziatania:

D1.2.3.A. Zapewnianie dobrych cech komunikacji autobusowej, w tym tras i godzin potaczen

Przedsiewziecia:

* Koordynacja potgczen komunikacji autobusowej

* Okresowa ocena potrzeb komunikacyjnych

D1.2.3.B. Aktywne wiaczenie w koalicje na rzecz stworzenia szybkiego pofaczenia kolejowego z

Katowicami

Przedsiewziecia:

* Lobbowanie na rzecz szybkiego potgczenia kolejowego z Katowicami

D1.2.3.C. Poprawa warunkéw dojazdu do miast sagsiednich dla uzytkownikéw komunikacji

samochodowej
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* Wspotpraca z gminami sgsiednimi oraz zarzgdcami drdg na rzecz poprawy wtaczania sie do
ruchu na granicach miasta

D1.2.3.D. Doprowadzenie do powstania systemu $ciezek rowerowych umozliwiajgcych dojazd do
sgsiednich miejscowosci

Przedsiewziecia:

* Sciezka rowerowa do Tarnowskich Gor
* Sciezki rowerowe faczace miasta i tereny rekreacyjne

[str.112] Przedsiewziecia strategiczne i wspierajgce — Priorytet Il

Cel strategiczny: CS 3.2. Poprawa dostepnosci do nowych i istniejgcych ustug publicznych

Kierunek: K3.2.6. Poprawa parametrow infrastruktury technicznej
Dziatania:
D3.2.6.B. Modernizacja uktadu drogowego

Przedsiewziecia:

* Budowa zachodniej obwodnicy miasta —etap Il lll
* Budowa drogi taczacej ul. Zejera z ul. M. Dagbrowskiej (przedtuzenie ul. Ksiezogorskiej)

* Poprawa komunikacji z ,,Gorka”

*

Budowa nowych potgczen komunikacyjnych i przebudowa istniejgcych drég wewnetrznych i
dojazdowych
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24. Strategia Rozwoju Miasta Stawkowa na lata 2014-2020
(grudzien 2015 r., aktualizacja Strategii Zrownowazonego Rozwoju Miasta Stawkow
na lata 2004-2018)
[str.23] Infrastruktura drogowa

Stawkow charakteryzuje sie atrakcyjnym potozeniem na tle istotnych dla kraju i regionu potaczen
komunikacyjnych. Przez miasto przebiega Droga Krajowa 94 biegnaca na trasie Berlin-Lwow. DK 94
daje dobre potaczenie z drogg szybkiego ruchu na trasie Warszawa-Budapeszt oraz autostradg A-4.
Przez miasto przebiega réowniez linia kolejowa Katowice-Kielce.

Drogi gminne cechuje zréznicowany stan. Ograniczenia budzetowe wymuszajg hierarchizacje
wydatkéw inwestycyjnych. Remonty realizowane sg systematycznie, jednak w pierwszej kolejnosci
kierowane sg na drogi lokalne o najwiekszym natezeniu ruchu (gtdwne ulice miasta).

Cechg wyrdzniajagcg miasto na tle regionu jest dostep do doprowadzonej najdalej na zachdd
szerokotorowej magistrali - Linii Hutniczej Szerokotorowej, bedacej przedtuzeniem Kolei
Transsyberyjskiej, ktéra umozliwia bezposredni transport kolejowy z Azji do Europy.

ANALIZA SWOT
[str.30] Analiza SWOT Miasta Stawkowa — wybrane czynniki:

S — MOCNE STRONY O - SZANSE

S7 Atrakcyjne potozenie miasta na 02 Moda na osiedlanie sie w
granicy Slaska i Matopolski oraz miejscowosciach podmiejskich,
istotnych szlakéw dobrze skomunikowanymi
komunikacyjnych kraju i z duzymi miastami Aglomeracji.
regionu.

S8 Lokalizacja na terenie miasta 06 Duze zainteresowanie
Zespotu Terminali potencjalnych inwestorow
Przetadunkowych. Zespotem Terminali

Przetadunkowych.
010 Dobre potozenie gminy na terenie

waznych w regionie szlakow
komunikacyjnych, dostep do ZTP

i potozenie w poblizu aglomeracji
miejskich, co stwarza duze
mozliwosci kooperacji podmiotéw
gospodarczych.

W — StABE STRONY T - ZAGROZENIA

W8 Ograniczony wptyw gminy na - -

rozwadj Zespotu Terminali

Przetadunkowych (ze wzgledu
na ich strukture wtasnosciowg).
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CELE | KIERUNKI ROZWOJU MIASTA
[str.41]

> Cl. Cel strategiczny w_obszarze SPOtECZENSTWO: Utrzymanie konsekwentnego tempa
rozwoju: spotecznego, zasobdw infrastrukturalnych miasta pozwalajacych na osiggniecie

zadowalajgcych standarddéw cywilizacyjnych zycia i wysokiej jakosci kapitatu ludzkiego.

» C2. Cel strategiczny w obszarze GOSPODARKA: Tworzenie atrakcyjnych warunkéw do:
prowadzenia na terenie miasta dziatalnosci gospodarczej, lokowania nowych inwestycji,

wykorzystywanie atrakcyjnosci turystycznej miasta.
Cele operacyjne i kierunki dziatan:
e C.2.2. Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej miasta Stawkowa.
= K.D.2.2.1. Rozwdj sprawnego systemu komunikacyjnego miasta Stawkowa.

e C.2.5. Zapewnienie warunkéw wykorzystania potencjatu gospodarczego Zespotu Terminali
Przetadunkowych LHS.

= K.D.2.5.1. Aktywne uczestnictwo w promocji krajowej i miedzynarodowej wykorzystania
gospodarczego obszaru ZTP LHS.

= K.D.2.5.2. Tworzenie warunkéw do kooperacji stawkowskich firm z podmiotami dziatajgcymi
w ramach ZTP LHS.

= K.D.2.5.3. Zapewnienie warunkow sprawnej obstugi inwestycji zewnetrznych w zakresie
kompetencji samorzadu gminnego.

> (3. Cel strategiczny w obszarze SRODOWISKO PRZYRODNICZE: Wykorzystywanie bogatych
zasobow Srodowiska przyrodniczego i dziedzictwa kulturowego Stawkowa do podniesienia

atrakcyjnosci turystycznej, gospodarczej i spotecznej, wraz z niezbednymi dziataniami
zmierzajgcymi do zachowania wartosci sSrodowiskowych

» C4. Cel strategiczny w obszarze tAD PRZESTRZENNY: Dazenie do wykreowania przestrzeni
publicznej pozwalajgcej na wydzielenie: centrum reprezentacyjnego miasta, centrum miasta
koncentrujgcego ustugi spoteczne oraz wprowadzenie réwnowagi w zakresie dostepu do
infrastruktury na terenie miasta

Cele operacyjne i kierunki dziatan:

e C.4.3. Optymalizacja systemu transportu publicznego na terenie miasta.

= K.D.4.3.1. Diagnoza niedoboréw (nieodpowiednia liczba potaczen, potaczenia w
nieodpowiednich kierunkach, potgczenia o nieodpowiednich godzinach).

= K.D.4.3.2. Podjecie dziatan naprawczych w zakresie kompetencji samorzgdu lokalnego.
® C.4.7. Rozwdj i modernizacja lokalnej infrastruktury drogowe;j.

e K.D.4.7.1. Konsekwentna modernizacja drog lokalnych (zakres inwestycji zalezny od
mozliwosci budzetowych).

e K.D.4.7.2. Modernizacja infrastruktury zwigzanej z pasem drogowym (kanalizacja deszczowa,
chodniki, etc.).
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25. Strategia rozwoju miasta Tarnowskie Gory do 2022 r.
(marzec 2014 r.)

[str.4] ANALIZA SWOT — wybrane czynniki:

SILNE STRONY

WYPOSAZENIE INFRASTRUKTURALNE

StABE STRONY

Ciggta rozbudowa i modernizacja uktadu
komunikacyjnego miasta

Niski standard drdg, przejawiajgcy sie ztym
stanem technicznym nawierzchni i
przestarzatymi parametrami drég
niedostosowanymi do obecnego
natezenia i charakteru ruchu

Korzystne potozenie miasta w bliskim
sgsiedztwie szlaku transportowego o
znaczeniu miedzynarodowym

Brak zewnetrznie zlokalizowanych
obwodnic miasta

Wysoka dostepnos¢ komunikacyjna miasta
SZANSE

WYPOSAZENIE INFRASTRUKTURALNE

Niewystarczajaca sieé Sciezek rowerowych
ZAGROZENIA

Realizacja inwestycji z zakresu
infrastruktury drogowej, tj. budowa
zewnetrznej obwodnicy miasta,
modernizacja potgczenia z innymi
waznymi o$rodkami regionalnymi,
modernizacja potgczen lokalnych,
co wptynie na znaczacy wzrost
dostepnosci komunikacyjnej miasta

Wzrost natezenia ruchu drogowego

Zwiekszenie wykorzystania komunikacji
kolejowej
w celu zapewnienia lepszej komunikacji
miasta

Pogtebiajacy sie niski stopien wykorzystania
komunikacji publicznej i dynamicznie
rosngca popularnosé indywidualnego
transportu kotowego

Ominiecie Tarnowskich Gor przez gtdwny
szlak komunikacyjny — autostrade Al

CELE OPERACYJNE | DZIALANIA SZCZEGOLOWE — wybrane:

[str.21]

Cel strategiczny: 1. Poprawa warunkow dla rozwoju przedsiebiorczosci

Cel operacyjny: 1.3. Rozwdj infrastruktury technicznej

Uzasadnienie:

Braki infrastruktury technicznej s3 powszechnie definiowane, jako bariera rozwoju

przedsiebiorczosci. Konieczna jest kontynuacja kanalizacji i budowa oraz rozbudowa i

remont drég

Dziatania:

1.3.2. Opracowanie i przyjecie wieloletniego planu budowy i remontu drdég

1.3.3. Realizacja zadan zwigzanych z remontem i budowg drég

Cel strategiczny: 2. Poprawa jakosci zycia w Miescie
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Cel operacyjny: 2.1. Rozw@j infrastruktury technicznej

Uzasadnienie: Infrastruktura techniczna jest kluczowym elementem postrzegania Miasta, jako
atrakcyjnego dla mieszkaicow. Powazny problem w TG stanowi brak miejsc
parkingowych

Dziatania: 2.1.1. Program budowy parkingdw Park & Ride, Park & Bike
2.1.2. Wyznaczenie i budowa tras rowerowych
2.1.3. Budowa parkingdw w miescie

[str.30] KARTY DZIALAN (wybranych):

Tytut: 1.3.2. Opracowanie i przyjecie wieloletniego planu budowy i remontu drég

Dziatanie realizowane w_ramach celu strategicznego: 1. Poprawa warunkéw dla rozwoju
przedsiebiorczosci

Dziatanie realizowane w ramach celu operacyjnego: 1.3.Rozwdj infrastruktury technicznej

Wskaznik rezultatu w roku zakoriczenia realizacji (2015): Opracowanie planu inwestycyjnego

Uzasadnienie:
= Plan rozbudowy i modernizacji sieci drég i ulic to kolejne, po planie kanalizacji wielkie wyzwanie
inwestycyjne dla Tarnowskich Goér. We wszystkich badaniach, w sposdb jednoznaczny
mieszkancy i przedsiebiorcy wskazujg na infrastrukture drogowg, jako na podstawowg bariere
rozwoju Miasta.

= Plan musi uwzgledniac¢ catoksztatt ruchu kotowego w miescie. Nalezy unikng¢ za wszelkg cene
dziatan ad hoc, ktére poprawiajac sytuacje w jednym miejscu mogg pogarsza¢ jg w innych.
Dlatego tez, kluczowe znaczenie ma wypracowanie cato$ciowego obrazu ruchu w Miescie zanim
przystapi sie do remontu i budowy sieci drogowej.

= Dziatania muszg by¢ skoordynowane z dziataniami Wtadz Powiatowych

= Dziatania powinny by¢ skoordynowane z programem budowy drogi ekspresowej S11 — kluczowej
dla rozwoju Miasta inwestycji krajowej

Przyktadowe zadania:

= Budowa nowych dréog w miescie, remont drdg istniejgcych, przebudowa skrzyzowan, budowa
Sciezek rowerowych przy okazji budowy i przebudowy drég.

Tytut: 1.3.3. Realizacja zadan zwigzanych remontem i budowg drég

Dziatanie realizowane w ramach celu strategicznego: 1. Poprawa warunkéw dla rozwoju

przedsiebiorczosci

Dziatanie realizowane w ramach celu operacyjnego: 1.3.Rozwdj infrastruktury technicznej

Wskaznik rezultatu w roku zakonczenia realizacji (2022): Budowa, rozbudowa i przebudowa faczne;j
sieci drég o dtugosci 50 km

Uzasadnienie:

= Rozwdj sieci drogowej jest jednym z podstawowych warunkéw rozwoju gospodarki Miasta. W
chwili obecnej sytuacja w zakresie drogownictwa w Miescie jest zta. Konieczne jest
rozbudowanie sieci ulic oraz drég poza centrum miasta.

= W centrum konieczne jest rozwigzanie probleméw organizacji ruchu, w tym wprowadzenie
przemyslanego systemu drég jednokierunkowych.
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» Bardzo duze znaczenie ma takze fakt otwierania kolejnych terenéw inwestycyjnych zaréwno
przeznaczonych pod inwestycje biznesowe, jak i pod rozwdj funkcji mieszkaniowej Tarnowskich
Gor.

Przyktadowe zadania:

= Budowa nowych drég w miescie, remont drdg istniejgcych, przebudowa skrzyzowan, budowa
Sciezek rowerowych przy okazji budowy i przebudowy drog.

Tytut: 2.1.1. Program budowy parkingéw P+R i P+B

Dziatanie realizowane w ramach celu strategicznego: 2. Poprawa jakosci zycia w Miescie

Dziatanie realizowane w ramach celu operacyjnego: 2.1. Rozwdj infrastruktury technicznej

Wskaznik rezultatu w roku zakonczenia realizacji (2017): Wybudowanie 2 parkingdw o tfgcznej
pojemnosci 100 miejsc parkingowych

Uzasadnienie:

= W Tarnowskich Gérach wystepuje problem niewystarczajacej przepustowosci ulic w Centrum
oraz — przede wszystkim — problem braku miejsc parkingowych. Rosngcy ruch wyklucza
mozliwosé rozwigzania problemu jedynie poprzez budowe miejsc parkingowych w centrum,
gdyz zawsze bedzie ich za mato.

= Wystepuje konieczno$¢ i mozliwos¢ budowy dwéch duzych parkingdw. Jeden z nich bedzie
dziatat w systemie Park and Ride — przeznaczony bedzie dla osdb, ktore po zaparkowaniu bedg
poruszaé sie w miescie komunikacjg miejska. Drugi bedzie dziatat w oparciu o koncepcje Park
and Bike — zakfadajacg poruszanie sie po zaparkowaniu na rowerze.

Przyktadowe zadania:

= Budowa parkingu dogodnie ulokowanego wzgledem Dworca Autobusowego i systemu
komunikacji miejskie;.

= Budowa parkingu dogodnie ulokowanego wzgledem sieci Sciezek i tras rowerowych — dziatanie
skoordynowane z budowg $ciezek i tras rowerowych.

Tytut: 2.1.2. Wyznaczenie i budowa tras rowerowych

Dziatanie realizowane w ramach celu strategicznego: 2. Poprawa jakosci zycia w Miescie

Dziatanie realizowane w ramach celu operacyjnego: 2.1. Rozwdj infrastruktury technicznej

Wskaznik rezultatu w roku zakonczenia realizacji (2022): Wyznaczenie i przygotowanie tgcznie70km

tras rowerowych
Uzasadnienie:

* Nalezy w pierwszej kolejnosci rozréznié sciezki i trasy rowerowe. Program budowy Sciezek
rowerowych bedzie realizowany rownolegle z realizacjg planu budowy i modernizacji drég. Plan
wyznaczania tras rowerowych ma charakter niezalezny.

* Trasy rowerowe bedg wyznaczane poza s$cistym centrum Tarnowskich Gér i prowadzi¢ bedg
zarowno do gtéwnych dzielnic, jak i do gtéwnych obszaréw rekreacyjnych i turystycznych.

= Wraz z wyznaczaniem $ciezek rowerowych powstawaé bedzie mata infrastruktura pomagajaca

w prowadzeniu aktywnego wypoczynku rowerowego. Kluczowe znaczenie bedzie miata
infrastruktura w miejscach docelowych (parkingi dla rowerdw, wiaty itd.).
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Przyktadowe zadania:

= QOpracowanie — w porozumieniu z zainteresowanymi grupami mieszkarncéw — docelowej mapy
tras rowerowych na terenie Tarnowskich Gor.

= Oznakowanie szlakéw wraz z niezbednymi elementami infrastruktury — w tym przebudowami i
zmianami organizacji ruchu.

= Budowa matych elementéw infrastrukturalnych.

Tytut: 2.1.3. Budowa parkingéw w miescie

Dziatanie realizowane w ramach celu strategicznego: 2. Poprawa jakosci zycia w Miescie

Dziatanie realizowane w ramach celu operacyjnego: 2.1. Rozwdj infrastruktury technicznej

Wskaznik rezultatu w roku zakonczenia realizacji (2018): Wyznaczenie i budowa dodatkowych 200
miejsc parkingowych w obszarze centrum
Miasta

Uzasadnienie:

= Historyczna zabudowa Tarnowskich Goér jest charakterystyczna dla kazdego starego miasta.
Waskie ulice, przewaznie dwukierunkowe nie stwarzajg szans na wyznaczenie w ich ciggach
wielu miejsc parkingowych. Zamkniecie czesci ulic dla ruchu kotowego moze owocowad
wyludnieniem centrum.

= Konieczne jest wyznaczanie terendw na niezagospodarowanych placach oraz w ciggach
komunikacyjnych, ktére mogtyby petnic role miejsc parkingowych.

= Konieczne jest rozwazenie kwestii odptatnosci za miejsca powstate w ramach realizacji
niniejszego zadania. Wprowadzenie optat pozwolitoby na wieksze naktady inwestycyjne przy
budowie parkingdw.

Przyktadowe zadania:

= Weryfikacja obecnego systemu ruchu w centrum Miasta pod katem mozliwosci wprowadzenie
w niektérych miejscach ruchu jednokierunkowego przy jednoczesnym wyznaczeniu nowych
miejsc parkingowych.

= Pozyskiwanie terendw i budowa parkingéw w centrum Miasta.
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26. Strategia Rozwoju Miasta Wojkowice na lata 2014 — 2020

Miasto nie ma Strategii rozwoju

27. Strategia Rozwoju Gminy Bobrowniki do roku 2020
(2014r.)
POLA MOZLIWOSCI ROZWOJU GMINY
[str.21]

Dysponujac niewielkim zasobami i potencjatem Gmina Bobrowniki ma stosunkowo niewielkie
mozliwosci na skuteczng realizacje projektéw prorozwojowych w oparciu o $rodki endogeniczne.
Dysponujac budzetem na poziomie 30 min ztotych ma niewielkie mozliwosci na samodzielng realizacje
nawet stosunkowo nieduzych przedsiewziec¢ (nie tylko tych inwestycyjnych).

Tym samym gmina, zarowno jako struktura administracyjna, jak i spotecznos¢ lokalna, ,,skazana” jest
niejako na wspotprace z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego (JST).

ANALIZA SWOT MOCNYCH | SLtABYCH STRON, SZANS | ZAGROZEN
[str.28-29] Silne strony:
= funkcjonalne powigzanie z Metropolig Gérnoslgska

= atrakcyjne potozenie geograficzne i komunikacyjne (Port lotniczy Katowice-Pyrzowice, odcinek
autostrady A1, blisko$¢ Zagtebia Slgskiego),

= dogodne skomunikowanie z aglomeracjg katowicka,
= stan Srodowiska naturalnego,
= znaczny potencjat turystyczny (Park w Rogozniku),
= rezerwy terenéw pod zabudowe (uzbrojenie),
= identyfikacja mieszkancéw ze swojg Gming,
= aktywnosc¢ obywatelska,
= poczucie bezpieczenstwa mieszkancow.
Stabe strony

= tranzytowy charakter gtéwnych szlakéw komunikacyjnych przebiegajgcych (np. brak zjazdow z
A1l) / dokonany przez nie ,,podziat” gminy,

= zty stan drég lokalnych / brak srodkéw na ich remonty,
= zaniedbana infrastruktura rekreacyjno-sportowa i zbyt mata ich liczba,

= stabe wykorzystanie potencjatu turystycznego / stabo rozwinieta infrastruktura turystyczna /
niezagospodarowane obszary zielone,

= wysoki poziom bezrobocia / brak szans na prace i rozwdj kariery zawodowej / ucieczka mtodych
ludzi do miast.

Szanse
= dobre miejsce do mieszkania / wygodny i krétki dojazd do pracy,
= bliskos$¢ aglomeracji,
= korzystne ruchy migracyjne ludnosci w obrebie wojewddztwa,

= rozwdj turystyki i rekreacji na bazie parku w Rogozniku,
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dostepnosc terenéw pod zabudowe mieszkaniowa,

atrakcyjnos¢ inwestycyjna (wykorzystanie Al i portu lotniczego dla przedsiebiorcéw i przysztych
inwestorow).

Zagrozenia

likwidacja zaktadéw pracy / wzrost bezrobocia,

niekorzystne zjawiska demograficzne,

degradacja urbanistyczna i Srodowiska przez planowane inwestycje infrastrukturalne,
konkurencja sagsiednich gmin/miast w ubiegani o dla turystow i potencjalnych mieszkarncow,
konkurencja w zakresie ubiegania sie o inwestoréw i srodki na rozwéj lokalnej przedsiebiorczosci
niewykorzystanie mozliwosci turystycznych/rekreacyjnych,

brak uzbrojenia terendw inwestycyjnych.
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28. Strategia rozwoju gminy Bojszowy na lata 2016-2026

(wrzesien 2016 r.)

[str.25]
ANALIZA SWOT — wybrane czynniki:

l. Mocne strony

Il. Stabe strony

8. Réznorodnosé przestrzeni Srodowiskowej
—walory przyrodnicze i krajobrazowe,
duza powierzchnia terenéw zielonych.

10. Dobre potgczenia drogowe wewnatrz
gminy, dobry stan drég.

11. Dogodne potaczenia z duzymi osrodkami
miejskimi: Tychy, Katowice, Bielsko-Biata.

8. Zty stan obiektow z infrastrukturg
techniczng i spoteczng, ktére wymagaja
rewitalizacji przestrzenno-funkcjonalnej.

21. Stopniowa degradacja drdg i koniecznos¢
zwiekszenia srodkéw finansowych na ich
remonty.

23. Zbyt wolna rozbudowa sieci drogowe;j.

lll. Szanse

IV. Zagroienia

3. Bliskos¢ i dostepnos¢ duzych osrodkow
Metropolii Gérnoslgskiej.

12. Planowana budowa drogi ekspresowej S1.

2. Wysokie koszty organizacji transportu
publicznego

CELE, KIERUNKI DZIAtAN | PROJEKTY STRATEGICZNE

[str.31] Cele, kierunki dziatan i projekty strategiczne

Cele strategiczne:

«» wzrost atrakcyjnosci gminy Bojszowy dla spotecznosci lokalnej;

+» wzrost atrakcyjnosci gminy Bojszowy dla otoczenia zewnetrznego.

Cele szczegotowe, kierunki dziatan i projekty strategiczne:

Cel 1: Rozwoj i poprawa stanu infrastruktury gminne;j

1. Rozbudowa i modernizacja sieci drog lokalnych wraz z infrastrukturg towarzyszacg w celu
podnoszenia poziomu bezpieczenstwa i dostosowania do zmian rozwojowych gminy.

2. Prowadzenie dziatan w zakresie przywrdcenia funkcji gospodarczych i spotecznych na obszarach

zdegradowanych (rewitalizacja).

3. Modernizacja oraz rozbudowa obiektéw uzytecznosci publicznej i poprawa warunkéw obstugi
0s6b z nich korzystajgcych w taki sposdb, aby mogta by¢ wykorzystywana w mozliwie szerokim
zakresie (w tym adaptacja do potrzeb oséb starszych i z niepetnosprawnoscig ruchowsa).

4. Rozbudowa i modernizacja obiektdw sportowo-rekreacyjnych.

Cel 2: Rozwdj infrastruktury w celu poprawy stanu srodowiska naturalnego

Cel 3: Rozwoj oferty edukacyjnej, sportowej i spoteczno - kulturalnej

Cel 4: Rozwoj i poprawa warunkow i jakosci zycia mieszkancéow

Cel 5: Gmina samorzadem otwartym na otoczenie zewnetrzne

1. Kreowanie pozytywnego wizerunku gminy.

2. Promowanie lokalnych twoércow i artystow, jako potencjatu gminy.

3. Tworzenie ponadgminnej oferty wydarzen kulturalnych.

4. Tworzenie oferty inwestycyjnej w zakresie rozwoju mieszkalnictwa i nieucigzliwego przemystu i ustug.

5. Wspétdziatanie z innymi samorzadami oraz gminnymi stowarzyszeniami i zwigzkami.
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29. Strategia Rozwoju Gminy Chetm Slaski na lata 2004-2020
(lipiec 2004 r.)

CZYNNIKI ANALIZY SWOT/TOWS

[str.59]
L.p. Czynniki
Szanse
1 Fundusze strukturalne UE
2 Bliskos¢ aglomeracji slaskiej
3 Rozwdj Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej
4 Rozwdj gospodarczy kraju
5 Obserwowane tendencje do dezurbanizacji
6 Tendencje do aktywnego spedzania wolnego czasu przez spoteczenstwo
Zagrozenia
1 Mato stabilna polityka Panstwa
2 Sytuacja prawna wystepujaca w kraju
3 Brak stabilnosci finansowej panstwa
4 Konkurencja sgsiednich gmin (Imielin, Ledziny, Bierun)
5 Rozbudowana administracja
Silne strony
1 Zbiornik Dzie¢kowice
2 Bliskos¢ waznych szlakéw komunikacyjnych-DK1, A4
3 Wyjatkowo dobry dojazd
4 Dobra infrastruktura spoteczno-edukacyjna
5 Dobra kondycja finansowa gminy
6 Dobrze potozone tereny budowlane
7 Tereny rekreacyjne
8 Walory ekologiczne i Srodowiskowe
X Ztoza wegla i glinki
X Linia kolejowa
Stabe strony
1 Staba infrastruktura techniczna
2 Szkody gérnicze
3 Uboga oferta kulturalna
4 Niska emisja
5 Brak czystej i zdrowej wody
6 Mata ilo$¢ gminnych gruntéow
7 Brak ciggtych dostaw energii elektrycznej
8 Niezagospodarowane tereny zielone
X Struktura wiekowa (starzenie sie gminy)
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[str. 63] Strategia dynamiczna (maxi — maxi).

Strategia dynamiczna polega na wykorzystywaniu pojawiajgcych sie okazji przy pomocy posiadanych
mocnych stron. Stad tez, przy tym typie strategii, najbardziej istotna jest analiza szans wzmacniajgcych
mocne strony potencjatu gminy oraz tych mocnych stron, ktére najbardziej umozliwiajg wykorzystanie
szans pojawiajacych sie w otoczeniu.

Szanse Mocne strony
1. Fundusze strukturalne UE 1. Zbiornik Dzie¢kowice
2. Bliskos¢ aglomeraciji $laskiej 2. Bliskos¢ waznych szlakéw
3. Rozwdj Katowickiej Specjalnej Strefy komunikacyjnych-DK1, A4
Ekonomicznej 3. Wyjatkowo dobry dojazd
4. Rozwdj gospodarczy kraju 4. Dobra infrastruktura spoteczno-
5. Obserwowane tendencje do edukacyjna
dezurbanizacji 5. Dobra kondycja finansowa gminy
6. Tendencje do aktywnego spedzania 6. Dobrze potozone tereny budowlane
wolnego czasu przez spoteczenistwo 7. Tereny rekreacyjne
8. Walory ekologiczne i Srodowiskowe

Z punktu widzenia strategii dynamicznej, najwazniejsze zaleznosci wystepujg pomiedzy czterema
zidentyfikowanymi ,szansami” (nr 2, 3, 5i 6 - w powyzszej tabeli zostaty one wyttuszczone) a mocnymi
stronami Gminy.

Strategia konkurencyjna (mini — maxi).

Strategia konkurencyjna polega na przezwyciezaniu stabosci w celu wykorzystania okazji. W tej
strategii najwazniejsze znaczenie majg zwigzki pomiedzy tymi dwoma zestawami zmiennych — stabymi
stronami potencjatu gminy oraz szansami, jakie pojawiajg sie w jej otoczeniu.

Szanse Stabe strony
1. Fundusze strukturalne UE Staba infrastruktura techniczna
2. Bliskos¢ aglomeracji Slaskiej - Szkody gérnicze
3. Rozwdj Katowickiej Specjalnej Strefy - Uboga oferta kulturalna
Ekonomicznej - Niska emisja
4. Rozwdj gospodarczy kraju - Brak czystej i zdrowej wody
5. Obserwowane tendencje do - Mata ilo$¢ gminnych gruntéw
dezurbanizacji - Brak ciggtych dostaw energii elektrycznej
6. Tendencje do aktywnego spedzania - Niezagospodarowane tereny zielone
wolnego czasu przez spoteczenstwo

Najwazniejszy wniosek z tego zestawienia to ponownie (podobnie jak to miato miejsce w kontekscie
strategii dynamicznej): konieczno$¢ wzmocnienia zdolnosci absorbcyjnych Gminy dla wykorzystania
funduszy strukturalnych Unii Europejskiej. Przy czym, w tym przypadku fundusze strukturalne miatyby
pomadc w przetamywaniu stabych stron Gminy i powinny zostaé przeznaczone na:

— poprawe infrastruktury technicznej Gminy (wodociagi, kanalizacja, drogi),

— zagospodarowanie terendw zielonych

— walke z niskg emisja.
Drugi, wazny w tym kontekscie element szans to bliskos¢ aglomeracji $lgskiej co przy odpowiedniej
promocji i przy pewnych zabiegach organizacyjnych moze powaznie poprawic oferte kulturalng Gminy.
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30 Strategia Rozwoju Gminy Gierattowice na lata 2005-2015
(luty 2005 r.)

Trwajg prace nad nowa Strategig Rozwoju Gminy.

31. Plan Odnowy Miejscowosci Kobior na lata 2015 — 2023

(listopad 2015 r., aktualizacja Planu Odnowy Miejscowosci Kobidr na lata 2008-2013)
CHARAKTERYSTYKA MIEJSCOWOSCI KOBIOR
[str.3] Kobidr jest gming jednowioskowa.
Uktad komunikacyjny miejscowosci Kobidr wyznacza jedna z wazniejszych drég w wojewddztwie
$laskim — droga krajowa nr 1 (E75, E482), ulica Beskidzka, relacji Katowice — Tychy — Bielsko-Biata —
Cieszyn. Przebiega ona przez miejscowos¢ UW uktadzie potudnikowym (relacji pétnoc-potudnie).
Bezposrednio miejscowos¢ Kobiér skomunikowana jest z drogg krajowa nr 1 drogg wojewddzkg nr 928
ul. Przelotowg oraz drogg powiatowg ulicg Rodzinng. Obie drogi prowadzg do ronda znajdujgcego sie
w centrum miejscowosci, gdzie droga wojewddzka 928 biegnie do Mikotowa, a droga powiatowa (ul.
Przelotowa i ul. Kobidrska) biegnie do Tychéw. Ponadto Kobidr jest skomunikowany z Katowicami i
Bielskiem-Biatg poprzez magistrale kolejowg. Wzdtuz ulic Kobidrskiej, Centralnej i Tuwima w
miejscowosci Kobidér usytuowana jest wiekszo$¢ budynkdw uzytecznosci publicznej.

Uktad komunikacyjny miejscowosci Kobidr charakteryzuje sie mocnym odniesieniem do drogi krajowej
nr 1, ul. Beskidzkiej. Tak duza arteria komunikacyjna zwieksza znacznie emisje hatasu oraz
zanieczyszczenie srodowiska na terenie miejscowosci, ale z drugiej strony poprzez tatwy dojazd moze
by¢ czynnikiem sprzyjajgcym rozwojowi np. budownictwa jednorodzinnego oraz turystyki.

[str.16] Infrastruktura drogowa, kolejowa i trasy rowerowe

W Kobidrze zlokalizowany jest ponadlokalny wezet komunikacyjny, w sktad ktérego wchodza: droga
krajowa nr 1 w ciggu ulicy Beskidzkiej, tgczaca Katowice z Bielskie-Biatg oraz ulica Kobidrska (droga
powiatowa tgczgca Kobidr z Tychami)> Sie¢ drég uzupetniajg drogi tacznej dtugosci 19 km, petnigce
funkcje drég lokalnych (ulice: Wrdblewskiego, Rodzinna, Ottuszewskiego i tukowa)oraz drogi
dojazdowe. Przez teren gminy przebiega magistralna linia kolejowa Katowice — Bielsko-Biata —
Zebrzydowice. Przecina ona zachodnig cze$¢ osady kobidrskiej/ Po trasie przebiega ruch pasazerski i
towarowy, w tym transport substancji niebezpiecznych.

OBSZAR PREFEROWANY | ANALIZA SWOT
[str.40] Analiza SWOT — wybrane czynniki:

SILNE STRONY StABE STRONY
e Korzystne potozenie: ® Potozenie przy drodze krajowej nr 1
ow bliskiej odlegtoéci od duzych miast (Katowice — Bielsko-Biata), ktorej coraz
(Bielsko-Biata, Tychy, Pszczyna, Katowice, wigkszy ruch emituje hatas i
Mikotéw) zanieczyszczenie powietrza. Brak jest

rowniez bezpiecznego skomunikowania

ow bliskiej odlegtosci od Beskidow, jako ) o B
rozdzielonych przez DK1 czesci Kobidra.

miejsca wypoczynku, uprawniania sportu
i rekreacji oraz jako potencjalnego e Zty stan lokalnej infrastruktury drogowej.
miejsca pracy w dynamicznie




PPU "INKOM” Sp.j. Katowice

Str. 144

rozwijajacym sie przemysle turystycznym
tego rejonu

o przy drodze krajowej nr 1 z mozliwosciag
szybszego dojazdu do osrodkow
miejskich oraz mozliwosci zatrzymania
turystow jadacych w Beskidy

o na trasie dawnej kolei Warszawsko-
Berlinskiej (aktualnie ekspresy z
Warszawy do Wiednia przejezdzajg przez
Kobidr)

o Niedostateczna jako$¢ drog, chodnikéw i
miejsc parkingowych.

SZANSE | OKAZJE

TRUDNOSCI | WYZWANIA

® Dalszy rozwdj sieci drogowej
(komunikacyjnej) poprawiajgcej dostepnos¢
do terenu Kobidra.

® Ograniczenie mozliwosci finansowania
projektéw ze Srodkéw budzetu gminy

e Trudnosci zwigzane z finansowaniem
inwestycji komunalnych

PRIORYTETY ODNOWY MIEJSCOWOSCI KOBIOR

[str.44] Przedsiewziecia i zadania inwestycyjne realizujgce proces odnowy miejscowosci Kobior
przewidziane do realizacji w latach 2015-2023 — wybrane:

¢ Priorytet: Odnowa przestrzeni

e Projekt / zamierzenie / inwestycja:

o Przebudowa i modernizacja drég gminnych: ul. Borowa, ul. Jasna, ul. Cicha, ul. Kodowa, ul. Na
Katy, ul. Ottuszewskiego, ul. Rubinowa, ul. Sktadowa, ul. Wréblewskiego, ul. ZeAcéw, ul.

Zachodnia

o Przebudowa istniejacych i budowa dodatkowych miejsc parkingowych w centrum gminy

o Poprawa bezpieczeristwa poprzez budowe chodnikéw
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32. Lokalny Program Rewitalizacji dla Gminy Mierzecice
(czerwiec 2017 r.)
[str.53] Komunikacja — uktad drogowy

Przez teren Gminy Mierzecice przebiega droga krajowa nr 78 o znaczeniu miedzyregionalnym relacji
granica panistwa — Chatupki — Wodzistaw Slaski — Rybnik — Gliwice — Tarnowskie Géry — Swierklaniec —
Siewierz — Zawiercie — Szczekociny — Nagtowice - Chmielnik. Jej dtugos¢ w granicach gminy wynosi 9.2
km.

Drugim co do znaczenia elementem uktadu drogowego jest droga wojewddzka nr 913 relacji Pyrzowice
(Lotnisko) — (droga nr 78) — Podmtynie — Sarnéw (droga krajowa nr 86). Jej dtugos$¢ na terenie objetym
studium wynosi ok. 0.4 km.

Uktad podstawowy w rozumieniu Ustawy o drogach publicznych uzupetnia sie¢ drég powiatowych.
Przez teren gminy przebiega 18 odcinkdéw tych drdg, ktdrych taczna dtugosé wynosi ok. 51,4 km. {...)

Dtugosé sieci drég gminnych na obszarze gminy wynosi ok. 14,3 km. Na terenie gminy wystepuje
rowniez szereg odcinkéw drég lokalnych majgcych charakter publiczny, nie objetych jednak ewidencjg
drég gminnych. Sa to przede wszystkim drogi obstugujace osrodki wypoczynkowe zlokalizowane nad
zalewem Przeczyckim w Boguchwatowicach i Przeczycach, uktad drég dojazdowych osiedla oraz kilka
odcinkow drég obstugujacych obiekty lub zabudowe mieszkaniowy. tgczna diugosé sieci drogowej
gminy wynosi ok. 86.5 km, z czego na drogi twarde przypada 82.6 km, co daje gestosé sieci dréog
twardych 167.8 km/100km2, ponad dwukrotnie wyziszg niz $rednia dla kraju wynoszaca
78,2km/100km?2

Generalnie stwierdzié nalezy, ze Gmina Mierzecice posiada bardzo dobrze rozwinietg sie¢ drég, zgodng
ze strukturg zagospodarowania przestrzennego gminy. Zwrdci¢ nalezy uwage na stosunkowo niewielki
odsetek drég gruntowych. Stan drég o nawierzchni bitumicznej w wiekszosci przypadkéw mozna
okresli¢ jako dobry. Réwniez parametry techniczne drég powiatowych i gminnych nalezy ocenié
pozytywnie: za wyjgtkiem kilku odcinkdw drég gminnych s3 to drogi o przekrojach dwupasowych. Do
mankamentow istniejgcego uktadu drogowego zaliczy¢é mozna natomiast brak wydzielonych ciggéw
pieszych (uwaga ta nie dotyczy Mierzecic, Nowej Wsi i Boguchwatowic, gdzie przy wazniejszych ciggach
komunikacyjnych zostaty wykonane jednostronne chodniki) oraz brak rowéw odwadniajgcych na wielu
docinkach drég. Nadrzednymi elementami uktadu drogowego pod wzgledem funkcjonalnym sg droga
krajowa nr 78 i droga ekspresowa S1. Droge nr 78, zwazywszy na jej zasieg oddziatywania po zmianach
numeracji wprowadzonych Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej, nie spetnia
ona wymogow stawianych tej klasie drég (duza ilosé skrzyzowan z drogami uktadu uzupetniajgcego,
liczne wjazdy bramowe, naktadanie sie ruchu lokalnego i tranzytowego).

Do ukfadu podstawowego zaliczyé nalezy rdwniez droge powiatowg nr 14233 realizujgcg powigzania
pomiedzy Mierzecicami a Psarami, a takze droge Mierzecice — Przeczyce — Wojkowice — Pastwiska
(odcinki drég powiatowych nr 14216 i 14218), ktora stanowi alternatywne potgczenie centrum
administracyjnego gminy z drogg krajowa nr 86 (dawniej droga nr 1). Drogi te sklasyfikowano jako drogi
zbiorcze. Pozostate drogi powiatowe, gminne i lokalne tworzag uktad uzupetniajacy (drogi lokalne i
dojazdowe), realizujacy przede wszystkim powigzania komunikacyjne wewnatrz gminy.
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Komunikacja — uktad kolejowy

Przez teren gminy przebiega jednotorowa, niezelektryfikowana linia kolejowa nr 182 relacji Tarnowskie
Goéry - Zawiercie o znaczeniu miejscowym. Jej dtugos¢ na terenie gminy wynosi ok. 3.9 km. Linia nie
jest obecnie eksploatowana.

Komunikacja - transport lotniczy

Czesciowo na terenie gminy Mierzecice zlokalizowany jest Miedzynarodowy Port Lotniczy , Katowice”
w Pyrzowicach obstugujacy potgczenia krajowe i miedzynarodowe.

Lokalny transport pasazerski

Wiodacg role w przewozach pasazerskich na terenie gminy odgrywa Miedzygminny Zwigzek
Komunikacji Publicznej z siedzibg w Tarnowskich Gdrach. Teren gminy obstuguje 8 linii autobusowych,
z ktérych czes¢ prowadzona jest wariantowo. Przebieg linii oraz rozmieszczenie przystankéw zapewnia
dostepnos¢ komunikacyjng do tego srodka transportu praktycznie z catego obszaru zainwestowanego
gminy. Czestotliwos¢ kursowania autobuséw na podstawowych liniach wynosi 10 - 12 kurséw na dobe
w jednym kierunku.

CELE LOKALNEGO PROGRAMU REWITALIZACJI GMINY MIERZECICE
Projekty podstawowe - wybrane:
[str.98]

Tytut projektu: G9. Rozwdj systemu sciezek i drég rowerowych, ciggow pieszych oraz infrastruktury
towarzyszacej na terenie Gminy Mierzecice

Lokalizacja: Podobszar ,Mierzecice Osiedle; Podobszar ,Sotectwo Boguchwatowice” (dominujacy
charakter uczestnikéw). Pozostate obszary Gminy Mierzecice

Krétki opis projektu, zatozone wskazniki produktu i rezultatu:

Opis projektu: Projekt obejmowat bedzie budowe drogi rowerowej taczacej sotectwo Mierzecice
Osiedle z sotectwem Boguchwatowice wraz z punktem przesiadkowym . Planowana droga rowerowa
powstanie na istniejgcych odcinkach drég gminnych i powiatowych w celu zwiekszenia eko mobilnosci.

Efektem realizacji projektu bedzie podniesienie jakosci zycia na terenie sotectw, zwiekszenie
mozliwosci komunikacyjnych, jak réwniez ograniczenie emisji i hatasu zwigzanego z ruchem
samochodowym.

Realizacja projektu umozliwi mieszkaricom podobszaréw rewitalizowanych dojazd do innych czesci
gminy.

Produkty: Dtugo$¢ wybudowanych sciezek rowerowych [km], Liczba elementéw infrastruktury
towarzyszacej [szt.], Liczba miejsc postojowych [szt.]

Rezultaty: llos¢ osdb korzystajgcych z nowopowstatej infrastruktury

Cele rewitalizacji: Cel strategiczny nr 1: Wzrost wewnetrznej spdjnosci spotecznej, gospodarczej i
przestrzennej podobszaru ,,Mierzecice Osiedle”.
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Cel strategiczny nr 2: Wzrost wewnetrznej spojnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej
podobszaru ,Sotectwo Boguchwatowice”.

Okres realizacji: 2018 - 2020

Tytut projektu: Bl. Poprawa stanu drég gminnych na terenie podobszaru ,Sotectwo
Boguchwatowice”

Lokalizacja: Podobszar ,,Sotectwo Boguchwatowice” (dominujacy charakter uczestnikéw)

Krotki opis projektu, zatozone wskazniki produktu i rezultatu:

Opis projektu: Celem projektu jest poprawa stanu drég na terenie sotectwa Boguchwatowice. Zakres
projektu obejmowac bedzie remont i modernizacje istniejgcych drog.

Efektem realizacji projektu bedzie poprawa jakosci zamieszkania oraz wzrost tadu przestrzennego na
podobszarze rewitalizowanym.

Produkty: Liczba wyremontowanych lub zmodernizowanych drég., Dtugos¢ wyremontowanych lub
zmodernizowanych drdg.

Rezultaty: llo$¢ oséb zamieszkujgcych wyremontowane / zmodernizowane ulice.
Cele rewitalizacji:

Cel strategiczny nr 2: Wzrost wewnetrznej spdjnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej
podobszaru ,,Sotectwo Boguchwatowice”.

Okres realizacji: 2017 - 2021
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33. Gmina Ozarowice

Gmina nie ma opracowanej Strategii rozwoju

34. Strategia Gmina Pilchowice 2020
(grudzien 2013 r.)
KOMUNIKACIA
[str.27] Potozenie komunikacyjne

Gmina Pilchowice jest korzystnie potozona pod wzgledem komunikacyjnym. Przez pdétnocny skraj
sofectwa Zernica przebiega autostrada A-4, z pobliskim weztem Bojkéw. Teren gminy z pn.-wsch. na
pd.-zach. Przecina droga krajowa nr 78, ktéra krzyzuje sie z drogg wojewddzka nr 921, przebiegajaca
przez gmine ze wschodu na zachdd. Wezet komunikacyjny gminy stanowig potozone centralnie
Pilchowice, w ktérych zbiegajg sie promieniscie drogi lokalne. Réwnolegle do szosy nr 921 biegnie,
nieczynna dzis, linia kolejki waskotorowej., tgczacej pierwotnie Gliwice z Raciborzem. Od kilku lat
trwajg starania powtdérnego uruchomienia kolejki i przywrdcenia jej tradycyjnej funkcji lokalnego
Srodka transportu osobowego i towarowego oraz wykorzystania jej w celach turystycznych i
promocyjnych catego regionu. (..) Ponad 55% drég gminnych posiada nawierzchnie asfaltowa.
Pozostatg czes¢ stanowig srogi gruntowe lub asfaltowo-gruntowe. Stan nawierzchni drég asfaltowych
w wiekszosci przypadkdw jest niezadowalajacy.

[str.70] ANALIZA SWOT — wybrane czynniki:

Mocne strony Stabe strony
4. Komunikacyjne: 7. Komunikacyjne:
— Dobrze rozwinieta sie¢ drég | — Staborozwinieta sie¢ chodnikow
gminnych. — Zty stan nawierzchni drég

— Niewielka liczba miejsc parkingowych (Pilchowice)

— Brak plandéw organizacji ruchu na drogach gminnych

— Funkcjonowanie na terenie gminy przedsiebiorstw
wykorzystujgcych w swojej dziatalnosci transport
ciezki — uszkodzenia pasa drogowego

— Zwiekszone ryzyko kolizji w zwigzku z brakiem
plandw organizacji ruchu drogowego.

Szanse Zagrozenia
2. Komunikacja: 1. Komunikacja:
— Dogodne potozenie komunikacyjne — Wozrost natezenia ruchu drogowego spowodowanego
(A4 i wezet Sosnica, droga krajowa bliskg lokalizacjg autostrad A4 i Al.
nr 78 i droga wojewddzka nr 921) 3. Finanse:
umozliwiajaca aktywizacje — Brak $rodkéw zewnetrznych na inwestycje
gospodarcza terenéw pod infrastrukturalne.

inwestycje.

CELE STRATEGICZNE — m.in.:
[str.75] Cel strategiczny: Gmina o dobrej infrastrukturze drogowej i dla pieszych
Zawartos¢ celu:

— staty wzrost wydatkéw inwestycyjnych na infrastrukture drogowg oraz dla pieszych
—rozwdj komunikacji ponadgminne;j



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str. 149

35. Strategia Rozwoju Gminy Psary na lata 2016-2025
(grudzien 2015 r.)

INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA | KOMUNIKACYJNA
[str.26] System komunikacyjny w gminie tworza: droga krajowa DK86 o dtugosci 3,67 km, droga
wojewoddzka DW 913 o dtugosci 6,5 km, drogi powiatowe o dtugosci 50 km i drogi gminne o tacznej
dtugosci 41,6 km.
Na obszarze gminy istniejg rowniez drogi dojazdowe do gruntéw polnych i lesnych, przewaznie o
podbudowie gruntowej i nawierzchni ttuczniowe;.

Sie¢ drogowa w gminie Psary, mimo wielu remontéw wymaga dalszych prac zwigzanych z
umocnieniem nawierzchni drég frezem asfaltowym oraz renowacjg drdég o nawierzchni asfaltowe;.

W planach inwestycyjnych dotyczacych drég nalezy mie¢ ponadto na uwadze systematyczne
dostosowywanie modernizowanych i nowych odcinkéw jezdni do bezpiecznej komunikacji rowerowej
oraz pieszej (budowa chodnikéw, sciezek rowerowych separowanych od ruchu pieszego, skrzyzowanie
o ruchu okreznych, sygnalizacja $wietlna, doswietlenie ciggdw pieszych i rowerowych).

Dobre potaczenia komunikacyjne sprawiajg, ze z Psar mozina szybko dosta¢ sie do pracy w
ktédrymkolwiek mieécie Gérnego Slaska, Zagtebia i okolic. Do $rédmiescia Katowic jedzie sie z centrum
gminy okoto 20 minut —to pewnie i tak krécej niz zajmujg mieszkaricom stolicy wojewdédztwa przejazdy
pomiedzy niektorymi dzielnicami.

ANALIZA SWOT

[str.32] SWOT — wybrane czynniki:

Mocne strony Stabe strony
e potozenie gminy wzgledem aglomeracji i e nieuregulowany stan prawny drég
lotniska e niewystarczajaca sie¢ drég gminnych, brak
e dobra komunikacja niektérych sotectwa chodnikow
(np. Sarnow, Psary) e brak dobrej komunikacji publicznej
e dostep do gtéwnych szlakéw drogowych niektdrych sotectw
(A1, S1, A4, drogi krajowe i wojewodzkie) e zta organizacja komunikacji publicznej

szczegblnie w godzinach szczytu

e mata przepustowos$c¢ (duze korki) drogi nr
913

Szanse Zagrozenia

e rozwdj infrastruktury przemystowej przy | -
DK86




PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str. 150

CELE STRATEGICZNE | KIERUNKI ROZWOJU
[str.36]

Rozwdj infrastruktury technicznej w gminie przektada sie bezposrednio na jako$é zycia jej
mieszkancow, a jej jakos¢ swiadczy o mozliwosciach konkurencyjnych danej jednostki. (...)

Kolejnym zakresem zwigzanym z infrastrukturg techniczng jest poprawa jakosci, dostepnosci i
mozliwosci logistycznych danej jednostki. W tym zakresie przewidziano szereg dziatan zwigzanych z
poprawg jakosci drég w gminie oraz catej infrastruktury towarzyszacej.

Kierunki rozwoju — wybrane:
e Inwestycje w infrastrukture drogowa gminy

e Stworzenie zintegrowanych systemoéw komunikacyjnych przy wspétpracy innych jednostek
terytorialnych

e Poprawienie jakosci i bezpieczenstwa istniejgcej infrastruktury drogowej
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36. Strategia Rozwoju Gminy Rudziniec na lata 2016 — 2022
(grudzien 2015 r.)

[str.6] Potozenie gminy w regionie jest korzystne. Wptyw na to majg szczegdlnie: usytuowanie w
poblizu Gliwic — duzego miasta przemystowego z bogatym zapleczem naukowym i technicznym,
niewielka odlegtos¢ do Katowic oraz miast wojewddztwa opolskiego tj. Kedzierzyna — Kozla i Opola. (...)

Atutem gminy sg réwniez dogodne pofaczenia komunikacyjne. Jej teren przecina autostrada A4 z
weztami komunikacyjnymi w tanach oraz Kleszczowie. Przez gmine Rudziniec biegng rowniez dwie
drogi krajowe DK nr 40 oraz DK nr 88, a takze linia kolejowa Gliwice - Kedzierzyn-KozZle oraz szlak wodny
Kanat Gliwicki.

INFRASTRUKTURA TECHNICZNA
[str.15] Sie¢ drogowa, komunikacja zbiorowa
Gmina Rudziniec posiada dobrze rozbudowang sieé¢ infrastruktury komunikacyjnej. Przez jej teren
przebiegajg wazne szlaki drogowe, kolejowe i wodne. Do najwazniejszych drdg ladowych nalezy
zaliczy¢:

— autostrade A4 (Jedrzychowice — Wroctaw — Opole — Gliwice - Katowice — Krakéw — Rzeszéw —

Korczowa),

— droge krajowa nr 88 (Strzelce Opolskie — Gliwice — Zabrze — Bytom),

— droge krajowg nr 40 (Gtuchotazy — Kedzierzyn-Kozle — tany - Pyskowice).
Gmina posiada bezposrednie potgczenie z autostradg poprzez wezty drogowe w tanach, gdzie A4 jest
potaczona z drogg krajowa nr 40 oraz w Kleszczowie, gdzie A4 faczy sie z drogg krajowg nr 88.
Na terenie Gminy Rudziniec wystepuje piec kategorii drég: autostrada A4 i drogi krajowe (nr 88 i nr
40), drogi wojewddzkie (nr 907), drogi powiatowe, drogi gminne, drogi wewnetrzne (dojazdowe do
gruntéw rolnych). {...)
Bardzo dobrg nawierzchnie posiadajg autostrada A4, zmodernizowane odcinki drég krajowych nr 40 i
88 oraz drogi powiatowe nr S2911 Taciszéw — Kleszczéw, S2915 Bojszow — Kleszczéw oraz $2918
Rachowice - Bojszéw. Pozostate drogi w gminie Rudziniec posiadajg rdzing jakos¢ nawierzchni.
Niezmodernizowane drogi powiatowe w wiekszosci sy w stanie niezadowalajgcym i konieczna jest ich
przebudowa. Drogi gminne sg w stanie dobrym i dostatecznym.
Przez gmine Rudziniec przebiega linia kolejowa Gliwice - Kedzierzyn-KoZle z przystankami na terenie
gminy w Rzeczycach, Taciszowie oraz Rudzircu.

ANALIZA SWOT

[str.26] - Analiza SWOT - zestawienie silnych i stabych stron Gminy Rudziniec, oraz szans i zagrozen
majacych wptyw na rozwdj gminy — wybrane czynniki:

MOCNE STRONY StABE STRONY

e Korzystne potozenie Gminy: - na trasie e Kulejacy transport lokalny - stabe

autostrady A4 oraz drég krajowych: DK 40 i potgczenie kotowe gminy z miastami

DK 88, - blisko Gliwic, - na trasie linii osciennymi i wewnatrz gminy

kolejowej Gliwice — Kedzierzyn e Rozlegty obszar gminy - duze rozproszenie
e Pofaczenie wodne z rzekg Odra poprzez miejscowosci

Kanat Gliwicki e Niezadowalajacy stan drég oraz brak

chodnikow
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e Brak odpowiednio przygotowanych sciezek
rowerowych
SZANSE ZAGROZENIA
e Korzystne potozenie Gminy na mapie e Brak wystarczajgcych srodkéw
wojewddztwa Slaskiego budzetowych umozliwiajgcych trwaty i
zrébwnowazony rozwdéj gminy w zakresie
infrastruktury

[str.29] CELE | KIERUNKI DZIAtAN
1. OBSZAR STRATEGICZNY - INFRASTRUKTURA TECHNICZNA | OCHRONA SRODOWI S KA

Cel strategiczny: 1. Budowa nowej i modernizacja istniejgcej infrastruktury technicznej w celu poprawy
jakosci zycia mieszkaricéw gminy

Kierunki dziatania — wybrane:

1. Modernizacja i rozbudowa sieci drogowej w gminie poprawa parametrow technicznych, stanu
nawierzchni, budowa chodnikéw i kanalizacji deszczowej

9. Rozwdj komunikacji publicznej na terenie gminy wraz z budowg centrum przesiadkowego w
Rudziicu i zakupem taboru autobusowego.
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37. Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Siewierz do 2020 roku
(luty 2016 r.)
[str.41]

Siewierz spetnia istotng funkcje komunikacyjng i jest traktowany jako znaczacy wezet drogowy. Gmina
potozona jest na skrzyzowaniu trzech drég krajowych:

e DK 1 — Gdansk - Torun - £8dz - Czestochowa — Dagbrowa Gérnicza — Cieszyn (w czesci stanowigca
droge S1),

e DK 86 —tgczgca DK 1 z Katowicami i Tychami,
® DK 78 — Chatupki — Gliwice — Zawiercie — Chmielnik — Kielce.

W 2010 roku oddano do uzytku liczacg 5,7 km potudniowg obwodnice miasta w ciggu drogi krajowej
nr 78, wraz z dwupoziomowym skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 1. Obwodnica w znacznym stopniu
uwolnita miasto od czesto tworzacych sie korkdw. Kilka kilometréw na potudnie od Siewierza przebiega
droga ekspresowa S1 Pyrzowice Lotnisko — Cieszyn.

Miasto Siewierz potozone jest w bliskiej odlegtosci ok. 26 km od stolicy wojewddztwa $Slaskiego —
Katowic — tatwy dojazd zapewnia droga krajowa: DK 1, a nastepnie DK 86.

Siewierz ma potaczenia drogowe z lotniskiem w Pyrzowicach — odlegtym o ok. 20 km (przez S1 i DK78).

Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach (kod IATA: KTW, kod ICAO: EPKT) dysponuje
jedng z najdtuzszych drég startowych dostepnych w Polsce - oddang do uzytku w maju 2015 r. liczaca
3200 m dtugosci i 45 metréw szerokosci. MPL Katowice, uzywajacy obecnie marki , Katowice Airport”,
jest regionalnym portem lotniczym catego wojewddztwa $lgskiego. Pod wzgledem liczby odprawianych
pasazeréw oraz pod wzgledem liczby operacji lotniczych znajduje sie na czwartym miejscu wsrod
polskich portéw lotniczych. Port posiada trzy terminale pasazerskie o facznej przepustowosci okoto 5,5
mlin pasazerdw rocznie.

Przez Siewierz przebiega linia kolejowa nr 182 Zawiercie-Tarnowskie Goéry - aktualnie
nieeksploatowana w ruchu pasazerskim. Obecnie uzywany jest jedynie (w ruchu towarowym) odcinek
od Zawiercia do Siewierza.

Linia kolejowa na odcinku Tarnowskie GAry — Pyrzowice jest zamknieta i rozebrana. W niektérych
miejscach mozna znalez¢ fragmenty podktaddéw oraz budynkdw stacyjnych.

Transport publiczny na ternie gminy zapewnia Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnoslgskiego
Okregu Przemystowego (KZK GOP) powotany w roku 1991. Podstawg prawng powotania Zwigzku jest
Ustawa o samorzgdzie gminnym z 8 marca 1990 r., ktéra stanowi, ze obowigzek organizacji komunikacji
miejskiej lezy w gestii gmin. Do KZK GOP Gmina Siewierz przystgpita od 1998 roku. Obecnie zwigzek
skupia 28 gmin, organizujgc komunikacje na ich terenie oraz do miejscowosci osciennych. Zasieg
dziatania Zwigzku obejmuje prawie catg aglomeracje katowicka i niektére obszary z nig sgsiadujace -
teren o powierzchni 1,8 tys. km2, zamieszkany przez prawie 2 miliony oséb. Z transportu publicznego
organizowanego przez KZK GOP codziennie korzysta niemal milion pasazerow.

Na obszarze gminy Siewierz KZK GOP koordynuje obstuge autobusowg poprzez Konsorcjum (PKS
Potudnie Sp. z 0.0., LZ Lazar Sp. J.), LZ Apolinary Lazar, Marcin Lazar, Spétka Jawna, PKM Sosnowiec Sp.
z 0.0., PKS Potudnie Sp. z 0.0.)

Ponadto na obszarze gminy obstuge autobusowg zapewniajg: Zaktad Komunikacji Miejskiej w
Zawierciu, Miedzygminny Zwigzek Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Gérach oraz przewoznicy
prywatni.
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ANALIZA SWOT
[str.51] - Analiza SWOT dla Gminy Siewierz — wybrane czynniki:

e Ziy stan infrastruktury drogowej oraz staba

Mocne strony

e Dogodna lokalizacja w uktadzie

komunikacyjnym (drogi krajowe DK 1, Nr
78, Nr 86)

e Bliska odlegtos¢ od miedzynarodowego
portu lotniczego Katowice — Pyrzowice

e Bliskos¢ Aglomeracji Gornoslaskiej

e Budowa i modernizacja sieci drég lokalnych

e Poprawa dostepnosci transportu

publicznego

e Wykorzystanie potencjatu krajobrazowego
gminy oraz korzystnej lokalizacji w ukfadzie

dostepnos¢ do komunikacji i transportu
publicznego

Zagrozenia rozwoju

Silna konkurencja ze strony wiekszych
osrodkow miejskich

Ograniczone s$rodki finansowe budzetu
gminy na pokrycie wktadu witasnego w
inwestycjach planowanych do realizacji w

okresie 2014-2020

transportowym

OBSZARY PRIORYTETOWE, CELE | KIERUNKI ROZWOJU
[str.55] Priorytety, cele strategiczne oraz operacyjne - wybrane

¢ Obszar priorytetowy I. Funkcjonalna i atrakcyjna przestrzen oraz unikalne walory srodowiskowe i
kulturowe

» Cel strategiczny: Siewierz — gming z nowoczesng infrastrukturg i czystym srodowiskiem, przy
wykorzystaniu waloréw kulturowych

v’ Cel operacyjny 1.3 Rozwdj systemu infrastruktury komunikacyjnej

Kierunki rozwoju:

e Rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej wraz z infrastrukturg towarzyszgcg (m.in.
chodniki, odwodnienie, parkingi, oswietlenie uliczne)

e Rozbudowa i utrzymanie szlakdw i infrastruktury rowerowej
e Rozwdj infrastruktury transportu publicznego

e Rozwoj zintegrowanych punktéw przesiadkowych
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38. Strategia Rozwoju Gminy Sosnicowice na lata 2013-2025
(2013 r.)
ANALIZA SWOT

[str.71] Analiza SWOT — Gmina So$nicowice — wybrane czynniki:
MOCNE STRONY StABE STRONY

————— e brak obwodnicy miasta, a co za tym idzie duze
obcigzenie ruchu drogowego, szczegdlnie w centrum
Miasta (wysoki poziom hatasu)

e zty stan drég

e mata liczba chodnikéw
SZANSE ZAGROZENIA

————— e staba jakosc¢ infrastruktury drogowej
[str.90]

Strategiczne obszary rozwoju:

Obszar strategiczny lll: Infrastruktura i Srodowisko naturalne

Cel strategiczny 3: Rozwinieta infrastruktura zapewniajaca wysoki komfort zycia oraz czyste i
zadbane srodowisko naturalne w Gminie

Wysoki standard infrastruktury, tak drogowej, komunikacyjnej jak i komunalnej pozwala zapewni¢
wysokg jakos¢ zycia w gminie. Zmodernizowane, bezpieczne drogi, sprawnie dziatajgca komunikacja
zbiorowa, chodniki i sprawnie dziatajgce oswietlenie w kazdej wsi, wptyng na poczucie zadowolenia
mieszkancow z zycia w gminie. Racjonalne rozplanowanie przestrzenne inwestycji, zabudowan,
szlakéw komunikacyjnych, a takie podnoszenie estetyki gminy przekfada sie na odczuwany przez
mieszkancow komfort zycia w gminie.

Cel operacyjny 3.3: Poprawa infrastruktury drogowej oraz dostepnosci komunikacji zbiorowej

Gmina Sosnicowice posiada korzystne potozenie komunikacyjne. Potozenie w nieduzej odlegtosci od
autostrady A4, bedacej jedng z gtéwnych osi komunikacyjnych kraju, zapewnia dobre potaczenia
drogowe z duzymi aglomeracjami miejskimi w potudniowe] Polsce.

Waznym aspektem pozostaje dbatos¢ o lokalny uktad drogowy (drogi gminne) oraz wspodtpraca z
innymi zarzadcami drég (drogi powiatowe, wojewddzkie) w zakresie modernizacji infrastruktury
drogowej. Dziatania te sg istotne z punktu widzenia zapewniania dobrych warunkdéw zycia,
atrakcyjnosci osadniczej i inwestycyjnej gminy. Infrastruktura drogowa otwiera nowe tereny osadnicze
i inwestycyjne, a jej jakos¢ swiadczy o poziomie rozwoju jednostki samorzadu terytorialnego.

Kierunki dziatan:

e Wspdtpraca z zarzadcami drog powiatowych i wojewddzkich w zakresie modernizacji
infrastruktury drogowej na terenie gminy, w tym budowa obwodnicy Sosnicowic

e Wspieranie dziatan regionalnych na rzecz rozwoju i modernizacji komunikacji publicznej, w tym
zwiekszenie dostepnosci komunikacji realizowanej w obrebie gminy przez ZGKiM a zewnetrznej
przez KZK GOP

e Modernizacja i rozbudowa drég gminnych.

e Zwiekszanie liczby chodnikéw i ich modernizacja
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39. Strategia Rozwoju Gminy Swierklaniec do roku 2030
(lipiec 2017 r.)
Infrastruktura i sSrodowisko
[str.27]

Na obszarze gminy Swierklaniec istnieje dobrze rozwiniety zaréwno system drég, jak i komunikacji
publiczne;j.

Przez gmine przebiega droga krajowa 78, komunikujgca obszar gtdwnie z Tarnowskimi Gorami i
Siewierzem oraz droga wojewddzka 911, faczgca Swierklaniec z Bytomiem, ktéra, nie liczac autostrady
Al, jest rowniez gtéwng drogg dojazdowa do lotniska Katowice w Pyrzowicach dla mieszkancow
Bytomia i okolic.

Ruch na drodze krajowej DK 78 jest stosunkowo wysoki, ale analizujgc zmiany natezenia w stosunku
do 2010 roku mozna zauwazy¢, ze oddanie do uzytkowania autostrady Al spowodowato nieznaczny
spadek ruchu na wybranych odcinkach (Orzech-Swierklaniec oraz Swierklaniec-Pyrzowice).

Natezenie ruchu na DW 911 nalezy do najwyzszych w wojewddztwie (biorgc pod uwage badane
odcinki) i w przeciwienstwie do poprzedniej drogi, w przypadku tej zaobserwowano na odcinku
Tarnowskie Géry — Orzech wzrost obtozenia.

Ponadto sie¢ komunikacyjng gminy tworzg drogi powiatowe, gminne i wewnetrzne. taczna dtugosc
wszystkich ciggdw komunikacyjnych przekracza 62 km.

Przez teren gminy przebiega 13 linii autobusowych i zlokalizowane sg 23 przystanki autobusowe. Sie¢
drdg, potaczenia autobusowe i rozmieszczanie przystankdw zapewniajg dogodny dojazd do wszystkich
sofectw, okolicznych miast, a nawet do miasta wojewddzkiego. Przez gmine przebiega ponadto linia
Polskiej Komunikacji Samochodowe]j (PKS) relacji Zawiercie — Tarnowskie Gory oraz linia kolejowa z
kilkoma pociggami kursujgcymi codziennie, m.in. do osrodka powiatowego i wojewddzkiego.
Tabela 3 - Sredni dobowy ruch roczny w punktach pomiarowych na drogach krajowych i
wojewddzkich
zlokalizowanych w obszarze gminy Swierklaniec w 2010 i 2015.

Oznaczenie Pomiar Pomiar

Odcinek drogi krajowej/wojewddzkiej drogi 2015 2010

(tys.) (tys.)
Tarnowskie Gory (DW 908) - Orzech DK 78 15,4 15,2
Orzech - Swierklaniec DK 78 11,5 12,6
Swierklaniec - Pyrzowice DK 78 5,1 7,8
Swierklaniec (DK 78) — gr. m. Piekary Slgskie DW 911 13,6 14,3
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ANALIZA SWOT

[str.30] Czynniki wewnetrzne i zewnetrze rozwoju gminy — wybrane:

SitY

StABOSCI

S8. dogodne potozenie gminy w sgsiedztwie
os$rodkow oferujgcych miejsca pracy,
ustugi publiczne i rynkowe — dostep do
ponadlokalnej oferty kulturalnej,
edukacyjnej, zdrowotnej,

W?7. uciazliwosci wynikajace z intensywnosci
ruchu drogowego (zwtaszcza na DW911),

SZANSE

ZAGROZENIA

03. rozwdj infrastruktury transportowej w
regionie —w tym drogowej i lotniczej — o
znaczeniu miedzynarodowym,

0O4. rozwéj w regionie punktowej i liniowe;j
infrastruktury rekreacyjnej, w tym
Sciezek rowerowych,

012. Utworzenie i integracja miast i gmin
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii

T3. procesy suburbanizacyjne zwiekszajace
obciazenia infrastruktury technicznej, w
szczegolnosci drogowej,

KLUCZOWE PRZEDSIEWZIECIA STRATEGICZNE

[str.42] Sformutowano 30 przedsiewzie¢ (stanowigcych pojedyncze projekty, zadania lub ich grupy) na
rzecz strategicznego rozwoju gminy Swierklaniec, ktére sktadajg sie na cztery wigzki:

Wiazka 1 - Integracja i aktywizacja mieszkancow

Wiazka 2 — Gospodarka gminy Swierklaniec

Wiazka 3 — Swierklaniec — dobre miejsce do zamieszkania, w tym:

P16. Poprawa jakosci drég, w tym przebudowa ul. Mtynskiej oraz Gtéwnej i Stabinskiego oraz
poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych w sotectwach.

P18. Budowa parkingow.

Wiazka 4 — Swierklaniec dla turystéw, w tym:

P29. Budowa systemu Sciezek rowerowych —tgczgcych atrakcje, sotectwa.
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40. Strategia Rozwoju Gminy Wyry na lata 2014-2022
(pazdziernik 2014 r.)
CELE | KIERUNKI DZIALAN
[str.4] Cele i kierunki dziatan — wybrane:

CEL CEL
STRATEGICZNY SZCZEGOLOWY

KIERUNKI DZIAtAN

3. Przestrzen 3.2. Zwiekszenie 3.2.1. Tworzenie sieci $ciezek / tras rowerowych

gminy wysokiej spojnosci i ciggdw spacerowych petnigcych funkcje
jakosci, przestrzennej i transportu lokalnego a zarazem
atrakcyjna estetyki wkomponowanych w system

zaréwno dla krajobrazu ponadlokalny

mieszkafcow gminy 3.2.7. Modernizacja sieci drogowej m.in. w
jaki zwigzku z kreowaniem przestrzeni
odwiedzajacych publicznych (oprdcz jezdni takze chodniki
gming i towarzyszaca im infrastruktura)

3.3. Poprawa 3.3.1. Integracja transportu autobusowego
dostepnosci i poprzez wspotprace z przedsiebiorstwami
jakosci KZK GOP i MZK Tychy
transportu 3.3.2. Lobbowanie na rzecz przywrdcenia
publicznego publicznego transportu szynowego na

trasie Orzesze - Tychy

. Wykorzystanie
szans

4.1. Zwiekszenie

funkcjonalnosci

4.1.1.

Wspodtpraca z innymi gminami na rzecz
zwiekszenia i optymalizacji obstugi sieci

wynikajgcych z systemow autobusowej oraz jej koordynacji z
mozliwosci transportowych publicznym transportem szynowym (trasa
wspotpracy z osiggniete Tychy — Orzesze)

innymi gminami [refplred=rs 4.1.2. Wspélne z innymi gminami inicjatywy na

i miastami wspotprace rzecz rozwoju regionalnej sieci tras
Metropolii ponadlokalng rowerowych

Silesia oraz jej
Bezposredniego
Obszaru
Funkcjonalnego

4.1.3.

Uczestnictwo w przedsiewzieciach
dotyczacych systeméw transportowych
dla BOF Metropolii Silesia (np. w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Subregionu Centralnego)

[str.22] UKLAD DROGOWY | KOMUNIKACYJNY
Sie¢ drogowa

Gtédwna o$ komunikacyjng gminy Wyry stanowi droga wojewdédzka nr 928 relacji Mikotéw — Kobidr
(przez teren gminy Wyry przebiega ok. 7 km). Droga ta petni role koryt zraza transportowego o
znaczeniu regionalnym, tgczac drogi krajowe nr 44 i 1.

Przez obszar gminy Wyry przebiega 10 drég powiatowych o tgcznej dtugosci 19,12 km,
administrowanych przez Zarzad Drég Powiatowych. Drogi powiatowe stanowig waziny tgcznik
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pomiedzy poszczegdlnymi gminami, ale réwniez majg istotne znaczenie przy obstudze terendw
zlokalizowanych w granicach gminy.

Komunikacja autobusowa

Komunikacje autobusowg na terenie Gminy Wyry zapewnia Miejski Zarzad Komunikacji z siedzibg w
Tychach. Przez teren gminy przebiegajg 3 linie autobusowe tgczace Gostyn i Wyry z Mikotowem,
taziskami Gérnymi, Kobiérem, Tychami, Orzeszem i Zorami.

Z roku na rok wzrastajg koszty zwigzane z zapewnieniem mieszkaricom mozliwosci korzystania z
komunikacji autobusowej.

Komunikacja kolejowa

Na terenie Gminy Wyry znajduje sie ok. 5 km infrastruktury kolejowej. Do 2001 roku przebiegata tu
linia kolejowa nr 169 tgczgca Tychy z Orzeszem-Jaskowice. Obecnie odbywa sie tu przede wszystkim
ruch towarowy.

Na terenie gminy pociagi sie nie zatrzymujg. Dawny budynek stacyjny zostat sprzedany przez Polskie
Koleje Paristwowe osobom prywatnym.
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41. Strategia Rozwoju Gminy Zbrostawice na lata 2017-2022
(czerwiec 2017 r.)
[str.18] Infrastruktura techniczna

Gmina Zbrostawice jest korzystnie potozona w bezposrednim sgsiedztwie aglomeracji slgskiej. Przez
Gmine przebiegajg wazne trasy komunikacyjne:

— Autostrada A1, na ktérg wjazd mozliwy jest poprzez wezty ,Zabrze Pétnoc” i ,,Zabrze Zachod”,
— Droga krajowa DK 94,
— Droga krajowa DK 78,

W odlegtosci ok. 30 km od Zbrostawic znajduje sie Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w
Pyrzowicach, do ktérego szybki dojazd umozliwia autostrada Al.

Na sie¢ potaczen lokalnych sktadajg sie:
— drogi powiatowe o tgcznej dtugosci 83,7 km
— drogi gminne publiczne o tgcznej dtugosci 75,8 km
— drogi gminne wewnetrzne o tacznej dtugosci 25,7 km

Na terenie gminy funkcjonuje réwniez duza cze$¢ drég nieutwardzonych taczacych obszary zabudowy
i tereny upraw polowych i le$nych.

Transport w gminie odbywa sie gtéwnie samochodami prywatnymi mieszkaricow, w mniejszej czesci
komunikacjg zbiorowsa.

ANALIZA SWOT
[str.45] Analiza SWOT na podstawie danych statystycznych i danych jakosciowych

Rozpoczynajac analize od mocnych i stabych stron nalezy podkreslié, ze wsréd mocnych stron obszaru
gminy wskaza¢ nalezy sfere przestrzenng, srodowisko i edukacje. Szczegdlng uwage zwrdcono na
nastepujace elementy:

— blisko$¢ miedzynarodowego portu lotniczego;

— blisko$¢ miast aglomeracji $lgskiej;

— duza ilo$¢ obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych;

— atrakcyjnosé potozenia sprzyjajgca rozwojowi budownictwa mieszkaniowego;

— atrakcyjne warunki krajobrazowo-przyrodnicze sprzyjajgce rozwojowi réznych form turystyki,
rekreacji, wypoczynku i zwigzanej z nimi dziatalnosci gospodarczej;

— zabytki architektoniczne i pomniki przyrody;

— sprzyjajace warunki do rozwoju agroturystyki;

— przebiegajgca w poblizu rozwinieta infrastruktura drég krajowych;
— uporzadkowana gospodarka odpadami;

— dobrze rozwinieta i dostepna infrastruktura edukacyjna.

Analizujgc obszar gminy wskazaé nalezy rowniez obszary, ktore okreslono jako stabe strony, gdzie
przede wszystkim nalezy wskazac sfere gospodarczg, infrastrukturalng, przestrzenng i spoteczna.
Szczegblng uwage zwrdcono na nastepujace elementy:

— brak perspektyw rozwoju dla ludzi wyksztatconych i mtodych;
— brak gminnych terendw inwestycyjnych;

— istnienie obszarow zdegradowanych na terenie gminy;
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— niewielki wptyw samorzaddw na obnizenie kosztéw dziatalnosci gospodarczej oraz stymulowanie
rozwoju sektora MSP (np. ulgi i zwolnienia w opfatach i podatkach lokalnych);

— braki w infrastrukturze technicznej (zty stan nawierzchni drég, chodnikdw, oswietlenia, brak
wystarczajgcej ilosci drég rowerowych; niewystarczajgcy stopien zgazyfikowania gminy, stabo
uregulowana gospodarka wodno-Sciekowa w dorzeczu Dramy);

— braki w infrastrukturze rekreacyjnej, stabo rozwinieta infrastruktura turystyczna;
— brak wolnych zasobéw mieszkan socjalnych;

— wystepowanie zjawisk wykluczenia i patologii spotecznych, zaréwno wsréd dorostych jak i
mtodziezy (m.in. alkoholizm, ubdstwo, niepetnosprawnos¢, przestepczosé, bezradnosc);

— bierne postawy dtugotrwale bezrobotnych wobec podjecia pracy.

W otoczeniu zewnetrznym obszaru gminy wskazano na okreslone szanse i zagrozenia. Szanse s3
upatrywane w sferze gospodarczej, przestrzennej i infrastrukturalnej:

— powstanie nowych miejsc pracy i wykorzystanie wsparcia UE przez firmy na inwestycje
rozwojowe;

— rosnacy popyt na ustugi skierowane do turystow i podrdznych (hotele, motele, parkingi, obiekty
gastronomiczne);

— mozliwos¢ ubiegania sie o dofinansowanie inwestycji w zakresie infrastruktury spoteczne ji
technicznej ze srodkéw UE;

— rewitalizacja wyznaczonych obszaréw zdegradowanych na ktdrych zidentyfikowano stany
kryzysowe;

— rozwoj inwestycyjny terendw lezgcych w sgsiedztwie waznych szlakéw komunikacyjnych;
— mozliwosci korzystania z potencjatu silnego zaplecza gospodarczego (lotnisko, miasta GOP);

— mozliwosci wspierania rozwoju przedsiewzie¢ sprzyjajgcych utrzymaniu i poprawie stanu
srodowiska naturalnego.

Wskazane zagrozenia tkwigce w srodowisku zewnetrznym, a utrudniajacych rozwéj obszaru gminy,
wynikajg ze sfery infrastrukturalnej i przestrzennej a takze gospodarczej srodowiskowej, w
szczegblnosci sg to:

— niewystarczajgce naktady na remonty i modernizacje drég;

— rosnace natezenie ruchu na drogach;

— wysokie koszty inwestycji w infrastrukture techniczng;

— odptyw zdolnych ludzi do atrakcyjniejszych osrodkéw miejskich i za granice;
— skomplikowane procedury prowadzenia dziatalnosci gospodarczej;

— niedostateczna swiadomos¢ ekologiczna mieszkancéw;

— wzrost hatasu oraz poziomu zanieczyszczenia Srodowiska.

PRIORYTETY ROZWOJU — wybrane:
[str.60]

¢ Priorytet rozwoju: P3. Infrastruktura i przestrzen

» Cel strategiczny: C11. Budowa i modernizacja infrastruktury

o Kierunki rozwoju: K11.2 Inwestycje w infrastrukture komunikacyjna
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Przyktadowe przedsiewziecia:

1. Rozbudowa drdég na terenie gminy
2. Modernizacja drég wraz z dostosowaniem ich do zwiekszonego ruchu kotowego

3. Zapewnienie optymalnych warunkéw korzystania z komunikacji zbiorowe] (przystanki,
potaczenia, systemy zakupu biletow)

4. Stworzenia miejsc przesiadkowych (transport indywidualny — transport zbiorowy) — parkingi,
stojaki rowerowe itp.)

5. Inwestowanie w miejsca postojowe wg potrzeb lokalnych

® Kierunki rozwoju: K11.5. Realizacja inwestycji w obrebie ciggow pieszych, sciezek rowerowych

i oswietlenia

Przyktadowe przedsiewziecia:

1. Budowa i modernizacja ciggéw pieszych
2. Realizacja systeméw bezpieczenstwa uzytkownikéw drég — przejscia, barierki, sygnalizatory
3. Zapewnienie komunikacji rowerowej w obrebie gtéwnych szlakow drogowych w gminie

4. Modernizacja i rozbudowa oswietlenia na terenie gminy.



