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1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
1.1. Cel opracowania

Celem opracowania jest wyznaczenie drég o charakterze metropolitalnym na obszarze Gornoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii (GZM) zapewniajgcych efektywny system powigzan transportowych.

Cele szczegdtowe: to opracowanie:

— materiatu merytorycznego do podejmowania dalszych decyzji przez GZM, dotyczacych

koordynowania lub wspierania projektéw drogowych;

— materiatu analitycznego do wykorzystania w innych opracowaniach, ktérych elementem

sktadowym bedg uktady drogowe (np. metropolitalny dokument strategiczny i planistyczny);

— materiatu informacyjnego dla opracowan dotyczacych innych form transportu (w tym m.in.

transportu szynowego, rowerowego).

1.2. Zakres opracowania

1.2.1. Zasieg terytorialny

Opracowanie obejmuje 41 gmin tworzgcych zwigzek metropolitalny GZM (powierzchnia: 2553 km2,
liczba ludnosci ok. 2,27 miIn), z jednoczesnym uwzglednieniem wszystkich gmin sgsiadujacych z GZM —

pod katem powigzan drogowych.

1.2.2. Zakres merytoryczny

— Prace przygotowawcze i wstepne prace analityczne,

— Zebranie dostepnych danych i ich analiza,

— Opracowanie koncepcji drég o znaczeniu metropolitalnym,

— Analiza zasadnosci wprowadzenia nowych i kluczowych powigzan drogowych dla rozwoju GZM do
uwzgledniania w perspektywicznych planach drogowych,

— Opracowanie rankingowania zgtoszonych zadan rozwojowych dot. uktadu drogowego GZM,
zestawien podstawowych danych, ustalen, zalecen i rekomendacji wraz z ich graficzng prezentacja

— Opracowanie informacji istotnych w kontekscie potencjalnego inicjowania i koordynowania
dalszych dziatan prorozwojowych wspdlnych z zarzgdami drdg,

Istotnym elementem opracowania byt wyboér i syntezowanie wypracowanych materiatéw autorskich.

Zakres terytorialny materiatdw pozyskanych przez autoréw w ramach dotychczasowych prac

studialnych, analitycznych i planistycznych o tematyce komunikacyjnej/transportowej przydatnych do

realizacji biezgcej koncepcji przedstawia jest graficznie (Rys. 1) .
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UWAGA: OBJASNIENIA DO SKROTOW W TEKSCIE:

Klasy drég publicznych

Klasyfikacje drég publicznych okresla Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. z2016r. poz.124) w celu okreslenia wymagan technicznych i uzytkowych
wprowadza nastepujgce klasy drdog oraz ich hierarchie, zaczynajgc od drogi o najwyzszych

parametrach:

autostrady (oznaczane symbolem A),
— drogi ekspresowe (oznaczane symbolem S),
— drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (oznaczane symbolem GP),
— drogi gtéwne (oznaczane symbolem G),
— drogi zbiorcze (oznaczane symbolem Z),
— drogilokalne (oznaczane symbolem L),
— drogi dojazdowe (oznaczane symbolem D).
Kategorie drég publicznych
Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz.U. z 2018 r. poz. 2068, ze zm.) dzieli drogi

ze wzgledu na ich funkcje w sieci drogowej na nastepujace kategorie:

drogi krajowe —klasy A, S, GP

drogi wojewddzkie — klasy GP lub G

drogi powiatowe — klasy GP, G, Z,

drogi gminne —klasy GP, G, Z, L, D

Ulice lezace w ciggu ww. drdég nalezg do tej samej kategorii co te drogi.

Lokalne dokumenty planistyczne:

SUIKZP — studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy,

MPZP — miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Autostrady_i_drogi_ekspresowe_w_Polsce#Parametry_autostrady
https://pl.wikipedia.org/wiki/Autostrady_i_drogi_ekspresowe_w_Polsce#Parametry_drogi_ekspresowej
https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_klasy_GP
https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_klasy_G
https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_klasy_Z
https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_klasy_L
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2. WPROWADZENIE

Funkcjonowanie wszelkich organizméw zurbanizowanych zwigzane jest z transportem, a w przypadku

obszaréw miejskich i metropolitalnych, zwtaszcza z transportem oséb i towardw.

W przesztosci, poza bogactwami naturalnymi, to wtasnie mozliwosci transportowe (najpierw morza
i rzeki, potem kolej, a od XX w. drogi) najczesciej decydowaty o lokalizacji oraz szansach rozwoju

osrodkéw miejskich i przeksztatcaniu sie niektorych z nich w metropolie.

Teraz takze jest to zauwazalne — w Polsce wraz z postepujgcag stosunkowo szybko od ok. 15 lat
rozbudowg sieci drogowej o autostrady i drogi ekspresowe na znaczeniu zyskujg lokalizacje przy

trasach umozliwiajgcych sprawny transport (dowdz i rozwozenie) materiatéw i wyrobdw.

Rownoczesnie tracg na znaczeniu te osrodki osadnicze i gospodarcze (nawet majace wielowiekowe
tradycje), do ktérych dojazd jest utrudniony. Dzisiaj potencjalni duzi inwestorzy odrzucajg oferty
prowadzenia biznesu w miejscach oddalonych od gtéwnych szlakéw komunikacyjnych i zazwyczaj nie
przekonujg ich nawet argumenty w postaci istnienia tam wykwalifikowanej sity roboczej. Przyktadem
takiej sytuacji w woj. slgskim jest dynamiczny wzrost inwestycji w strefach gospodarczych w Gliwicach
i w Sosnowcu, wykorzystujgcych potozenie przy najwazniejszych drogowych szlakach komunikacyjnych

0 znaczeniu krajowym i miedzynarodowym.

W przypadku policentrycznego uktadu osadniczego (wywodzgcego sie z konurbacji), jakim jest GZM,
szczegblnie wazna jest sprawnos¢ i efektywno$é wewnetrznych uktadéw transportowych. oraz

powigzan w skali krajowej i miedzynarodowej. Ma by¢ ona zapewniona poprzez:
— drogi jako niezbedny element kazdego uktadu transportowego,

— system lokalnego transportu zbiorowego (zintegrowana komunikacja autobusowa, tramwajowa

i trolejbusowa),
— kolej aglomeracyjna lub metropolitalna, a nawet regionalna.

Istotne znaczenie ma takze lokalizacja obiektéw ruchotwdrczych, przede wszystkim zwigzanych
z gospodarka i mieszkalnictwem. Zagospodarowanie nowych terendw zazwyczaj wigze sie nie tylko z
ich uzbrojeniem, ale rosng takze koszty utrzymania sieci komunalnych i transportowych stuzgcych do

ich obstugi.

W przypadku struktury przestrzennej GZM o charakterze konurbacji, obejmujacej 41 gmin, nie jest
zasadne przenoszenie rozwigzan typowych dla innego rodzaju osrodkéw metropolitalnych czyli
aglomeracji. Konurbacja jest skupiskiem kilku, kilkunastu osrodkéw (miast) rozwijajacych sie na
przestrzeni lat niezaleznie od siebie i w duzej mierze samowystarczalnych, a silne powigzania

transportowe miedzy nimi przebiegajg bezposrednio (poprzecznie).
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Mozna podejrzewac (mimo, ze nie przeprowadzono takich badan), ze w poréwnaniu do dekady lat
80-tych, transportochtonnos¢ w przewozach pasazerskich (mierzona liczba przejazdéw oraz dtugoscia

podrdzy) na catym obszarze GZM znaczgco wzrosta. Wynika to z:

a) nowego ksztattu gospodarki — Przez wiele lat gldwnymi gateziami przemystu byty przemyst

wydobywczy i ciezki, wymagajacy relatywnie niskich i mato specjalistycznych kwalifikacji. Dla wielu
0sOb nie byto problemem znalezienie pracy w miejscu nieodlegtym od miejsca zamieszkania.
Jedynie bardziej wyrafinowane umiejetnosci czy tez potrzeby edukacyjne mogty by¢ zwigzane
z koniecznoscig dtuzszych podrdzy.

Obecnie bardzo czesto mieszkaniec GZM znajduje zatrudnienie w miejscu znaczgco oddalonym od
domu i, o ile nie zmieni miejsca zamieszkania, dojezdza regularnie do pracy nawet kilkanascie czy

kilkadziesigt kilometréw.

b) zmian w_rozmieszczeniu ludnosci — Powszechnie obserwowane jest zjawisko tzw. migracji

wewnetrznej polegajgce na zmniejszaniu sie liczby ludnosci w duzych miastach GZM, natomiast
zaludnienie w potozonych niedaleko od nich gminach wiejskich, oferujgcych czesto znacznie
korzystniejsze warunki zamieszkania (spokdj, nizsze koszty) utrzymuje sie na statym poziomie,

a nawet wzrasta.

Konsekwencjg jest jednak zazwyczaj niemoznos¢ dotarcia do pracy czy szkoty bez uzycia srodka

transportu.

c) rozwoju infrastruktury transportowej umozliwiajgcego sprawniejsze podréze w obrebie GZM

i w jej otoczeniu.
Drogi o wyzszych parametrach technicznych, bezkolizyjne (autostrady A4 i Al, droga ekspresowa S1,
DTS), pozwalajg w typowych warunkach przejecha¢ samochodem GZM wzdtuz i wszerz w ciagu
kilkudziesieciu minut. Podobne standardy powinna zapewnia¢ w przysztosci takze kolej regionalna

i metropolitalna.

Funkcjonowanie tak rozlegtej struktury policentrycznej jak GZM (ok. 2,3 min mieszkancow,
powierzchnia 2553 km? — dla poréwnania Warszawa odpowiednio ok. 1,8 min i 517,24 km?) wymaga
wypracowania i stosowania jednolitych zasad funkcjonowania, w tym takze uktadu podstawowej sieci

drogowej obstugujacej GZM.
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3. PRACE PRZYGOTOWAWCZE | ANALITYCZNE

Na prace przygotowawcze ztozyly sie nastepujgce dziatania:

przygotowanie wstepnego harmonogramu prac;

wskazanie podmiotéw zaangazowanych w proces opracowania koncepcji - w trakcie
pozyskiwanych materiatéw wyjsciowych od interesariuszy (tj.: z gmin, powiatéw, od zarzadcow

drég i innych podmiotdéw, ktére nalezatoby uwzglednic);

identyfikacja gtéwnych (,,duzych”) generatoréw ruchu w kontekscie uktadu drogowego w GZM,
takie jak np.: MPL Katowice w Pyrzowicach, Miedzynarodowe Centrum Logistyczne (Euroterminal)

w Stawkowie, Slaskie Centrum Logistyki i Port Rzeczny w Gliwicach, centra logistyczne i inne.

3.1. Zebranie dostepnych danych i ich analiza

Pozyskano dane, o ktére autorzy wystgpili bezposrednio do gmin, m.in. w nastepujgcym zakresie:

istniejgcy uktad drogowy na terenie gminy,

zarzadcy uktadu drogowego na terenie gminy,
inteligentny system transportowy (ITS) na terenie gminy,
system ewidencji drég i obiektéw mostowych w gminie,
system wspomagajacy zarzadzanie ruchem w gminie,
wezty przesiadkowe/generatory ruchu na terenie gminy,

planowany/projektowany uktad drogowy na terenie gminy.

Koricowy stan informacji - pod katem kompletnosci nadestanych odpowiedzi z gmin na ww. zakres

wystgpienia autoréw oraz wybranych danych szczegétowych jest zilustrowany graficzne (Rys. 2 — 8).
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3.2. Zebranie danych z gmin GZM i pozostatych interesariuszy /podmiotéw trzecich

3.2.1. Uktad drogowy na obszarze GZM

Synteza danych wyjsciowych w zakresie podstawowego uktadu drogowego na terenie GZM,
obejmujacego elementy do drdg kategorii powiatowej wiacznie, zostata przedstawiona na rysunku pn.

Podstawowy uktad drogowy GZM w stanie istniejgcym (Rys. 9).

Istotne dane charakteryzujgce poszczegélne elementy uktadu dla jego elementéw bazowych, tj. drog

krajowych oraz wojewddzkich przedstawiono w formie tabelarycznej (Tab. 1 -3), tj.
— Drogi krajowe wysokich klas na terenie GZM (Tab. 1);
— Drogi krajowe pozostate na terenie GZM (Tab. 2);

— Drogi wojewddzkie na terenie GZM (Tab. 3).
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Tab. 1. Drogi (krajowe) wysokich klas na obszarze GZM

o NR POLOZENIE DROGI/GMINA KATEGORIA/ KLASA PRZEKRO! PRZEBIEG
DROGI NAZWA DROGI DROGI DROGI DROGI
OZAROWICE
BOBROWNIKI
PIEKARY SLASKIE RUSOCIN - GRUDZIADZ - TORUN - KUTNO - STRYKOW - tODZ
BYTOM - TUSZYN - PIOTRKOW TRYBUNALSKI - KAMIENSK -
1 Al ZBROStAWICE Bﬁ%TS(Z)TSJ;gEx\A A ;g ~ RADOMSKO - CZESTOCHOWA - PYRZOWICE - PIEKARY
ZABRZE SLASKIE - BYTOM - ZABRZE - GLIWICE - KNUROW - RYBNIK -
GLIWICE ZORY - GORZYCZKI - GRANICA PANSTWA (CZECHY)
GIERALTOWICE
KNUROW
RUDZINIEC
SOSNICOWICE GRANICA PANSTWA (NIEMCY) - JEDRZYCHOWICE -
GLIWICE ZGORZELEC - BOLESLAWIEC - LEGNICA - WROCLAW - PRADY -
GIERALTOWICE %0 KRAPKOWICE - GLIWICE - RUDA SLASKA - CHORZ(IjW -
2 A4 ZABRZE A 3 KATOWICE - MYSLOWICE - JAWORZNO - CHRZANOW -
RUDA SLASKA TRZEBINIA - KRAKOW - WIELICZKA - SZAROW - BOCHNIA -
CHORZOW BRZESKO - TARNOW - DEBICA - RZESZOW - tANCUT -
KATOWICE JAROStAW - KORCZOWA - GRANICA PANSTWA (UKRAINA)
MYStOWICE
OZAROWICE
MIERZECICE
SIEWIERZ
DABROWA GORNICZA 1X2
SOSNOWIEC DOBUDOWA
3 s1 MYSEOWICE S (2X2) PYRZOWICE (A1) — GRANICA ZE StOWACJA W ZWARDONIU
JAWORZNO (POZA GZM) 2X2
MYStOWICE
LEDZINY
TYCHY
SOSNOWIEC
4 S86 KATOWICE S 2X3 SOSNOWIEC - KATOWICE

Zrédto: opracowanie wiasne



https://pl.wikipedia.org/wiki/Pyrzowice
https://pl.wikipedia.org/wiki/Autostrada_A1_(Polska)
https://pl.wikipedia.org/wiki/S%C5%82owacja
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zwardo%C5%84

Tab. 2. Drogi krajowe (pozostate) na obszarze GZM

PPU "INKOM” Sp.j. Katowice

Str. 23

1 NR POLOZENIE KATEGORIA/ KLASA PRZEKRO! PRZEBIEG
: DROGI DROGI/GMINA NAZWA DROGI DROGI DROGI DROGI
1 1 SIEWIERZ DK GP 2X2
2 1 DABROWA GORNICZA DK GP 2X2 (CZESTOCHOWA) - PODWARPIE - DABROWA GORNICZA -
3 1 TYCHY DK P %2 TYCHY — (BIELSKO-BIAtA - ZYWIEC - LALIKI - ZWARDON -
- GRANICA PANSTWA )
4 1 KOBIOR DK GP 2X2
5 11 TARNOWSKIE GORY DK GP/G 1X2
KOtOBRZEG - KOSZALIN - BOBOLICE - SZCZECINEK -
PODGAIJE - PItA - UJSCIE - CHODZIEZ - OBORNIKI - POZNAN -
KORNIK - JAROCIN - PLESZEW - OSTROW WIELKOPOLSKI -
6 11 BYTOM DK GP 1X2,2X2 | OSTRZESZOW - KEPNO - KLUCZBORK - LUBLINIEC - TWOROG
- BYTOM
7 40 RUDZINIEC DK G 1X2
8 40 TOSZEK DK G 1X2 GRANICA PANSTWA - GEUCHOLAZY - PRUDNIK -
KEDZIERZYN-KOZLE - UJAZD — PYSKOWICE
9 40 PYSKOWICE DK G 1X2
10 a4 GLIWICE DK GP 1X2
11 a4 GIERALTOWICE DK GP 1X2 , )
. GLIWICE - MIKOtOW - TYCHY - OSWIECIM - ZATOR -
12 a4 MIKOtOW DK GP/G 1X2,2X2 SKAWINA - KRAKOW
13 a4 TYCHY DK GP 1X2,2X2
14 44 BIERUN DK GP 1X2,2X2
15 78 PILCHOWICE DK GP 1X2
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Str. 24

p NR POLOZENIE KATEGORIA/ KLASA PRZEKRO) PRZEBIEG
' DROGI DROGI/GMINA NAZWA DROGI |  DROGI DROGI DROGI
16 78 GLIWICE DK GP 2X2
17 78 ZBROSLAWICE DK GP 1X2
18 78 ZABRZE DK GP 1X2
13 78 BYTOM DK GP 1X2 GRANICA PANSTWA - CHALUPKI - WODZIStAW SLASKI -
20 78 TARNOWSKIE GORY DK GP/G 1X2 RYBNIK - GLIWICE - TARNOWSKIE GORY - SWIERKLANIEC -
” 78 SWIERKLANIEC oK op 0 SIEWIERZ - ZAWIERCIE - SZCZEKOCINY - NAGEOWICE -
. JEDRZEJOW - CHMIELNIK
22 78 OZAROWICE DK GP 1X2
23 78 BOBROWNIKI DK GP 1X2
24 78 MIERZECICE DK GP 1X2
25 78 SIEWIERZ DK GP 1X2, 2X2
26 79 BYTOM DK GP/G 1X4, 2X2 )
- WARSZAWA - KOZIENICE - ZWOLEN - SANDOMIERZ -
27 79 CHORZOW DK GP/G 1X4, 2X2 )
POLANIEC - NOWE BRZESKO - KRAKOW - TRZEBINIA -
28 79 KATOWICE DK GP 2X21,X12X4, CHRZANOW - JAWORZNO - KATOWICE - CHORZOW - BYTOM
WARSZAWA /WEZEt/"MARYNARSKA" - WEZEE "WARSZAWA
29 79 MYSLOWICE DK G 1X2 LOTNISKO"/
30 79 SOSNOWIEC DK G 1X2
31 81 KATOWICE DK GP 2X21'X12X4'
- KATOWICE - MIKOtOW - ZORY - SKOCZOW
32 81 MIKOtOW DK GP 2x2
33 81 LAZISKA GORNE DK GP 2x2
34 86 SIEWIERZ DK GP 2x2 WOJKOWICE KOSCIELNE - BEDZIN - SOSNOWIEC -
35 86 DABROWA GORNICZA DK GP 2x2 KATOWICE - TYCHY
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1 NR POLOZENIE KATEGORIA/ KLASA PRZEKRO! PRZEBIEG
: DROGI DROGI/GMINA NAZWA DROGI DROGI DROGI DROGI
36 86 BEDZIN DK GP 2x2
37 86 PSARY DK GP 2x2
38 86 SOSNOWIEC DK GP 2x2
39 86 KATOWICE DK GP 2x3, 2x2
40 86 TYCHY DK GP 2x2
41 88 RUDZINIEC DK A/GP 2x2
42 88 GLIWICE DK GP 1X2, 1x4 STRZELCE OPOLSKIE - NOGOWCZYCE - GLIWICE - BYTOM
43 88 ZABRZE DK GP 1X2
44 88 BYTOM DK GP 1X2
45 94 PYSKOWICE DK GP 1X2
46 94 ZBROStAWICE DK GP 1X2
47 94 ZABRZE DK G 1X2
DROGA 4 /WEZEt "ZGORZELEC"/ - BOLEStAWIEC - KRZYWA -
48 %4 BYTOM DK G 1X2 CHOJNOW - LEGNICA - PROCHOWICE - WROCLAW - BRZEG -
49 94 PIEKARY SLASKIE DK G 1X2 OPOLE - STRZELCE OPOLSKIE - TOSZEK - PYSKOWICE -
” ” CZELADZ oK - 0 OLKUSZ - DROGA 7 /WEZEt "MODLNICZKA"/ - .....* - DROGA
4 /WEZEL "KRAKOW WIELICZKA"/ - TARNOW - RZESZOW —
52 94 BEDZIN DK GP/G 2X2 JAROStAW' - RADYMNO - DROGA 1698R
53 94 SOSNOWIEC DK GP 2x2
54 94 DABROWA GORNICZA DK GP 2X2
55 94 SEAWKOW DK GP 2X2

Zrédto: opracowanie wtasne




Tab. 3. Drogi wojewddzkie na obszarze GZM

PPU "INKOM” Sp.j. Katowice

Str. 26

p NR POLOZENIE KATEGORIA/ KLASA PRZEKRO) PRZEBIEG
y DROGI DROGI/GMINA NAZWA DROGI DROGI DROGI DROGI
1 408 SOSNICOWICE DW G 1X2 )
KEDZIERZYN — KOZLE - GLIWICE
2 408 GLIWICE DW G 1X2
3 780 CHEEM SLASKI DW G 1X2 KRAKOW — ALWERNIA- CHEEMEK — DROGA 934
4 790 DABROWA GORNICZA DW G 1X2 DABROWA GORNICZA — OGRODZIENIEC - PILICA
5 793 SIEWIERZ DW G 1X2 SW. ANNA —ZARKI — MYSZKOW -SIEWIERZ
6 796 DABROWA GORNICZA DW G 1X2 ZAWIERCIE — DABROWA GORNICZA
7 901 PYSKOWICE bW GP 1X2 OLESNO-DOBRODZIEN-ZAWADZKIE-
3 901 GLIWICE DW GP 10 WIELOWIES-PYSKOWICE-DROGA 78 /GLIWICE
) ) DW/DROGOWA
9 902 (DTS) | RUDA SLASKA TRASA SREDNICOWA G 2X2, 2X3
) DW/DROGOWA
10 | 902 (DTS) | GLIWICE TRASA SREDNICOWA GP 2X3
) DW/DROGOWA ]
11 902 (DTS) | ZABRZE TRASA $REDNICOWA GP 2X3 ~ DROGA79/KATOWICE/-CHORZOW-
¥ SWIETOCHEOWICE-RUDA SLASKA — ZABRZE-
¢ ¢ DW/DROGOWA DROGA 7213S/GLIWICE
12 | 902 (DTS) | RUDA SLASKA TRASA SREDNICOWA GP 2X3
. DW/DROGOWA
13 | 902 (DTS) | SWIETOCHLOWICE TRASA SREDNICOWA GP 2X3
) . DW/DROGOWA
14 | 902 (DTS) | CHORZOW TRASA SREDNICOWA GP 2X3
15 908 TARNOWSKIE GORY DW G 1X2 CZESTOCHOWA-DROGA 78/TARNOWSKIE GORY
16 908 SWIERKLANIEC DW G 1X2
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Str. 27

m NR POLOZENIE KATEGORIA/ KLASA PRZEKRO) PRZEBIEG
DROGI DROGI/GMINA NAZWA DROGI DROGI DROGI DROGI
17 910 BEDZIN DW GP 1x22,xéxz, DROGA 86/BEDZIN/DROGA 94/DABROWA
- GORNICZA
18 910 DABROWA GORNICZA DW GP 2X2
19 911 BYTOM DW GP 2X2
20 911 PIEKARY SLASKIE DW GP 2X2, 2X1 SWIERKLANIEC-PIEKARY SLASKIE - BYTOM
21 911 SWIERKLANIEC DW GP 2X2
22 912 SWIERKLANIEC DW G 1X2 SWIERKLANIEC — MIASTECZKO SLASKIE
23 913 OZAROWICE DW G 1X2, 2X2 PYRZOWICE — POMLYNIE - SARNOW
24 919 SOSNICOWICE DW G 1X2 RACIBORZ — RUDY - SOSNICOWICE
25 921 ZABRZE DW G 1X2
26 921 GIERALTOWICE DW G 1X2
27 921 KNUROW DW G 1X2 PRZERYCIE-KNUROW-ZABRZE
28 921 PILCHOWICE DW G 1X2
29 921 SOSNICOWICE DW G 1X2
30 924 KNUROW DW G 1X2 KUZNIA NIEBOROWSKA — STANOWICE- ZORY
31 925 BYTOM DW G 1X2
32 925 RUDA SLASKA DW G 1X2, 1X4 BYTOM-RUDA SLASKA — ORZESZE - RYBNIK
33 925 MIKOLtOW DW G 1X2
34 927 MIKOLtOW DW G 1X2 DROGA 44/MIKOtOW/ - DROGA 81/MIKOtOW
35 928 MIKOLtOW DW G 1X2 )
MIKOtOW - TYCHY
36 928 WYRY DW G 1X2
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P NR POtOZENIE KATEGORIA/ KLASA PRZEKRO! PRZEBIEG
: DROGI DROGI/GMINA NAZWA DROGI DROGI DROGI DROGI
37 928 KOBIOR DW G 1X2
38 931 BOJSZOWY DW G 1X2
- TYCHY - PSZCZYNA
39 931 BIERUN DW G 1X2
40 934 MYSLOWICE DW G,S 1X2, 2X2
41 934 IMIELIN DW G 1X2 DROGA 79/MYStOWICE/-
- MYStOWICE/KOSZTOWY/ - DROGA S1 -
42 934 CHELM SLASKI DW G 1X2 IMIELIN-CHELM SLASKI-DROGA 44 /BIERUN
43 934 BIERUN DW G 1X2

Zrédto: opracowanie wiasne
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Rys. 9. Podstawowy uktad drogowy GZM w stanie istniejgcym
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3.2.2. Zarzadcy podstawowego uktadu drogowego na obszarze GZM

Synteza danych wyjsciowych w zakresie zarzagdcéw podstawowego uktadu drogowego na obszarze

GZM zostata przedstawiona na rysunku pn. Zarzadzanie uktadem drogowym na obszarze GZM

(Rys. 10).

Zarzadcami podstawowego uktadu drogowego na obszarze GZM sa:

1)

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Katowicach (GDDKIA O/K-ce) — w

zakresie:

— drogi krajowe — poza miastami na prawach powiatu,

— autostrady i drogi ekspresowe;

STALEXPORT AUTOSTRADA MALOPOLSKA SA (SAM SA) w Mystowicach w zakresie:

— autostrada A4 - na odcinku: od granicy GZM z gming Jaworzno — do wezta ,, MURCKOWSKA” w

Katowicach,
Zarzad Drog Wojewaddzkich w Katowicach (ZDW K-ce) — w zakresie:
— drogi wojewddzkie — poza miastami na prawach powiatu,

Zarzady Drég Powiatowych/wyspecjalizowane jednostki w starostwach powiatowych/Zarzady
Drég w miastach na prawach powiatu/wyspecjalizowane jednostki w Urzedach Miast na prawach

powiatu —w zakresie:

— drogi powiatowe — w miastach na prawach powiatu oraz w powiatach na obszarze GZM.
Zarzady Drog/wyspecjalizowane jednostki w Urzedach Gmin — w zakresie:

— drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe oraz gminne —w miastach na prawach powiatu
oraz

— drogi gminne - w pozostatych gminach na obszarze GZM.
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3.2.3. Systemy zarzadzania ruchem drogowym

Na obszarze woj. Slaskiego wystepujg drogi, ktdre objete sg projektem | etapu budowy Krajowego
Systemu Zarzadzania Ruchem [KSZR], wdrazanego przez GDDKiA Warszawa, co zostato przedstawione

na ponizszym rysunku (Rys. 11).

; Legenda:
| & -]

| Drogi objete projektem

L) ] &0 120

Fiometry

Rys. 11. Drogi objete | etapem budowy KSZR
Zrédto: GDDKIA W-wa
Na obszarze GZM zidentyfikowane zostaty elementy inteligentnego systemu transportowego (ITS) .

Elementy, ktdre po szczegétowych analizach techniczno-organizacyjno-finansowych, mogg stanowié
jeden z komponentéow wyjsciowych do budowy spdjnego systemu w ramach GZM i jednoczesnie
zintegrowanego z KSZR GDDKIA zostaty przedstawione na rysunku pt. Elementy systemow zarzadzania
ruchem drogowym na terenie gmin GZM, ktdére powinny by¢ brane pod uwage jako sktadowe

docelowego inteligentnego systemu transportowego (ITS) GZM (Rys. 12).
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Rys. 12. Elementy systemow zarzqdzania ruchem drogowym na terenie gmin GZM, ktére powinny byc¢ brane pod uwage jako sktadowe docelowego inteligentnego systemu transportowego (ITS) GZM
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3.2.4. Systemy poboru optat

System pobordow optat jest zaprezentowany na rysunku pn. Sieé istniejgcych drég ptatnych oraz tych,
na ktérych mozliwe jest wprowadzenie ptatnosci na podstawie aktualnie obowigzujgcych rozporzadzen

rady ministrow (Rys. 13). Obejmuje on:

— Elektroniczny system poboru optat VIATOLL,

— Manualny system poboru optat (z pasami VIATOLL),
— Autostrady ptatne nieobjete systemem VIATOLL.
Systemy tego typu mogg stuzyé m. in.:

— do zarzadzania ruchem drogowym na sieci, ze szczegélnym uwzglednieniem
ograniczania/kanalizacji ruchu pojazddéw ciezkich (ciezarowe, ciezarowe z przyczepg/naczepg oraz

autobusy);

— do pozyskiwania srodkédw na budowe, przebudowe oraz doposazenie dréog m. in. przy
uwzglednianiu wielkosci obserwowanego w trakcie pomiardw natezenia ruchu wzrostu liczby

pojazddéw ciezkich w potoku sumarycznym.
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Rys. 13. Siec istniejgcych drég ptatnych oraz tych, na ktorych mozliwe jest wprowadzenie ptatnosci na podstawié aktualnie obowiqzujqgcych rozborzqdzéri Rady Ministrow
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3.2.5. Lokalizacja istniejgcych i planowanych/projektowanych weztéw przesiadkowych i innych

generatorow ruchu na obszarze GZM

Zbiorczg lokalizacje istniejgcych i planowanych/projektowanych weztéw przesiadkowych oraz innych
znaczacych generatoréow ruchu na obszarze GZM ilustruje rysunek pn. Lokalizacja istniejacych i
planowanych/projektowanych weztéw przesiadkowych oraz innych znaczacych generatoréw ruchu na
obszarze GZM (Rys. 14). Obejmuje on istniejgce i planowane znaczace generatory ruchu w wiekszosci
punktowe, ale takze jeden generator o charakterze liniowym (rozlokowane wzdtuz ciggu drogowego).
Do generatoréw tych zalicza sie m.in.: wezty integracyjne/przesiadkowe, centra logistyczne, duze
zaktady przemystowe, wielkopowierzchniowe obiekty handlowe, wybrane kompleksy sportowo-

rekreacyjne, Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach, Port Rzeczny w Gliwicach.

Podany wykaz istniejgcych i planowanych weztéw przesiadkowych/integracyjnych oraz pozostatych

generatoréw ruchu wraz z materiatami z wtasnej bazy danych_ma charakter orientacyjny. Stanowi on

synteze danych otrzymanych od:

— gmin GZM (odpowiedzi czesSciowe),
— Zamawiajgcego (wykaz istniejgcych gtéwnych generatoréow ruchu, o powierzchni min. 5 000 m2),
oraz

— pozostatych jednostek wspdtpracujgcych na biezgco z autorami nad planowaniem rozwoju

centralnej czesci woj. $laskiego.

Ww. zbiér danych bedzie stanowié¢ m.in. podstawe do rankingowania elementéw sktadowych uktadu
drég o charakterze metropolitalnym - zaréwno na etapie analiz stanu istniejgcego jak i wyboru

odcinkéw planowanych/projektowanych.

Stad tez poprzestano na bazodanowych analizach ilosciowo-lokalizacyjnych i dane te wykorzystano

dla potrzeb rankingowania drég w stanie istniejgcym i planowanych/projektowanych.
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Rys. 14. Lokalizacja istniejgcych i planowanych/projektowanych weztéw przesiadkowych oraz innych znaczgcych generatoréw ruchu na obszarze GZM
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3.2.6. No$nos¢ nawierzchni drég

Jednym z elementéow analizy istniejgcego uktadu drogowego pod katem ruchu przewozami
pasazerskimi i towarowymi jest analiza nosnosci nawierzchni jezdni drdg, co ilustruje rysunek pn.

Nosnos¢ nawierzchni jezdni drég podstawowego uktadu drogowego na obszarze GZM (Rys. 15).

Wyodrebnione sg drogi o nastepujacej nosnosci:

Do 11,5 t, stanowigce wiekszos¢ uktadu drogowego GZM,

Do 10 t, stanowigce duzg czes$¢ uktadu drogowego GZM,

Do 8 ton, jedne odcinek (Rudziniec — Pyskowice),

Do 7 ton, jeden odcinek (Mikotow).
Stanowi on syntezg danych:

1) z wykazu zamieszczonego w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
21 kwietnia 2017 r. w sprawie wykazu drdg krajowych oraz drég wojewddzkich, po ktérych moga
poruszaé sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t, oraz wykazu drog
krajowych, po ktdrych mogg poruszad sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t

(Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Warszawa, dnia 5 maja 2017 r. Poz. 878),

2) uzyskanych od zarzadcow poszczegdlnych kategorii drég, bedacych sktadowymi podstawowego

uktadu drogowego na obszarze GZM.

Informacje z ww. zakresu stanowig pomocnicze dane do oceny i ewentualnego zaklasyfikowania
analizowanych elementéw proponowanych przez gminy GZM do uktadu drég o charakterze

metropolitalnym.



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice

Str. 39

i : . Zawiercie
] Miasteczko Slgskie

woj. opolskie

- = Tworo T, . Siewierz
Wielowies g Ozarowice =~

famowskie GO

Ogrodzieniec

Toszek

p;éka,y '_ Wéfkowi;:e

.Sieljaiﬁnow_i_ce
Staskie

. Chorzéw
A

. Soénicowice

- 408

KuZnia Raciborska

Jaworzno

A

\

Ornontowidg

woj. mafopolskie

Nedza
Czerwionka-Leszczyny o~
_Imielin

Orzesze UKLAD DROGOWY:

Lyski
[% [£ DROGIKRAJOWE

Jejkowice 902 913 DROGI WOJEWODZKIE

Gaszowice Rybnik

NOSNOSE NAWIERZCHNI (NACISK NA‘POJEDY{QCZA os):
{NA DROGACH KRAJOWYCH | WOJEWODZKICH)
amm— do 11,5 tony
@ do 10 ton
e do 8 ton

do 7 ton

Kornowac Kobior

Ryduftowy

Pszow : e

Radlin Swierklany

. Zory Pszczyna

Lubomia : Meblowice NA DROGACH DROGACH POWIATOWYCH
Wodzistaw Slgski ' ~ NOSNOSC NAWIERZCHNI WYNOSI DO 8 TON

Rys. 15. Nosnos¢ nawierzchni jezdni drég podstawowego ukfadu drogowego na obszarze GZM
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3.2.7. Infrastrukturalne plany rozwojowe w zakresie uktadéw drogowych na obszarze GZM

Informacje o planach z zakresu rozwoju uktadéw drogowych zarzadcow z terenu GZM zostaty

przekazane m. in. przez:
1) Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad O/K-ce,
2) Zarzad Drég Wojewddzkich w Katowicach,

3) gminy GZM - w ramach wymiany pism inicjujgcych koncepcje oraz prezentacji i konsultacji

roboczych na kolejnych etapach rozwijania biezacego projektu.

Zakres drogowych zadan inwestycyjnych realizowanych aktualnie przez GDDKIA o/K-ce oraz zamierzen
planowanych jest przedstawiony graficznie (Rys. 16). Stanowi on wycigg z informacji internetowe;j

zamieszczonej na wskazanym przez Oddziat portalu branzowym i obejmuje dla terenu GZM:
a) zadania,w przygotowaniu” — co oznacza, ze prowadzone s3 prace projektowe dotyczace:

— budowy drogi ekspresowej S11 na odcinku: wezet ,Piekary Slaskie” — granica woj.

$laskiego/opolskiego,

— przebudowy do parametréw drogi klasy ,ekspresowa” odcinka DK1 na terenie Dabrowy

Goérniczej,
b) zadania ,w trakcie procedury przetargowej” — co oznacza, ze prowadzone s3 przetargi dotyczace:

— zaprojektowania oraz realizacji drogi ekspresowej S1 na odcinku: projektowany wezet

»,Kosztowy II” — projektowany wezet , Bielsko-Biata Suchy Potok”.

Natomiast Zarzad Drég Wojewddzkich w Katowicach poinformowat, ze na obszarze GZM nie planuje

budowy nowych odcinkéw uktadu dréog wojewddzkich.
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Zrédto: GDDKIA Warszawa
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3.2.8. Infrastrukturalne plany rozwojowe w zakresie uktadow kolejowych na obszarze GZM

Przebieg linii oraz lokalizacje przystankéw kolejowych obrazuje rysunek pn. Uktad kolejowy stuzacy

realizacji przewozéw pasazerskich na obszarze GZM w stanie istniejgcym (Rys. 17).

Rysunek pn. Planowany uktad kolei ruchu metropolitalnego (Rys. 18) opracowany zostat przez autoréw
na podstawie materiatdw z Koncepcji Kolei Metropolitalnej dla Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii
(jednostka autorska: Politechnika Slaska; oprac. dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii - Katowice,

grudzien 2018 r.).

Do prac w zakresie modelowania/prognozowania ruchu w ramach niniejszego opracowania wybrany
zostat wariant 2 rozwoju uktadu kolejowego z ww. Koncepcji. Termin jego wdrazania przewidziany jest
na lata 2021 — 2036 i zaktada wprowadzenie kilku nowych tras (typu lekka kolej miejska w potudniowo-

zachodniej czesci GZM, monorail do MPL Katowice w Pyrzowicach z Sosnowca i Katowic).
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3.2.9. Wybranie uwarunkowania prawne

Przeglad uwarunkowan prawnych obejmuje nastepujace ustawy:
— ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2018 r. poz. 2068),

— ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r. poz. 1990) wraz z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdétowych

warunkdéw zarzadzania ruchem,

— ustawa z dnia 9 marca 2017 r. o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie $lgskim (Dz.U. 2017 r.

poz. 730).

Na podstawie ustawy o drogach publicznych, drogi publiczne w Polsce dzielg sie ze wzgledu na petnione
funkcje (art. 2) na 4 kategorie: drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi powiatowe i drogi gminne.
Ustawa definiuje takze inne kryteria podziatu drég, ktérymi sg wzgledy funkcjonalno-techniczne
(podziat na klasy okreslone w warunkach technicznych) oraz dostepnos¢ (drogi ogélnodostepne i drogi

o ograniczonej dostepnosci, w tym autostrady i drogi ekspresowe).

Drogi krajowe stanowig wtasnos$¢ Skarbu Paistwa, natomiast drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne

sg wtasnoscig wiasciwego samorzadu wojewddztwa, powiatu lub gminy.

Do drdg krajowych zalicza sie:

1) autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezgce w ich ciggach do czasu wybudowania autostrad i

drog ekspresowych;
2) drogi miedzynarodowe;
3) drogi stanowigce inne potaczenia zapewniajgce spdjnosé sieci drég krajowych;

4) drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych przejs¢ granicznych obstugujgcych ruch osobowy i
towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdéw (zespotu pojazdéw) lub wytgcznie ruch

towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdéw (zespotu pojazdow);
5) drogi alternatywne dla autostrad pfatnych;
6) drogistanowigce ciggi obwodnicowe duzych aglomeracji miejskich.

Do drég wojewddzkich zalicza sie drogi inne niz drogi krajowe, stanowigce potgczenia miedzy miastami

lub majgce znaczenie dla wojewddztwa.

Do drég powiatowych zalicza sie drogi inne niz drogi krajowe i wojewddzkie, stanowigce potaczenia

miast bedgcych siedzibami powiatéw z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy soba.
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Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowigce

uzupetniajacy sie¢ drog stuzgcych miejscowym potrzebom, z wytgczeniem drég wewnetrznych.

Ustaleniem przebiegu oraz zaliczeniem drogi do okreslonej kategorii zajmujg sie — odpowiednio do
kategorii drogi - minister wtasciwy do spraw transportu, sejmiki wojewddztw, rady powiatow oraz rady
gmin, przy czym podjecie decyzji nastepuje po zasiegnieciu opinii wiasciwych terytorialnie wtfadz
samorzgdowych. Dla drég krajowych sg nimi: zarzagdy wojewddztw, w miastach na prawach powiatu

wiasciwi prezydenci miast, a w zwigzkach metropolitalnych zarzady tych zwigzkéw.

Dla drég wojewddzkich wymagana jest zgoda ministra wtasciwego do spraw transportu oraz opinie

zarzgdow powiatéw i zarzgddw zwigzkéw metropolitalnych, na obszarze ktérych przebiega droga, a w

miastach na prawach powiatu opinie prezydentdw miast. W podobny sposdb zdefiniowane zostaty

organy uprawnione do pozbawienia drogi dotychczasowej kategorii.

Cyt. ustawa okresla takze pojecie zarzadcy drogi. Art. 19 ustawy stanowi, ze , Organ administracji
rzgdowej lub jednostki samorzadu terytorialnego, do ktérego wtasciwosci nalezg sprawy z zakresu

planowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég, jest zarzadcg drogi.
Zarzadcami drég sa:

1) Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad - dla drog krajowych;

2) zarzad wojewddztwa - dla drog wojewddzkich;

3) zarzad powiatu - dla drég powiatowych;

4) wojt (burmistrz, prezydent miasta) - dla drég gminnych;

Ponadto zarzadcami sg lub mogg by¢ takze:

— spotka, z ktérg zawarto umowe o budowe i eksploatacje albo wytacznie eksploatacje autostrady

ptatnej;

— prezydent miasta na prawach powiatu, ktéry w granicach miasta jest zarzadcg wszystkich drég

publicznych, z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych;

— zarzad zwigzku metropolitalnego, ktéry — na podstawie porozumienia z zarzgdem wojewddztwa
albo prezydentem miasta - moze petnic funkcje zarzadcy drég krajowych (z wyjatkiem autostrad i

drdg ekspresowych) oraz drog wojewddzkich;
— partner prywatny —w przypadku zawarcia umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym;

— drogowa spdtka specjalnego przeznaczenia.
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Zadania zarzadcow drogi zostaty szczegétowo wymienione w art. 20. Obejmujg one:

1)

2)

opracowywanie projektdw planéw rozwoju sieci drogowej oraz biezgce informowanie o tych
planach organéw witasciwych do sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania

przestrzennego;

opracowywanie projektéw planéw finansowania budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i

ochrony drég oraz drogowych obiektdw inzynierskich;
petnienie funkcji inwestora;

utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikdw, drogowych obiektdw inzynierskich, urzadzen

zabezpieczajacych ruch i innych urzadzen zwigzanych z drogg (...);
realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu;

przygotowanie infrastruktury drogowej dla potrzeb obronnych oraz wykonywanie innych zadan na

rzecz obronnosci kraju;
koordynacja robdt w pasie drogowym;
wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego i zjazdy z drég, pobieranie optat i kar pienieznych;

prowadzenie ewidencji drdég, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i proméw oraz

udostepnianie ich na zgdanie uprawnionym organom;

9a) sporzadzanie informacji o drogach publicznych oraz przekazywanie ich Generalnemu Dyrektorowi

Drég Krajowych i Autostrad;

10) przeprowadzanie okresowych kontroli stanu dréog i drogowych obiektéw inzynierskich oraz

przepraw promowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich wptywu na stan bezpieczeristwa ruchu
drogowego, w tym weryfikacje cech i wskazanie usterek, ktére wymagajg prac konserwacyjnych

lub naprawczych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego;

10a) badanie wptywu robdt drogowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego;

11) wykonywanie robdt interwencyjnych, robot utrzymaniowych i zabezpieczajacych;

12) przeciwdziatanie niszczeniu drég przez ich uzytkownikow;

13) przeciwdziatanie niekorzystnym przeobrazeniom srodowiska moggcym powstac lub powstajgcym

w nastepstwie budowy lub utrzymania drég;

14) wprowadzanie ograniczen lub zamykanie drég i drogowych obiektow inzynierskich dla ruchu oraz

wyznaczanie objazdéw drogami rdinej kategorii, gdy wystepuje bezposrednie zagrozenie

bezpieczenstwa oséb lub mienia;
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15) dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu drogowego;
16) utrzymywanie zieleni przydroznej, w tym sadzenie i usuwanie drzew oraz krzewow;

17) nabywanie nieruchomosci pod pasy drogowe drdg publicznych i gospodarowanie nimi w ramach

posiadanego prawa do tych nieruchomosci;

18) nabywanie nieruchomosci (...) na potrzeby zarzgdzania drogami i gospodarowanie nimi w ramach

posiadanego do nich prawa;
19) zarzadzanie i utrzymywanie kanatéw technologicznych i pobieranie optat z tym zwigzanych;
20) zarzadzanie bezpieczeristwem drég w transeuropejskiej sieci drogowe;.

Ponadto — zgodnie z cyt. ustawg - do zarzadcéw drég krajowych i wojewddzkich nalezy budowa,
przebudowa, remont i utrzymanie parkingdw przeznaczonych dla postoju pojazdéw wykonujgcych
przewozy drogowe, wynikajgcego z koniecznosci przestrzegania przepiséw o czasie prowadzenia
pojazddw oraz przepisdw o ograniczeniach i zakazach ruchu drogowego i miejsc wykonywania kontroli
ruchu i transportu drogowego, przeznaczonych w szczegdlnosci do wazenia pojazdéw, a takze
instalacja w pasie drogowym stacjonarnych urzgdzen rejestrujgcych ujawniajgcych i zapisujacych za
pomocg technik utrwalania obrazéw naruszenia przepiséw ruchu drogowego przez kierujacych

pojazdami.

Nalezy takze zauwazy¢, ze oprdocz zarzadzania drogami (petnienia funkcji zarzadcy drogi) istnieje jeszcze

pojecie zarzgdzania ruchem drogowym (zarzgdzajgcego ruchem), wynikajgce z ustawy Prawo o ruchu

drogowym. Wg cyt. ustawy zapisano, ze ruchem zarzadzaja:

1) nadrogach krajowych, w tym na autostradach i drogach ekspresowych - Generalny Dyrektor Drég

Krajowych i Autostrad;
2) nadrogach wojewddzkich - marszatek wojewddztwa;
3) nadrogach powiatowych i gminnych — starosta;

4) na wszystkich drogach publicznych potozonych w miastach na prawach powiatu, z wyjgtkiem

autostrad i drég ekspresowych — prezydent miasta.

Nadzér nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych sprawuje minister witasciwy do spraw
transportu, a nadzér nad zarzadzaniem ruchem na drogach wojewddzkich, powiatowych, gminnych
oraz publicznych potozonych w miastach na prawach powiatu i w miescie stotecznym Warszawie jest

w gestii wojewodéw (art. 10 ust. 1 2).
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Wydane na podstawie cyt. ustawy rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w

sprawie szczegdtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzadzaniem (Dz.U. 2017 r. poz.784) okresla zakres zarzadzania ruchem:

1)

podejmowanie czynnosci organizacyjno-technicznych, w szczegdlnosci:

a) sporzadzanie projektéw organizacji ruchu,

b) przedstawianie projektdw organizacji ruchu do zatwierdzenia,

c) rozpatrywanie projektéw organizacji ruchu,

d) zatwierdzanie organizacji ruchu,

e) przekazywanie zatwierdzonej organizacji ruchu do realizacji,

f) nadzdér nad zgodnoscig istniejgcej organizacji ruchu z zatwierdzong organizacja ruchu,

g) nadzér i analize istniejgcej organizacji ruchu w zakresie bezpieczenstwa ruchu i jego

efektywnosci,
h) nadzér nad zarzgdzaniem ruchem;

obstuge systemoéw sterowania ruchem, sterowanie ruchem za pomocg znakéw $wietlnych, znakdéw

0 zmiennej tresci i innych zmiennych elementoéw;

wprowadzanie tymczasowych zakazéw lub ograniczeh w ruchu w przypadku zdarzen, w wyniku

ktérych moze nastgpi¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W ustawie o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie $lgskim podano zakres dziatania zwigzku

metropolitalnego i jego zadania. W odniesieniu do kwestii transportowych to:

planowanie, koordynacja, integracja oraz rozwdj publicznego transportu zbiorowego, w tym
transportu drogowego, kolejowego oraz innego transportu szynowego, a takze zrébwnowazonej
mobilnosci miejskiej;

metropolitalne przewozy pasazerskie;

wspotdziatanie w ustalaniu przebiegu drég krajowych i wojewddzkich na obszarze zwigzku;

W ustawie okreslono tez, ze zwigzek metropolitalny moze realizowa¢ zadania publiczne nalezgce do

zakresu dziatania gminy, powiatu lub samorzagdu wojewddztwa lub koordynowad realizacje tych zadan

na podstawie porozumienia zawartego z jednostkg samorzadu terytorialnego lub ze zwigzkiem

jednostek samorzadu terytorialnego, a zadania publiczne nalezgce do zakresu dziatania administracji

rzgdowej moze on realizowaé na podstawie porozumienia z organem administracji rzgdowe;j.
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3.3. Obciagzenie istniejgcego uktadu drogowego GZM ruchem zwigzanym z przewozami pasazerskimi
i towarowymi

Wocigz trwa proces odbiorczy multimodalnego modelu ruchu dla Subregionu Centralnego/GZM - jako
elementu sktadowego realizowanego Studium Transportowego Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego (Zamawiajacy: Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego

Wojewddztwa Slgskiego w Gliwicach). Dlatego tez autorzy niniejszej Koncepcji zlecili jednostce

autorskiej opracowujgcej éw model (BIT/Biuro Inzynierii Transportu Sp. J. w Poznaniu) jego biezgca

aktualizacje m. in. w oparciu o:

1) w aspekcie ruchowym: wyniki badania przeptywéw ruchu drogowego w dwdch najistotniejszych —
ze wzgledu na toczace sie zaawansowane prace projektowe oraz planowane rychte realizacje drég
ekspresowych wprowadzajgcych w bliskiej przysztosci ruch do silnie obcigzonej centralnej czesci
GZM - korytarzach drég S1 (przeptywy relacji: potudniowy rejon GZM — rejon Bielska-Biatej) oraz
S11 (przeptywy relacji: pétnocny rejon GZM — potudniowy rejon Metropolii Wielkopolskiej)
/Jednostka autorska: Biuro Studidw i Projektéw Komunikacji Sp. z 0.0. Katowice na zamdwienie:

GZM Katowice/,

2) w aspekcie sytuacyjnym i czasowym: materiaty wypracowane przez autorow w ramach biezgcych

prac nad koncepcjg — zaréwno:
— w stanie istniejgcym,

— jakina okres perspektywiczny (+15 lat, tj. ok. 2035 r.), w kontekscie opracowania zaréwno tzw.
prognozy zerowej (symulowanie funkcjonowania ukfadu drogowego w przysztosci przy braku
jego rozwoju) jak i tzw. prognozy perspektywicznej (symulowanie funkcjonowania ukfadu
drogowego w przysztosci przy zaktadanym jego rozwoju i jednoczesnym uwzglednieniu
powstania systemu publicznej komunikacji zbiorowej opartej o kolej metropolitalng).

Dodatkowo, wykonano badania przeptywéw - jako niezalezne dodatkowe zlecenie GZM - dla dwdéch
obszardw - potnocno-zachodni (droga ekspresowa S11) oraz potudniowo-wschodni (droga ekspresowa

S1) w celu pozyskania wiarygodnych, a dotad brakujgcych danych w tym zakresie. Sg one istotne m. in.

dla prawidtowego rankingowania drég i nadania im wtasciwych priorytetéw do realizacji.

3.3.1 Obciazenia istniejgcego uktadu drogowego GZM ruchem zwigzanym z przewozami pasazerskimi

Rysunek pn. Wielkos$¢ obcigzen istniejgcego uktadu drogowego GZM ruchem zwigzanym z przewozami
pasazerskimi realizowanymi przez komunikacje autobusowg i tramwajowg (Rys. 19) opracowany zostat

na bazie ww. zaktualizowanego modelu ruchu (w oparciu o dane ze Studium Transportowego).
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Rys. 19. Wielkosc obciqgzen istniejgcego uktadu drogowego GZM ruchem zwigzanym z przewozami pasazerskimi realizowanymi przez komunikacje autobusowgq i tramwajowq
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3.3.2. Obcigzenia istniejgcego uktadu drogowego GZM ruchem zwigzanym z przewozami towarowymi

Jako jedyng w miare reprezentatywng informacje — wobec znanej autorom skrajnie niskiej
wiarygodnosci wynikdw bezposrednich badan dotyczacych przewozéw towarowych na terenach silnie
zurbanizowanych — dotyczacg obcigzenia uktadu przewozami towarowymi, autorzy uznali dane w
postaci potokdw z rysunku pn. Wielkos¢ obcigzenia istniejgcego uktadu drogowego GZM ruchem
zwigzanym z przewozami towarowymi (Rys. 20), bazujgce na ww. modelu ruchu. Rysunek ten obrazuje
realizacje tego typu przewozdéw wielkoscig natezenia ruchu pojazdéw ciezkich (tu: samochody

ciezarowe oraz ciezarowe z przyczepa/naczeps).

3.3.3. Obcigzenia istniejgcego uktadu drogowego GZM ruchem: wyczerpywanie przepustowosci uktadu

Na rysunku pn. ,,Prognoza >>zerowa<< ruchu na 2035 r. — przepustowosc¢ uktadu drogowego” (Rys. 21)
przedstawiono wyniki analizy dotyczacej stopnia wyczerpywania przepustowosci elementow uktadu
drogowego GZM. Informacje te opracowano w postaci tzw. prognozy zerowej, stanowigcej symulacje
funkcjonowania istniejgcego uktadu drogowego w okresie perspektywicznym (+15 lat, tj. ok. 2035 r.)

w sytuacji braku jego rozwoju, bazujgcej na ww. modelu ruchu.

3.3.4. ObcigZenia planowanego/projektowanego uktadu drogowego GZM ruchem na okres

perspektywiczny (ok. 2035 r.)

Z kolei na rysunku pn. Prognoza perspektywiczna ruchu na 2035 r. (Rys. 22) przedstawiono wyniki
opracowania tzw. perspektywicznej prognozy ruchu (symulowanie funkcjonowania uktadu drogowego

w przysztosci /+15 lat, tj. ok. 2035 r.) - bazujgcej na ww. modelu ruchu - przy:

— rozwoju uktadu drogowego zaktadanym w oparciu o materiaty planistyczne (SUiKZP gmin GZM)

oraz wyniki biezgcych konsultacji z gminami i podmiotami trzecimi (zarzadcy uktadu itp.),

— jednoczesnym uwzglednieniu rozwoju systemu publicznej komunikacji zbiorowej opartej o kolej

metropolitalng WG WARIANTU 2. z ww. koncepcji Politechniki Slaskiej.

Wyniki prognozy zostaty wykorzystane m. in. w trakcie rankingowania znaczenia i roli istniejgcych, a

w szczegdlnosci - planowanych/projektowanych elementéw uktadu drogowego GZM.
Nie dokonano pogtebionej analizy prognozy ruchu w perspektywie 2035 r. m. in. ze wzgledu na:

a) zakres przedstawionych analiz wynikt bezposrednio z dostepnych autorom wyjsciowych danych
ruchowych i modeli symulacyjnych. Krajowy model ruchu (KMR) ma zbyt matg skale doktadnosci —
szczegblnie dla prowadzenia dla analiz obszaréw metropolitalnych (praktycznie dane w nim

zawarte sg zagregowane do poziomu powiatu).
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Natomiast model ruchu dla obszaru Subregionu Centralnego Woj. Slaskiego (SCWSL)/GZM -
wtasciwy dla analiz regionalnych/aglomeracyjnych - jest jeszcze w trakcie koncowej

kolaudacji/odbioru;

b) zaréwno model jak i prognozy ruchu w ramach Studium Transportowego SCWSL (ST_SCWSL)
zostaty opracowane w ujeciu multimodalnym, tj. uwzgledniajgcym tzw. pierwotny podziat zadan

przewozowych pomiedzy komunikacje indywidualng (KI) oraz zbiorowg (KZ).

Dodatkowe scenariusze prognoz (np. w aspekcie alternatywnego obcigzenia drég) winny by¢
opracowywane w ramach aktualizacji ww. modelu ruchu ze Studium Transportowego Subregionu
Centralnego WSL w przypadku pojawienia sie nowych uwarunkowarn wptywajacych na kwestie

transportowe, na przykfad po:

— wypracowaniu istotnej zmiany stopnia obstugi GZM przez srodki transportu bedgce w gestii Zarzad

Transportu Metropolitalnego (ZTM) lub Kolei Slaskich (Urzad Marszatkowski Woj. Slaskiego),

— opracowaniu nowych danych w ramach zapowiadanego Studium Wykonalnosci oraz dalszych prac

koncepcyjnych dot. systemu Kolei Metropolitalne;j,
badz

— aktualizacji i uszczegétowieniu opracowanej przez Zamawiajgcego syntezy kierunkow ze SUiIKZP
poszczegdlnych gmin, np. w kontekécie istotnej zmiany zwigzanej z nowymi terenami

o przeznaczeniu pod mieszkalnictwo albo aktywnos$é gospodarcza.
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Rys. 20. Wielkosc¢ obcigzenia istniejqgcego uktadu drogowego GZM ruchem zwiqgzanym z przewozami towarowymi



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice

] j - Zawierci
woj. opolskie Miasteczko Slgskie s
5
: o Tworé Siewierz
Wielowies g Oiarowice Poreb
Tarnowskie Gory P arend
o >
&, 2 o
Swierklaniec g Ogrodzieniec
&
Toszek £
'Mierzecice
— tazy
S Zbrostawice Bobrowniki, 3 &L
8
Radzionkéw,
o8 Psary
5] & 796
Pyskowice Z
Bytom
Pieiiary Wojkowice 790
Rudziniec & Slgskie Dgbrowa Gdrnicza
Zabrze! ) Bedzin
91
Gliwice
Siemianowice
o Swigtochfowice] _g\’f" CzeladZ
2, ) gsKie
0 0, Stawkow
208 © %) Chorzow Sosnowiec
408 i
RudaSlgska
Sosnicowice ~
v, &V
o 5
&
KuZnia Raciborska Pilchowice 0 Gieraftowice
- ) £, Katowice oo
Knuréw o Mysfowice
) ; Mikotow woj. matopolskie
o
rnontowi 2
Nedza o
Czerwionka-Leszczyny i
Imielin
taziska Gq m‘g
Ledziny =
: Orzesze @
Lyski =
y o (Wyry Tychy. Chetm
= 2
- Slgski} 78
Gaszowice Rybnik OBIJASNIENIA
3, . .
Bierur 2 STOPIEN WYCZERPANIA PRZEPUSTOWOSCI
Kornowac Kobidr ODCINKOW UKtADU
Ryduftowy - ponad 100%
. f Boiszowy, B 75+ do 100%
7 2y
da Radlin Swierklany Suszec 50% do 75%
Zory Pszczyna - 25% do 50%
Lubomia 5
i Marklowice. - do 25%
Wodzistaw Slgski.
Miedzna

Rys. 21. Prognoza >>zerowa<< ruchu na 2035 r. — przepustowosc¢ uktadu drogowego

Str. 55



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str. 56
woj. opolskie .
Miasteczko Sigskie cawiercle

" Gt rodzieniec

| 4 e - g

7 78

L »
/ \ Bob iki
{! —
s../ .\fu Radzionkow, ¥
Siemianowice. Crelads
Q@m T &
% S \ / \.
e
KuZnia Raciborska
woj. matopolskie
N
Gaszowice
\-\Karnowuc
Ryduftowy
{ R @ Bojszowy
G Radlin Swierkia .
' ] Zory
Lubemlo Marklowice
Wodzistaw Sigski,
\ =12 Miedzina
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3.4. NAKLADY INWESTYCYJNE | KOSZTY UTRZYMANIA DROG

3.4.1. Naktady inwestycyjne

Szacowanie naktaddw inwestycyjnych (kosztorysy wskaznikowe) odbywa sie przy uwzglednieniu:

a) analizy kosztorysdow prac wykonanych wczesniej - ceny jednostkowe robdét wg informatoréw

Sekocenbud,
b) danych z wtasnej bazy cenowej obejmujgcej ceny producentéw, dostawcow i wykonawcow,

c¢) danych z przeprowadzonych wczesniej procedur przetargowych dla dréog réinych klas

technicznych.

Kosztorysy wskaznikowe opracowuje sie metodg uproszczong zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu
inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztédw robét

budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz.U. 2004 nr 130 poz. 1389)
W kosztorysach uwzglednione s3a:

— roboty przygotowawcze,

— roboty ziemne,

— podbudowy,

— nawierzchnie,

— roboty wykonczeniowe,

— obiekty inzynierskie,

— urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, w zakresie tym oznakowania poziomego i

pionowego,
— elementy ulic,
— oswietlenie.

Kosztorysy wskaznikowe nie obejmujg natomiast kosztéw:

przejecia gruntéw,

budownictwa zastepczego,

rozbidrek, przebudowy oraz budowy elementéw infrastruktury,

budowy urzadzen ochrony srodowiska,
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— robét zabezpieczajacych zwigzanych z mozliwoscig wystgpienia niekorzystnych warunkéw

gruntowo-wodnych.

Przy wycenie naktadéw inwestycyjnych zespét autorski uwzglednia warunki terenowe stosujgc stopnie

| - IV: teren tatwy, $redni, trudny lub bardzo trudny (Tab. 4). Wszystkie koszty podano w zt [PLN]

Tab. 4. Srednie koszty 1 km tras poszczegdinych klas technicznych

Klasa Skala trudnosci

techn. I [PLN] Il [PLN] 1l [PLN] IV [PLN]

L 1x2 4393993 5893992 7 380 405 8 866 817
Z1x2 5760 659 6 744 196 10 115 006 14 046 729
G 1x2 6 156 916 6 994 442 11 455578 15 440 996
G 1x4 12 157 824 - - -
G 2x2 8 743 466 10208 129 17 390 861 18 127 160
GP 1x2 6 563514 7 389 464 11 796 010 16 156 812

Zrédto: opracowanie wiasne

Wartosci wynikowe — Srednie koszty jednostkowe budowy 1 km drogi o okreslonej klasie technicznej
i przekroju - przedstawiono tabelarycznie (Tab. 5). Nie jest mozliwe sformutowanie wnioskéw
dotyczacych szacunkowych naktadéw inwestycyjnych i kosztéw eksploatacji dla poszczegdlnych
elementow uktadu drég proponowanych przez gminy, gdyz zbyt ogdlny charakter opracowania (faza
studialna, w skali 1:50 000 - 1:100 000) uniemozliwia precyzyjne trasowanie przebiegéow
poszczegdlnych planowanych / projektowanych drég. Dlatego tez opracowane zostaty wartosci
kosztéow jednostkowych, z podziatem na klasy techniczne oraz przekroje poprzeczne drég, a takze -
skale trudnosci inwestycji. Wynika to z faktu, iz w zdecydowanej wiekszosci przypadkéw osie tych
elementéw ukfadu drogowego GZM stanowig jedynie rodzaj rozwigzan blizszych schematycznym,
taczacym w linii prostej punkty poczatkowy i koncowy zadan drogowych zgtaszanych przez
poszczegdlne gminy. Tym samym - nie stanowig jakichkolwiek precyzyjnych odniesier, m. in. do
uwarunkowan istniejgcego zagospodarowania terenu. Stad tez - przyjeta stosunkowo duza szerokos¢
pasa terenu objetego analizami (2x500 m od osi ciggu) w ramach rankingowania odcinkéw drég

zgtoszonych przez gminy.

Podane szacunkowe wartosci kosztow jednostkowych mogg byé wykorzystywane (przez
Zamawiajgcego i gminy GZM) w ramach biezgcego doraznego poréwnywania poszczegdlnych ciggow
drogowych, jednak dopiero po projektowym skonkretyzowaniu ich przebiegéw, w ramach realizacji

postulowanych studiéw wykonalnosci oraz - powigzanych scisle z nimi - koncepcji programowych.



Tab. 5. Analiza poziomu kosztow w oparciu o materiaty dostepne autorom

Analiza kosztéw jednostkowych opracowanych na poziomie 2015r.
Analiza srednich kosztéw 1 km proj. drogi opracowanych na poziomie 2018 r.

Analiza kosztéw jednostkowych opracowanych na poziomie 2019 .
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KLASA/
D1x2 L1x2 Z1x2 G1x2 G1x4 G2x2 GP1x2 GP2x2
PRZEKRO)
[PLN] [PLN] [PLN] [PLN] [PLN] [PLN] [PLN] [PLN]
DROGI
Poz. 1 - 6970473 10 205 590 7 447 566 12 157 824 13117 404 7 970 367 -
Poz.2 6 663 802 9416 648 10 014 233 12 157 824 13 617 404 10 478 700 -
Poz.3 864 713 5598 543 8 460 860 12366 111 16 070 228 22117 160 11 783 762 22 560 177
Suma poz. 1-3 864 713 19 232 818 28 083 098 29827910 40 385 876 48 851 968 30232 829
Koszt sredni
6 410 939 9361033 9942 637 13 461 959 16 283 989 10 077 610 22 560 177

1 kmb [PLN]
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3.4.2. Koszty utrzymania

Zrédtem wiarygodnych danych dotyczacych kosztdw prac utrzymaniowych jest opracowanie Inicjatywy
Jaspers pn. Niebieska ksiega — infrastruktura drogowa. Wprawdzie ww. publikacja zostata opracowana
na podstawie danych z 2014 r., autorzy Niebieskiej ksiegi zatozyli jednak, ze koszty beda state w czasie,
gdyz ewentualny ich wzrost z tytutu kosztdw pracy oraz kosztdw energii bedzie rekompensowany

wzrostem wydajnosci (np. z tytutu stosowania nowych technologii).

W aktualnych warunkach gospodarczych (potowa 2019 r.) dopiero od kilku miesiecy odczuwane sg na

rynku nieco wieksze wahania cen, wynikajgce m.in. z zadekretowanych ustawowo podwyzek ptacy

minimalnej.

Niepodwazalng zaletg zestawienia - zaprezentowanego w Niebieskiej ksiedze - jest to, ze zostato ono
opracowane na podstawie danych kosztorysowych pozyskanych dla wielu projektéw, a takze jego
kompleksowos¢, co oznacza, ze uwzgledniono w nim drogi wszystkich klas technicznych (A, S, GP, G, Z,

L) i przekrojow.

Autorzy Niebieskiej ksiegi przyjeli zintegrowane wskazniki rocznego kosztu jednostkowego utrzymania

drogi (dla 1 km biezgcego) na ktdre sktadajg sie:
— w przypadku biezacych kosztéw eksploatacji i utrzymania:
v'  biezgce utrzymanie catoroczne, w tym utrzymanie zimowe,
v koszty ogdlne prowadzenia dziatalnoéci (budynki, administracja itp.),
v’ zarzadzanie ruchem.
— w przypadku okresowych prac utrzymaniowych:
v" remont okresowy (odnowa) - przecietnie co 10 lat,
v' remont czgstkowy i naprawa.

Wartosci kosztéw eksploatacji, utrzymania biezgcego i remontéw okresowych przedstawiono

tabelarycznie (Tab. 6)

W Niebieskiej ksiedze zapisano takze, ze dla duzych obiektdw inzynieryjnych (tunele, mosty, wiadukty)

jako wstepne szacunkowe roczne Srednie biezgce i okresowe koszty eksploatacji nalezy przyjmowacd

wartosci rowne 1,5% kosztow inwestycyjnych.
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Tab. 6. Jednostkowe roczne koszty utrzymania drog (dla 1 km drogi)

Jednostkowe Jednostkowe
koszty NETTO [PLN] koszty BRUTTO [PLN]
L.p. )] .
P Elasg PR ksploatacii utrzymania | Stawka | eksploatacji utrzymania
. eksploatacl | o resowego | VAT | iutrzymania | okresowego
i utrzymania .
.. [%] biezgcego
biezgcego
kat. 1 A 2x3 324 000 2 450 000 23 398 520 3013500
kat. 2 A 2x2 180 000 1400 000 23 221 400 1722000
kat. 3 S 2x3 324 000 2 450 000 23 398 520 3013500
kat. 4 S 2x2 180 000 1400 000 23 221 400 1722000
kat. 5 S 1x2 100 000 800 000 23 123 000 984 000
kat. 6 S 2+1 130 000 1 000 000 23 159 900 1230000
kat. 7 GP 2x3 216 000 1925000 23 265 680 2367750
kat. 8 GP 2x2 120 000 1100000 23 147 600 1353000
kat. 9 GP 1x2 60 000 700 000 23 73 800 861 000
kat. 10 GP 2+1 78 000 875 000 23 95940 1076 250
kat. 11 G 2x2 120 000 942 000 23 147 600 1158 660
kat. 12 G 1x2 60 000 600 000 23 73 800 738 000
kat. 13 G 2+1 78 000 750 000 23 95 940 922 500
kat. 14 YA 1x2 60 000 500 000 23 73 800 615 000
kat. 15 VA 2+1 78 000 650 000 23 95940 799 500
kat. 16 L 1x2 40 000 400 000 23 49 200 492 000

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. Niebieskiej ksiegi
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4. PRZEGLAD REGIONALNYCH | LOKALNYCH DOKUMENTOW  PLANISTYCZNYCH
| STRATEGICZNYCH

Przeglad regionalnych i lokalnych dokumentdw planistycznych i strategicznych stanowi kontekst dla
przedmiotowego opracowania, wskazujgc informacje z zakresu stanu istniejgcego oraz planéw w
zakresie rozwoju uktaddéw transportowych na obszarze GZM. Przeglad ten miat charakter uzupetniajgcy
w kontekscie przedmiotu opracowania. Postuzyt m.in. do zapoznania sie z planami i zatozeniami dot.
zagadnien transportowych na poziomie regionalnym i lokalnym, zwtaszcza w zakresie identyfikacji
planowanych lub pozadanych inwestycji drogowych w kontekscie obszaru GZM. Miato to na celu
wybranie tych odcinkéw drég wskazanych w ww. dokumentach, ktére potencjalnie mogg by¢ istotne
dla opracowywanej Koncepcji. Przeglagdu dokonano takze pod katem pozyskania potencjalnych

informacji na temat perspektywicznych inwestycji drogowych, takich jak np. tzw. autostrada A4 bis.

UWAGA. Przeglgd wybranych regionalnych i lokalnych dokumentow planistycznych oraz strategicznych
—m. in. ze wzgledu na znaczng objetos¢ materiatow pozyskanych do analizy i skomentowania — zostat

zamieszczony w osobnym tomie PROJEKT NR K-19 012-Z.
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5. CZESC KONCEPCYJNA - OPRACOWANIE KONCEPCJI METROPOLITALNYCH POWIAZAN
DROGOWYCH

5.1. Propozycja zdefiniowania pojecia ,,drogi metropolitalne” i ich wpisania w system zarzadzania
drogami wg autorskich kryteriow

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa nie wystepuije pojecie ,drogi metropolitalne”. Dlatego tez

W niniejszym opracowaniu stosuje sie okreslenie , drogi o charakterze metropolitalnym” dla wyrazenia
ich ponadlokalnego znaczenia, pomijajgc liczny i ztozony uktad drég stuzgcych obstudze komunikacyjnej

na poziomie lokalnym.

W tym kontekscie proponowana jest nastepujgca autorska propozycja definicji drog metropolitalnych:
»istniejagce, w trakcie tworzenia i planowane drogi, istotne dla powigzan wewnetrznych miedzy
poszczegdlnymi gminami cztonkowskimi GZM i powigzan zewnetrznych (z bezposrednim otoczeniem |

uktadem krajowym i miedzynarodowym), tworzgce podstawowy ruszt transportowy GZM.

Spetniajg one co najmniej jeden z ponizszych kryteriéw:

stanowig tgczniki z autostradami lub drogami krajowymi;

majg ponadlokalny charakter powigzan

majg znaczacy wptyw na racjonalizacje przejazdéw i poprawe spéjnosci transportowej GZM;

stuzg obstudze komunikacyjnej tzw. ,duzych” generatoréw ruchu w GZM (typu lotnisko,

wielkopowierzchniowe obiekty handlowe, centra logistyczne, itp.)”.

W praktyce pojecie ,drogi metropolitalne” moze oznaczaé niesformalizowany system drég réznych

kategorii stuzgcych obstudze transportowej GZM, albo nowa kategorie drog, ktérych zarzadca bedzie

Zarzad Metropolii.

Obecnie - bez koniecznosci zmian w systemie administracyjno-prawnym - mozliwe jest zastosowanie
tylko pierwszego podejscia. Pozwoli to na uszanowanie obowigzujgcego systemu zarzgdzania drogami
bez ingerencji w kompetencje dotychczasowych zarzadcow drdég, zwtaszcza - miast na prawach
powiatu, ktérym obowigzujgce prawo ufatwia m.in. prowadzenie inwestycji na podlegajacej im sieci

drogowej.

Pozostawiajgc zarzgdzanie drogami w kompetencjach zarzagdcédw okreslonych w ustawie o drogach
publicznych (co przedstawiono wczesniej), zadaniem dla GZM moze by¢ inicjowanie, koordynowanie
lub wspieranie dziatan stuzgcych poprawie sprawnosci i przepustowosci uktadu drogowego w GZM lub
przynajmniej - przeciwdziatajgcych dalszemu pogarszaniu sie warunkéw komunikacyjnych na tym

obszarze . Moze byc to realizowane w szczegdlnosci poprzez:

— opracowywanie planéw rozwoju sieci drdég istotnych dla GZM jako catosci,
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— wspomaganie przygotowania inwestycji do realizacji (np. opracowania dokumentacji),

— koordynacje dziatan gmin cztonkowskich GZM w przypadku inwestycji, ktdrych znaczenie wykracza
poza jedng jednostke samorzadu terytorialnego (np. przedtuzenie trasy N-S z Rudy Slaskiej do

Bytomia),

— koordynacje dziatan na rzecz wprowadzenia na obszarze GZM jednolitego systemu sterowania

ruchem drogowym, tzw. ITS,

— lobbowanie w instytucjach centralnych i wojewddzkich na rzecz budowy infrastruktury o znaczeniu

ponadlokalnym (np. tzw. A4 bis, DTS Wschéd).

W przysztosci moze jednak zaistnie¢ konieczno$¢ zmiany systemu zarzadzania drogami

metropolitalnymi.

System transportowy struktury policentrycznej jakg jest GZM powinien cechowadé sie m.in. spdjnoscia
oraz odpornoscig na zaktdcenia. Dlatego tez docelowo system drogowy GZM powinien - obok drég
podstawowych - obejmowac takze drogi subsydiarne, pozwalajgce na ominiecie tras, na ktérych
powstaty zaktécenia (awarie, wypadki). Jest to konieczne do zapobiegania sytuacji, w ktdorej nagte
zdarzenie na ktorej$ z gtownych drog powoduje powstanie korka (zatoru) bez mozliwosci jego
ominiecia przez dtugie godziny. Takie zjawiska czesto paralizujg spory fragment obszaru

metropolitalnego.

Jakkolwiek w przypadku tzw. rdzenia GZM, ztozonego z miast na prawach powiatu, sie¢ transportowa
jest zazwyczaj do$¢ gesta, to jednak bardzo czesto drogi subsydiarne/alternatywne nie s3
przygotowane pod wzgledem przepustowosci oraz parametrow technicznych (nosnosé nawierzchni)

na przejecie wzmozonego ruchu.

Biorgc pod uwage aspekt funkcjonalny drég o charakterze metropolitalnym, swoim charakterem

najbardziej zblizone sg do kategorii drég wojewddzkich ipowinny one stuzy¢:
— wygodnym powigzaniom gmin cztonkowskich GZM miedzy sobg i ze stolicg regionu;

— obstugiwac ruch ponadlokalny (ponadgminny), istotny z punktu widzenia GZM jako jednolitego

organizmu.

— zdejmowac z drég lokalnych (gminnych), utrzymywanych ze srodkéw wtasnych jednostek

samorzadu terytorialnego niebedacych miastami na prawach powiatu.

Moze by¢ to realizowane poprzez wytyczenie nowych tras albo poprzez przekwalifikowanie drogi do

wyzszej kategorii, a hipotetycznie do tzw. drég metropolitalnych w przypadku ich wyodrebnienia.
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Nie mozna wykluczyé, ze wsrdd gmin cztonkowskich GZM (zwtaszcza niebedgcych miastami na prawach
powiatu) pojawiag sie zadania wspomagania przez zwigzek metropolitalny utrzymania ich drég
lokalnych zaliczonych do grupy drég o charakterze metropolitalnym, a to bez formalnego stworzenia

nowej kategorii tzw. ,,drég metropolitalnych” moze stwarzac problemy.

5.2. System zarzadzania drogami w kontekscie powotania GZM

Z przedstawionego wyciggu z przepiséw prawnych wynika strukturalny podziat infrastruktury drogowej

w Polsce i zarzadzania nig, dostosowany do zadan jakie spetniaja.

Zwigzek metropolitalny nie zostat jednak wpisany w nowelizacjach obowigzujgcych wczesniej

przepisow jako podmiot zarzgdzajgcy bezposrednio z mocy ustawy drogami publicznymi, ani tez nie

wyodrebniono kategorii ,drég metropolitalnych”. Mimo, ze instytucja ta powstata formalnie w 1 lipca

2017 r., a w praktyce dziata od poczatku 2018 r. i grupuje az 41 jednostek samorzadu terytorialnego o
roznym statusie (miasta na prawach powiatu, gminy miejskie, miejsko-wiejskie i gminy wiejskie). W
efekcie skutkuje to bardzo duzym rozproszeniem zarzagdcéw drdg na obszarze GZM. Obecnie jest to az

50 podmiotéw, tj:

— na poziomie krajowym:

v' Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad (drogi krajowe poza miastami na prawach
powiatu oraz wszystkie drogi ekspresowe i autostrady z wyjagtkiem odcinka A4 objetego

koncesjg),

v firma Stalexport Autostrada Matopolska S.A. - koncesjonariusz ptatnego odcinka autostrady A4
Katowice-Krakdw na odcinku od wezta Murckowska w Katowicach do wezta Balice | w

Krakowie.

— na poziomie regionalnym: zarzad wojewddztwa slgskiego (drogi wojewddzkie poza miastami na

prawach powiatu),

v' na poziomie powiatowym: 6 zarzaddw powiatdw (drogi powiatowe) oraz 13 prezydentéw

miast na prawach powiatu,
— na poziomie gminnym:
v' 41 prezydentdw miast, burmistrzow lub wéjtéw (drogi gminne) — w tym:
v' 13 prezydentdw miast na prawach powiatu,

Oznacza to, iz w kontekscie potencjalnych drog o charakterze metropolitalnym, obejmujgcych drogi

krajowe i wojewddzkie bedzie to az 16 podmiotow:
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— dla drég krajowych to: Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad i firma Stalexport
Autostrada Matopolska S.A., 13 prezydentédw miast na prawach powiatu (poza drogami klasy A oraz

S),

— dla drég wojewddzkich to: zarzagd wojewddztwa $lgskiego i 13 prezydentdw miast na prawach

powiatu

Podobnie ztozona jest sytuacja w jednostkach samorzadu terytorialnego typu: gminy miejskie
niebedgce miastami na prawach powiatu, gminy miejsko-wiejskie, gminy wiejskie), gdzie

zarzadzajgcymi drogami sg nawet 4 instytucje, gdyz kazdej kategorii drég odpowiada inny zarzadca, tj.:
— dla drdég krajowych: Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad,

— dla dréog wojewddzkich: zarzad wojewddztwa $laskiego,

— dla drég powiatowych: zarzad powiatu,

— dla drég gminnych burmistrz lub wéjt.

Biorgc pod uwage ww. wielo$¢ podmiotéw zarzadzajgcych, ze wzgledu na sprawnos¢ zarzadzania,

wydaje sie konieczne wypracowanie formy wspdlnego zarzagdu drogami w ramach organizmu

metropolitalnego GZM. Tym bardziej, ze sg przestanki do wspdlnego zarzadzania catg - a przynajmniej

podstawowg - siecig drogowo-uliczng na obszarze GZM, w ramach Zintegrowanego Systemu

Transportu, obejmujgcego takze kolej metropolitalng oraz transport zbiorowy korzystajgcy z drégi ulic.

5.3. System zarzgdzania ruchem

Zarzadzanie ruchem mozna zdefiniowac jako zespdt dziatan majgcych na celu mozliwie najlepsze
wykorzystanie infrastruktury transportowej (drogi, ulice, parkingi, urzgdzenia na nich zainstalowane
itp.) dla zapewnienia bezpiecznego i efektywnego ruchu oséb i towaréw. Stosowane obecnie systemy
zarzadzania ruchem drogowym nazywane sg powszechnie ITS (ang.: Inteligent Transport Systems, pol.:
Inteligentne Systemy Transportowe). Wykorzystujg one technologie informatyczne i wysokowydajne

komputery, co pozwala na kierowanie ruchem nawet na duzych obszarach.

Potrzeby tworzenia sprawnych systemow operatywnego zarzadzania ruchem wzrastajg wraz ze

wzrostem natezen ruchu i zattoczenia. W pierwszej kolejnosci ma to miejsce w duzych miastach i na

gtéwnych drogach zamiejskich, zwtaszcza autostradach.

Korzysci z zastosowania systemow zarzadzania ruchem wynikajg z uptynnienia przejazdéw wskutek
dostosowania srodkéw organizacji ruchu do zmieniajgcych sie w czasie natezen. W obszarach miejskich
stuzg temu m.in. sygnalizacje $wietlne o zmiennych programach i, co wazne, zsynchronizowane nie

tylko w ramach ciggu (tzw. zielona fala), ale spiete w system obszarowy.



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str.67

Nowoczesne systemy zarzgdzania ruchem sg wysoce efektywne (przyktad: zainstalowanie systemu
monitorowania ruchu i sygnatéw zmiennej tresci na 80-km odcinku autostrady w Los Angeles
zredukowato straty czasu w okresie szczytu o 65%. na podstawie: ksiqzki Inzynieria ruchu drogowego

— autorzy: Stanistaw Gaca, Wojciech Suchorzewski, Marian Tracz).

5.3.1. Krajowy System Zarzgdzania Ruchem [KSZR]

W Polsce pierwsze dziatania na rzecz wprowadzenia systeméw ITS podjeto w 2005 r. Od tego czasu
prace - objete kontraktami zwigzanymi z budowa nowych odcinkéw najwazniejszych autostrad i drég
ekspresowych — obejmowaty instalacje i urzadzenia umozliwiajgce wykorzystanie ich w przysztosci w
ramach systemu zarzadzania ruchem. Obecnie w Polsce dziatajg juz niektére uktady stanowigce
namiastke ITS, jak stacje pogodowe, kamery monitoringu wizyjnego, systemy wazenia pojazdéw, a
takze bardziej kompleksowe systemy zarzgdzania ruchem na drogach ekspresowych i autostradach.

Wyznaczono lokalizacje tzw. Centrow Zarzadzania Ruchem [CZR], ktérych zadanie polega na

zarzadzaniu strategiczng siecig drég krajowych na obszarze kilku wojewddztw. Jedno z nich

zlokalizowane zostato w Zabrzu - Koriczycach przy wezle Zabrze-Potudnie na autostradzie A4.

Wg komunikatu GDDKIA (z dn. 14.11.2008 r.): ,,System Zarzgdzania Ruchem pozwoli na przekazywanie
przydatnych informacji dla kierowcdw, np. o natezeniu ruchu, pogodzie czy ewentualnych
zagrozeniach, co w konsekwencji przetozy sie na ptynny ruch na autostradzie. Czesci sktadowe systemu
to: znaki zmiennej tresci, tablice tekstowe, stacje meteorologiczne, urzadzenia monitoringu ruchu,

kamery telewizji przemystowej oraz centrum zarzgdzania autostrada.”

W celu umozliwienia dwustronnej komunikacji pomiedzy GDDKIiA i podmiotami zainteresowanymi
wdrazaniem KSZR i rozwojem ustug ITS w Polsce (przez firmy prywatne, instytucje naukowe,
stowarzyszenia itp.) uruchomiono internetowa platforme informacyjna dla przedsiewziecia ,Krajowy

System Zarzgdzania Ruchem” (20 listopada 2013 r.).

Budowany w Polsce system wykorzystuje rekomendowang przez Komisje Europejska architekture do
budowy systemoéw telematycznych (tzw. FRAME) i jest zgodny z dyrektywa z dnia 7 lipca 2010 r.
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemoéw
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow z innymi rodzajami transportu i z
opracowywanymi na jej podstawie wytycznymi. Umozliwi to wspdtprace z innymi inteligentnymi

systemami transportu (ITS) w kraju i za granica.

GDDKIA opisuje KSZR (informacja z 20.11.2013 r.) jako , tysigce urzgdzen pomiarowych, wyswietlaczy,
sygnalizatorow, kamer przemystowych etc. ustawionych i potgczonych w przemyslany i
uporzadkowany sposdb, ktéry pozwala na generowanie takich danych, by w konsekwencji nawet o 20

procent zwiekszyta sie przepustowos$¢ drég i bezpieczenstwo na nich. Dwa podstawowe cele
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wdrazanego przez GDDKiA KSZR to bowiem usprawnienie ruchu, zeby jak najlepiej wykorzystac catg
istniejgcy sie¢ potaczen drogowych (redukcja strat czasu, oszczednosé energii, przekierowanie ruchu)
oraz zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw drég. KSZR ma przede wszystkim monitorowac ruch
na autostradach, drogach ekspresowych i drogach krajowych. Dzieki temu bedzie powstawata
informacja o utrudnieniach w ruchu, objazdach, utrudnieniach w ruchu, mozliwych alternatywnych

trasach, dostarczana do kierowcédw w nowoczesny i szybki sposéb.”

KSZR bedzie wspierac kierowcow w trakcie podrdzy, tj. m.in.:

— ostrzeze przed utrudnieniem,

— poinformuje o aktualnych i prognozowanych warunkach ruchu oraz czasach dojazdu do celu,
— wskaze trase objazdu w miejscach zatoru,

— poinformuje o zajetosci miejsc parkingowych na najblizszych Miejscach Obstugi Podréznych,
— usprawni realizacje akcji ratunkowych.

Docelowo KSZR ma objg¢ cata sie¢ drég krajowych. Obecnie realizowany jest pierwszy etap budowy
KSZR: planuje sie, ze zostanie on uruchomiony do korica 2020 r. na 1100 km drég wchodzacych w sktad
transeuropejskiej sieci drogowej [TEN-T]. Koszt inwestycji to 649 min zt (144,9 min euro) - w tym
wspotfinansowanie z Funduszu Connecting Europe Facility [CEF] wynoszace 123,2 min euro.
Przewiduje sie, ze juz w pierwszym etapie KSZR objete nim beda gtéwne korytarze transportowe
przebiegajgce przez woj. Slaskie i GZM, tzn. A4, Al i S1 (Rys. 9). W drugim etapie przewiduje sie
poszerzenie systemu o kolejne 2 000 km sieci TEN-T. Jego realizacja nie zostata dotad uruchomiona ze

wzgledu brak potwierdzonych Zrédet finansowania (przewidywany koszt wynosi 800 min zt).

5.3.2. ITS w miastach

W Polsce podjeto takze dziatania na rzecz wdrazania Inteligentnych Systemdéw Transportowych [ITS] w
najwiekszych osrodkach miejskich. Ich celem jest uczynienie miast bardziej przyjaznymi dla
mieszkancow, ograniczenie w nich ruchu drogowego i zmniejszenie jego szkodliwych oddziatywan. ITS
usprawnia takze prowadzenie polityki parkingowej w strefach ograniczonego postoju oraz kontrole
wjazdu do stref z zakazami lub ograniczeniami dla okreslonych pojazdéw. Moze stuzy¢ réwniez do
automatycznych kontroli masy pojazddw tak, aby nie zostaty przekroczone dopuszczalne naciski na o$

i w rezultacie, by nie byly niszczone drogi nieprzystosowywane do ciezkiego ruchu.

Zastosowanie ITS pozwala takze na uptynnienie ruchu srodkdw komunikacji miejskie;j.
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Ze wzgledu na wysokie koszty (wdrozenie petnego systemu moze w jednym miesScie kosztowac nawet
kilkaset milionéw ztotych) niektére z miast podchodzg do ITS kompleksowo, inne decydujg sie na

rozwigzania fragmentaryczne.

Sposrdd miast nalezgcych do GZM system zarzadzania ruchem funkcjonuje od pazdziernika 2013 r. w
Gliwicach. Objete nim zostato ponad 60 skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng oraz kilkanascie wizyjnych

punktéw pomiarowych ruchu. Koszt wdrozonego do tej pory systemu wynidst ok. 35,5 min zt.

Z ankiet otrzymanych z samorzadow jednostek administracyjnych nalezgcych do GZM wynika, ze w

niektérych miastach podjeto dziatania na rzecz wdrozenia ITS, TJ.
— w Katowicach na etapie przetargu na wybér wykonawcy.
— w Tychach na etapie wstepnych przygotowan.

Problemem do rozwigzania w przysztosci bedzie zintegrowanie jak dotad odrebnie tworzonych

systemow zarzgdzania ruchem w jeden spéjny system ITS i z Krajowym Systemem Zarzgdzania Ruchem.

5.4. Opis procesu wyznaczania elementéw metropolitalnych powigzan drogowych - drég
istniejgcych i planowanych/projektowanych

Proces wypracowania finalnej koncepcji drogowych powigzan metropolitalnych realizowany byt przy
wspotpracy z Zamawiajgcym i wszystkimi gminami cztonkowskimi GZM. Wyrazato sie to m.in.:
— biezgcymi spotkaniami z Zamawiajgcym,

— biezgcymi kontaktami i pozyskiwanie informacji, gtownie drogg elektroniczng z gmin i od

zarzadcow drog,

— kontaktami z gminami i zarzagdcami drég (drogg pocztowq i mailowg) w celu pozyskiwania

informacji lub konsultowania elementéw opracowania,

— roboczymi prezentacjami (na wniosek Zamawiajgcego)w tym, w szczegdlnie istotnym dla

konstruowania koncepc;ji byty:

v" cykl konsultacji — debat eksperckich ze specjalistami ds. transportu z gmin GZM

przeprowadzony w siedzibie GZM we wrze$niu br.;

v" konsultowanie z gminami GZM przeprowadzone za po$rednictwem strony internetowej

GZM (ok. 2 tygodniowy) w pazdzierniku br.

Proces dochodzenia do finalnej wersji koncepcji obejmuje nastepujgce gtdwne etapy prac, co ilustrujg

4 ponizsze rysunki (Rys. 23 — 27):

— wyznaczenie wstepnego ukfadu drég o charakterze metropolitalnym w stanie istniejgcym na tle

gtéwnych generatoréw ruchu:
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v wersji minimum, o tacznej dtugosci ok. 600 km (Rys. 23),
v' wersji maksimum, o tacznej dtugosci ok. 1000 km (Rys. 24),

— wypracowanie uktadu drdg o charakterze metropolitalnym w stanie istniejgcym z podziatem na
uktad podstawowy i uzupetniajgcy — jako kontekst dla umiejscowienia kolejnych elementéw uktadu

w postaci odcinkow planowanych i projektowanych (Rys. 25),

— zinwentaryzowanie wszystkich odcinkéw drég i inwestycji drogowych zgtoszonych przez gminy w

procesie pozyskiwania informacji na tle istniejgcych dréog na obszarze GZM (Rys. 26),

— wyznaczenie wstepnego uktadu powigzan drogowych o charakterze metropolitalnym, na tle

gtéwnych generatoréw ruchu (Rys. 27).

Nastepnie odcinki drogowe planowanie i projektowane, zgtoszone przez gminy, zostaly poddane
rankingowaniu wg autorsko przyjetych kryteriow. Celem rankingowania byt wybér kluczowych
elementow w systemie metropolitalnych powigzarn drogowych do realizacji lub wsparcia procesu

realizacji w pierwszej kolejnosci (co jest przedstawione w dalszej czesci opracowania).
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5.5. Rankingowanie odcinkéw drogowych i jego kryteria

Gminy GZM w trakcie prac i procesu pozyskiwania materiatdw wyjsciowych zgtosity liczne propozycje
drég, potencjalnie do wtaczenia w uktad metropolitalnych powigzan drogowych. Ze wzgledu na
mnogos¢ tych propozycji i ich duze zrdznicowanie funkcjonalno-techniczne, dokonano wstepne;j

autorskiej selekcji, odrzucajgc elementy o minimalnym, praktycznie wytgcznie lokalnym zasiegu.

Dlatego tez przyjeto autorski zestaw 7 kryteriéw do rankingowania poszczegdlnych odcinkéw drég, w
celu wyboru odcinkéw priorytetowych do realizacji w pierwszej kolejnosci ze wzgledu na sprawnos¢
funkcjonowania ukfadu powigzan drogowych na poziomie metropolitalnym. Kazdemu kryterium

nadano wage (waznos$¢ w rankingowaniu).
Kryteria rankingowania zostaty zaproponowanie i przyjete przez autoréw, m.in. na podstawie:
a) wnioskowania z Opisu Przedmiotu Zamowienia, wyrazajgcego oczekiwania Zamawiajgcego,

b) doswiadczen wtasnych, tj. kryteriéw przyjmowanych przez wykonawce w innych opracowaniach o
podobnym charakterze (w fazie studialnej), do prowadzenia analiz uktadu drogowego lub korytarzy
ruchu rowerowego na obszarach zurbanizowanych woj. slgskiego (wykonywanych np. dla Urzedu
Marszatkowskiego Woj. Slaskiego lub wybranych gmin/podobszaréw aglomeracji katowickiej w

ramach studiéw transportowych).

Wagi dla poszczegdlnych kryteriow zostaty nadane autorsko, lecz we wspdtpracy z Zamawiajgcym, tj.
po analizie i omdwieniu propozycji zgtoszonych przez Zamawiajgcego i Wykonawce oraz wspdlnej

dyskusji na ostatecznym ustaleniem kolejnosci. Warto$¢ poszczegdlnych 7 wag daje 100%:

— za najistotniejsze kryterium uznano ,natezenie ruchu”, szczegdlnie po analizie danych na Rys. 21.
,Prognoza zerowa ruchu na 2035 r.— przepustowos¢ uktadu drogowego”, wskazujacej na wysoki
stopien zagrozenia jego sprawnego funkcjonowania (szczegdlnie w centralnej i wschodniej czesci
GZM), decydujgcego o skali obcigzenia i zarazem przepustowosci danego odcinka, a tym samym o

jego roli w catym uktadzie (waga 35%);

— jako drugie co do waznosci przyjeto 2 kryteria: ,tereny aktywnosci gospodarczej” i ,gtéwne
generatory ruchu” (po 20%). Oba s ze sobg powigzane i dotycza tego rodzaju zagospodarowania
terenu, ktéry bezposrednio wigze sie z kwestig zapewnienia obstugi komunikacyjnej i zarazem
stanowi zrédto narastajgcych skoncentrowanych obcigzen uktadu, czego najnowszym przyktadem

jest skokowy rozwdj strefy sosnowieckie przy drodze ekspresowej S1;

— za wazne kryterium uznano takze ,liczbe gmin, przez ktére przechodzi dany proponowany
odcinek”, co wprost wynika z zatozenia przyjetego dla konstruowania systemu drdg o charakterze

metropolitalnym, czyli ich ponadlokalnego znaczenia (waga 10%);
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- najmniejszg wage przypisano do 3 kryteridéw: , potgczenie danego odcinka z drogg wyzszego rzedu”

(A, S, DTS), ,liczba ludnosci”, ,,wezty przesiadkowe” (po 5%); uznano, iz maja one pewien wptyw na

ocene danego odcinka w uktadzie metropolitalnych powigzan drogowych, jednak nie tak kluczowy (np.

liczba ludnosci moze by¢ atutem, jako uzasadnienie dla obstugi komunikacyjnej, ale ograniczeniem, z

uwagi na ucigzliwosci dla mieszkancéw zwigzane z uktadem transportowym). Analiza i ocena danego

odcinka drogi - wg poszczegdlnego kryterium — obejmowata pas 2 x 500 m od jej osi (tgcznie pas o szer.

1000 m), co zostato zilustrowane:

1.

2.

graficznie - na ponizszych rysunkach (Rys. 28 — 34).

liczbowo — w formie tabelarycznej (Tab. 7, 8 i 11), gdzie kazdemu odcinkowi nadano okreslong
warto$é na podstawie przeliczenia danego kryterium — kazdorazowo w odniesieniu do elementu o
najwiekszej wielkosci w ramach danego kryterium oraz nadanej im wagi, oddzielnie dla uktadu
drég: w stanie istniejgcym i postulowanych (planowanych/projektowanych), jako zadania do

zrealizowania w ramach rozwoju metropolitalnych powigzan drogowych.

Do rankingowania poszczegdlnych odcinkdw drdg przyjeto nastepujace kryteria:

1.

liczba ludnosci - zgeokodowana ludno$¢ na podstawie wyciggu z bazy PESEL, stan na 2018/2019 r.

(Rys.28),

tereny aktywnosci gospodarczej (TAG) - na podstawie syntezy studidéw uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego wszystkich gmin GZM (Rys. 29),
znaczgce generatory ruchu (Rys. 30) - wg wiasnej inwentaryzacji i sugestii Zamawiajgcego,

wezty integracyjne / przesiadkowe (Rys. 31) — wg wilasnej inwentaryzacji wspartej materiatem

pozyskanym z gmin,

przejscie drogi przez obszar jednej i wiecej gmin (Rys. 32), wg analizy korytarzowej prowadzonej

W oparciu o mape podziatu GZM na gminy;

wiaczenie projektowanych/planowanych drég do drég wyzszej kategorii [A, S, DTS] (Rys. 33), wg

autorskiej analizy korytarzowej;

natezenie ruchu drogowego prognozowane z uwzglednieniem analizowanego w koncepcji
kierunku rozwoju uktadu na okres perspektywiczny (2035 r.) — na podstawie roboczych danych
pozyskanych z opracowywanego Studium Transportowego (w fazie przed koncowym oddaniem)
zaktualizowanych wynikami badan wsadowych wykonanych na dodatkowe zlecenie GZM dla
dwach silnie rozwojowych w najblizszych kilku latach obszaréw/korytarzy - pétnocno-zachodniego

(droga ekspresowa S11) oraz potudniowo-wschodniego (droga ekspresowa S1) (Rys. 34).
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Rys. 28. Rankingowanie: analizy w aspekcie liczby ludnosci
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OZNACZENIA
r;.! granice gmin
Kierunki przeznaczefi (zgeneralizowane)

- tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe] wielorodzinnej
- tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
- tereny zabudowy mieszkaniowe] wield i jednoradzinne)
- tereny zabudowy wielofunkcyjnej: mieszkaniowej wielc | jednorodzinnej, ustugowej
- tereny zabudowy mieszkaniowe] jednoradzinnej i niskaintensywnej
- tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe] jednorodzinnej i niskcintensywnej
- tereny ustug kemercyjnych
- ohszary ustug zwiazanych z obstuga motoryzacji
- tereny ustug publicznych
- tereny usiug specjalnych (wiezienie)
- obszary przemystowe, produkcyine, produkcyino-ustugowe
[ obszary przemystowe, produkeyine, produkeyino-usiugowe, skladéw, magazynéw | centréw logistycznych
- tereny eksploatacji powierzchniowe]j
- tereny infrastruktury technicznej, sktadowisk cdpaddw, OZE
- tereny lotnisk
ﬁ tereny komunikacji drogowej, obstugi transportu drogowego, place, parkingi, garaze
- tereny komunikacji kolejoweaj
tereny rolne, produkeji relniczej oraz zabudowy zagrodowej

- ustugi sport, rekreacji i turystyki
- tereny zieleni urzadzonej
- tereny cmentarzy
l:l ogrody dzistkowe i tereny zabudowy letniskowe] (indywidualne] rekreaci)

[— pozostale tereny zieleni
\ | lasy | tereny obstugi gospodarki leénej
- tereny wéd

S5 tereny zamknigte

 tereny nie objgte studium oraz nie posiadajace oznaczenia

- tereny ushug komercyjnych

TERENY USLUG - - abszary uslug zwigzanych z obslugg motoryzacji
I :ereny ushug publicznych

TERENY PRZEMYSLOWO - - obszary przemystowe, produkeying, produkcyine-ustugowe

PRODUKCYINE
- - abszary przemysiowe, produkcyine, produkeyinc-usiugowe, skladdw, magazyndw i centriw legistycznych

- tereny eksploatagji powierzchniowej

Rys. 29. Rankingowanie: analizy w aspekcie terenow aktywnosci gospodarczej (na podstawie syntezy studiow gminnych)
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5.5.1. Rankingowanie drég w stanie istniejgcym wskazanych przez gminy

Rankingowaniem objeto 11 drdg w stanie istniejgcym (Tab. 7) sposrdd zgtoszonych przez gminy
do ostatniej fazy konsultacji. Propozycja wyboru drdg jest wynikiem wieloletnich doswiadczen autoréw
z pracy nad analizami i badaniami uktadéw drogowych w rdézinych obszarach nie tylko GZM,
ale i wojewddztwa $laskiego i wynikajgcych z tego znajomosci uwarunkowan i problemoéw
transportowych. Ponadto, wybdr ten odnosi sie do drég juz istniejgcych i ma na celu podkreslenie ich
znaczenia dla catego uktadu, w przypadku podejmowania ewentualnych decyzji w zakresie ich

modernizacji, przebudowy itp.

W wyniku rankingowania do uktadu metropolitalnych powiazain drogowych wybrano w wyniku

dodatkowych autorskich analiz funkcjonalno-sieciowych 5 drég istniejgcych.

Drogi postulowane przez gminy (bedace gtéwnie elementami uktadu drég powiatowych)

wyszczegdlniono w tabeli (Tab. 9). Zostaty one_wyselekcjonowane przez autoréw i wigczone do ww.

uktadu uzupetniajgcego, przede wszystkim ze wzgledu na:

zasieg realizowanych powigzan,

— koniecznos$¢ wzmocnienia obstugi obszaréw rozwojowych o substandardowej jakosci elementéw

uktadu drogowego,

— kontekstowos$é wskazywanych elementéw uktadu w stosunku do drég planowanych
/projektowanych /realizowanych, szczegdlnie wyzszych klas (autostrada [A], drogi ekspresowe [S],

drogi gtéwne ruchu przyspieszonego [GP]),
— atymsamym - role jakg mogg petni¢ w obstudze powigzan metropolitalnych.
Wyniki rankingowania przedstawione zostaty w formie tabelarycznej (Tab. 7) i graficznej, jako:
— wyniki rankingowania wskazanych wstepnie drdg istniejgcych istotnych dla gmin (Rys. 35),
oraz

— wynikowa plansza koncepcyjna - autorska propozycja ukfadu drogowych powigzan

metropolitalnych w stanie istniejgcym (Rys. 36 ), obrazujaca:
— odcinki uktadu:

v' stanowigce elementy systemu drég krajowych najwyzszych klas (autostrady i drogi ekspresowe

na obszarze GZM),

v" bedace drogami istniejgcymi o charakterze metropolitalnym tworzacym tzw. uktad

podstawowy (sktadajgcy sie w przewazajgcej mierze z drég krajowych),
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v" bedace drogami istniejgcymi o charakterze metropolitalnym tworzacym tzw. uktad
uzupetniajgcy (sktadajgcy sie w przewazajgcej mierze z posledniejszych drég krajowych oraz

drég wojewddzkich i wybranych powiatowych),

— elementy dodatkowo wskazywane przez gminy w trakcie konsultacji - poddane rankingowaniu i
po dodatkowych analizach autoréw (gtéwnie w aspekcie funkcjonalnym i rozwojowym uktadu) —

wyselekcjonowane, a nastepnie wigczone do ww. uktadu uzupetniajacego.

Istniejgce odcinki drég — autorsko wybrane po procesie rankingowania — zostaty wigczone w ukfad drég
o charakterze metropolitalnym (podstawowy i uzupetniajgcy), jako ruszt do osadzenia elementéw
planowanych/projektowanych do realizacji na obszarze GZM, a szczegdlnie istotnych dla sprawnosci

funkcjonowania transportu drogowego na obszarze GZM.



Tab. 7. Rankingowanie odcinkow uktadu istniejgcego

PPU "INKOM” Sp.j. Katowice

KRYTERIUM
POLACZENIA .
L. oy GENERATORY WEZLY LICZBA GMIN NATEZENIE
DLUGOSC LUDNOSC TERENY TAG Z
L.P. | symeoL 0 P 1 S (lokalizacja) GMINA o RUCHU PRZESIADKOWE | OBStUGIWANYCH A, S, DTS RUCHU SUMA
m
PESEL SZTUK SZTUK SZTUK SZTUK SZTUK [P/hszcz]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20
WAGA 20 5 10 5 35 100
! BI-1 | Ulice: Oswigcimska, Krakowska - droga faczy | g0 s 1,2 2318 | 096 | 1 |2000| o | 000 1 2,50 1 5,00 o | 000 | 355 | 9,00
bezposrednio Bierun i Tychy
2 BI-2 | Ulice: Chemikéw, Wita - droga faczy | g ¢ 3,2 1056 | 1,15 1 |2000] o 0,00 2 5,00 1 5,00 0 0,00 | 638 | 1618
bezposrednio Bierun i Bojszowy
3 BI-3 | Ulice: Jagietly, Bijasowicka, Krupnicza - droga | g 4 3,5 852 | 1,02 | 1 |2000| o | 000 0 0,00 1 5,00 o | 000 | 429 | 1088
taczy Bierun i Bojszowy
4 MI-1 i‘c'gi‘:/og"g' Ks. Gorka - stanowi facznik DW927 |y . 5,2 241 | 0,43 1 |2000] o 0,00 0 0,00 1 5,00 0 0,00 | 716 | 1816
5 MI -2 Szkolna - Mysliwska - stanowi pofaczenie
DW925 z ul. Sw. Wawrzynca na gr. Orzesza i Mikotéw 3,5 124 0,15 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 5,00 0 0,00 184 4,67
tazisk Gérnych
6 PI-1 | DP 9203 S - potaczenie DWS11 z DK78, |  Piekary 8,2 1793 | 5,00 1 | 2000 o 0,00 1 2,50 2 10,00 1 500 | 1123 | 2848
w Swierklancu ul. Parkowa Slaskie
7 PI-2 DP 9297 S - po’raczgme DK94 w kierunku MPL P,leka'ry 29 714 0,71 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 5,00 0 0,00 581 14,74
Katowice w Pyrzowicach Slaskie
3 PowG-1 DP 2918 S - droga o charakterze Powiat
ponadlokalnym  (przebiega przez gm. L 21,6 194 1,43 1 20,00 0 0,00 1 2,50 2 10,00 0 0,00 414 10,50
L . - gliwicki
Sosnicowice, Rudziniec, Toszek)
DP 2916 S - droga o charakterze
9 | PowG-2 | ponadiokalnym taczaca DW408 z DK78 | Powiat 8,9 251 | 076 | 1 |2000]| o0 0,00 1 2,50 2 10,00 0 | 000 | 39 | 9,89
(przebiega przez gm. Sosnicowice oraz gliwicki
Pilchowice)
10° | Sk | Jeayne alternatywne potaczenie dla DK iDK g o 11,5 717 | 282 | 1 |2000| o | 000 0 0,00 2 10,00 o | 000 | 18 | 479
86 w kier. Dgbrowy Gérniczej
11 $O-1 Ulica Mikotajczyka - UM wnosi
o uwzglednienie jej w uktadzie drég | Sosnowiec 3,7 1356 1,70 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 5,00 0 0,00 1380 35,00
o charakterze metropolitalnych

Zrédto: opracowanie wtasne

Str.87



Tab. 8. Elementy uktadu drog istniejgcych uwzglednione koricowo przez autorow w wyniku rankingowania - do koncepcji uzupetniajgcego uktadu drogowych powigzan metropolitalnych
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. POLACZENIA .
5 LUDNOSE | TERENYTAG | GENERATORY WEZLY ILOSC GMIN ; NATEZENIE
MIEJSCE W DtUGOSC RUCHU PRZESIADKOWE | OBSLUGIWANYCH RUCHU
SYMBOL OPIS GMINA 3 SUMA
RANKINGU (km] (R Ep I
PESEL SZTUK SZTUK SZTUK SZTUK [P/hszcz]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
WAGA 5 10 5 35 100
1 pry | DP92095S- pofaczenie DWI11zDK78, | Piekary 8,2 1793 | 5,00 1 | 2000]| o 0,00 1 2,50 5 10,00 1 500 | 1123 | 28,48
w Swierklancu ul. Parkowa Slaskie
DP 2918 S - droga o charakterze Powiat
2 PowG-1 ponadlokalnym (przebiega przez gm. liwicki 21,6 194 1,43 1 20,00 0 0,00 1 2,50 2 10,00 0 0,00 414 10,50
Sosnicowice, Rudziniec, Toszek) g
3 e | SESRE - 1S S - sEnen iREnils | o e 5,2 241 | 0,43 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 5,00 0 000 | 716 | 18,16
DW927 i DW 925 g g g g g g g g
4 prz | DP 9207 S - pofaczenie DK94 w | - Piekary 2,9 714 | 0,71 1 | 2000 o 0,00 0 0,00 1 5,00 0 000 | 581 | 14,74
kierunku MPL Katowice w Pyrzowicach Slaskie
5 q | dEhhe eiemenine peEeans ek sewiEm 11,5 717 | 2,82 1 20,00 0 0,00 0 0,00 2 10,00 0 000 | 189 | 4,79
DK1 i DK 86 w kier. Dagbrowy Gdrniczej ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’

Zrédto: opracowanie wiasne
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woj. opolskie

CHOWIGE:

DROGI (ODCINKT)
ISTNIEJACE

Gmina Nr_Uwagi
Bierun BI-1
Bierun BI-2
Bieruri BI-3
Mikotow Ml -1
Mikotow M -2
Piekary Slaskie PI-1
Piekary Slaskie PI-2
Powiat gliwicki PowG-1
Pawiat gliwicki PowG-2
Siewierz SI-1
Sosnowiec S0-1

OBJASNIENIA

DROGI ISTNIEJACE O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM - UKEAD PODSTAWOWY
DROGI ISTNIEJACE O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM - UKEAD UZUPEENIAIACY

DROGI ISTNIEJACE PROPONOWANE PRZEZ GMINY DO UWZGLEDNIENIA
W UKEADZIE DROG O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM

OBSZAR OBJETY OPTYMALIZACIA WARIANTOWANIA PRZEBIEGU PLANOWANE)
(WG PROPOZYCII AUTORSKIE] INKOMU) POENOCNE) OBWODNICY GZM (PNOGZM)
(ZADANIE: URZAD MARSZAEKOWSKI/GZM]

OBSZAR OBJETY OPTYMALIZACIA WARIANTOWANIA PRZEBIEGU PLANOWANE)
(Z UWZGLEDNIENIEM PLANU WOIEWODZTWA SLASKIEGO Z 2016 ROKU) AUTOSTRADY A4 BIS
(ZADANIE: URZAD MARSZALKOWSKI/GDDKIA)

KORYTARZ PRZEBUDOWYWANEJ 51
(ZADANIE: GODKIA)

SIEC TRANSPORTOWA KOLEI METROPOLITALNE! - WARIANT 11
Kancepeja Kolei i dla Gérnosl Figy ;

MIASTA NA PRAWACH POWIATU
— R ANICA GZM

¥ GRANICA WOIEWODZTWA SLASKIEGO

Rys. 35. Plansza zbiorcza: drogi istniejgce — istotne dla gmin - objete rankingowaniem

Str.89
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woj. opolskie

an

wrealisagi

s\‘ﬂ i

5

Sl

g,

Katowitce

1d Gmina Opis

1 Piekary Slaskie DP 9209 § - polaczenie DW911 2 DK78, w Swierklaricu ul. Parkowa

2 Powiat gliwicki DP 2918 S - droga o charakterze ponadickalnym (przebiega przez gm. Sosnicowice, Rudziniec, Taszek)
3 Mikotow Sosnowa-Ks. Garka - stanowi lcznik DW 927 | DW 925

4 Piekary Slaskie DP 9207 S - potaczenie DK 94 w kierunku MPL Katowice w Pyrzowicach

5 Siewierz Jedyne alternatywne polaczenie dla DK1 i DK 86 w kier. Dabrowy Gérmiczej

OBJASNIENIA

DROGI ISTNIEJACE O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM - UKEAD PODSTAWOWY
DROGI [STHIEJACE O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM - UKEAD UZUPELNIAJACY

DROGI ISTNIEJACE PROPONOWANE PRZEZ GMINY DO UWZGLEDNIENIA
W UKEADZIE DROG O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM

OBSZAR OBJETY OPTYMALIZACIA WARIANTOWANIA PRZEBIEGU PLANOWANE)
{WG PROPOZYCII AUTORSKIE! INKOMU) PO£NOCNE] OBWODNICY GZM [PNOGZM)
{ZADANIE: URZAD MARSZAEKOWSKI/GZM)

OBSZAR OBJETY OPTYMALIZACIA WARIANTOWANIA PRZEBIEGU PLANOWANE]
{Z UWZGLEDNIENIEM PLANU WOIEWODZTWA SLASKIEGO Z 2016 ROKU) AUTOSTRADY Ad BIS
{ZADANIE: URZAD MARSZAEKOWSKI/GDKiA)

KORYTARZ PRZEBUDOWYWANE) 51
{ZADANIE: GDOKIA)

SIEC TRANSPORTOWA KOLEI METROPOLITALNES - WARIANT 11

(Koncepcja Kolet Meiropalitalng dla 2l ief i

MIASTA NA PRAWACH POWIATU
— GRANICA GZM

GRANICA WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Rys. 36. Plansza wynikowa: autorska propozycja uktadu metropolitalnych powigzan drogowych w stanie istniejgcym
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Tab. 9. Drogi istniejgce na obszarze GZM — wybrane autorsko do uktadu drog o charakterze metropolitalnym

DROGI KRAJOWE

NR NAZWA | KLASA | PRZEKROJ
LP. | PRZEBIEG/GMINA sl | redl | predl - PRZEBIEG DROGI
86 DK GP 2X2 WOJKOWICE KOSCIELNE - BEDZIN - SOSNOWIEC - KATOWICE - TYCHY
DROGA 4 /WEZEt "ZGORZELEC"/ - BOLESLAWIEC - KRZYWA - CHOJNOW -
1 BEDZIN LEGNICA - PROCHOWICE - WROCLAW - BRZEG - OPOLE - STRZELCE OPOLSKIE -
94 DK GP/G 2X2 TOSZEK - PYSKOWICE - BYTOM - BEDZIN - SOSNOWIEC - DABROWA GORNICZA -
OLKUSZ - DROGA 7 /WEZEt "MODLNICZKA"/ - .....* - DROGA 4 /WEZEt "KRAKOW
WIELICZKA"/ - TARNOW - RZESZOW - JAROStAW - RADYMNO - DROGA 1698R
KOLOBRZEG - KOSZALIN - BOBOLICE - SZCZECINEK - PODGAJE - PItA - UJSCIE -
CHODZIEZ - OBORNIKI - POZNAN - KORNIK - JAROCIN - PLESZEW - OSTROW
2 BYTOM 11 DK GP 1X2, 2X2 ) )
WIELKOPOLSKI - OSTRZESZOW - KEPNO - KLUCZBORK - LUBLINIEC - TWOROG —
BYTOM
88 (DTS) DK GP 1X2, 1X4 STRZELCE OPOLSKIE - NOGOWCZYCE - GLIWICE - BYTOM
GRANICA PANSTWA - CHALUPKI - WODZIStAW SLASKI - RYBNIK - GLIWICE -
3 GLIWICE
78 DK GP/G 1X2 TARNOWSKIE GORY - SWIERKLANIEC - SIEWIERZ - ZAWIERCIE - SZCZEKOCINY -
NAGtOWICE - JEDRZEJOW - CHMIELNIK
4 KATOWICE 86 DK GP 2X3, 2X2 WOJKOWICE KOSCIELNE - BEDZIN - SOSNOWIEC - KATOWICE - TYCHY
5 LAZISKA GORNE 81 DK GP 2X2 KATOWICE - MIKOtOW - ZORY - SKOCZOW
6 MIKOLOW 44 DK GP/G 1X2, 2X2 GLIWICE - MIKOLOW - TYCHY - OSWIECIM - ZATOR - SKAWINA - KRAKOW
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NR | NAZWA | KLASA | PRZEKRO)
LP. | PRZEBIEG/GMINA | =~ | ' oo | broal | DROGI PRZEBIEG DROGI
81 DK GP 2X2 KATOWICE - MIKOEOW - ZORY - SKOCZOW
GRANICA PANSTWA - CHALUPKI - WODZIStAW SLASKI - RYBNIK - GLIWICE -
7 PILCHOWICE 78 DK GP 1X2 TARNOWSKIE GORY - SWIERKLANIEC - SIEWIERZ - ZAWIERCIE - SZCZEKOCINY -
NAGLOWICE - JEDRZEJOW - CHMIELNIK
GRANICA PANSTWA - GEUCHOEAZY - PRUDNIK - KEDZIERZYN-KOZLE - UJAZD -
8 PYSKOWICE 40 DK G 1X2
PYSKOWICE
DROGA 4 /WEZEt "ZGORZELEC"/ - BOLESLAWIEC - KRZYWA - CHOINOW -
LEGNICA - PROCHOWICE - WROCEAW - BRZEG - OPOLE - STRZELCE OPOLSKIE -
9 SEAWKOW 94 DK GP 2X2 TOSZEK - PYSKOWICE - BYTOM - BEDZIN - SOSNOWIEC - DABROWA GORNICZA -
OLKUSZ - DROGA 7 /WEZEt "MODLNICZKA"/ - .....* - DROGA 4 /WEZEt "KRAKOW
WIELICZKA"/ - TARNOW - RZESZOW - JAROSEAW - RADYMNO - DROGA 1698R
WARSZAWA - KOZIENICE - ZWOLEK - SANDOMIERZ - POtANIEC - NOWE BRZESKO
10 SOSNOWIEC 79 DK GP 1X2 KRAKOW - TRZEBINIA - CHRZANOW - JAWORZNO - KATOWICE - CHORZOW -
BYTOM
KOLOBRZEG - KOSZALIN - BOBOLICE - SZCZECINEK - PODGAIJE - PItA - UJSCIE -
TARNOWSKIE CHODZIEZ - OBORNIKI - POZNAK - KORNIK - JAROCIN - PLESZEW - OSTROW
11 J 11 DK GP/G 1X2 ) .
GORY WIELKOPOLSKI - OSTRZESZOW - KEPNO - KLUCZBORK - LUBLINIEC - TWOROG —

BYTOM
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NR NAZWA | KLASA | PRZEKROJ
LP. | PRZEBIEG/GMINA seael | mredl | e S PRZEBIEG DROGI
GRANICA PANSTWA - CHALUPKI - WODZIStAW SLASKI - RYBNIK - GLIWICE -
78 DK GP/G 1X2 TARNOWSKIE GORY - SWIERKLANIEC - SIEWIERZ - ZAWIERCIE - SZCZEKOCINY -
NAGtOWICE - JEDRZEJOW - CHMIELNIK
/GDANSK/ DROGA 6 - GRUDZIADZ - TORUN - WLOCLAWEK - tODZ - PIOTRKOW
TRYBUNALSKI - CZESTOCHOWA - PODWARPIE - DABROWA GORNICZA - TYCHY -
12 TYCHY 1 DK GP 2X2 BIELSKO-BIALA - ZYWIEC - LALIKI - ZWARDON - GRANICA PANSTWA PYRZOWICE
/WEZEt "PYRZOWICE"/ - GLIWICE - GORZYCZKI - GRANICA PANSTWA PYRZOWICE
/WEZEL "PYRZOWICE"/ - PODWARPIE
88 DK GP 1X4 STRZELCE OPOLSKIE - NOGOWCZYCE - GLIWICE — BYTOM
GRANICA PANSTWA - CHALUPKI - WODZIStAW SLASKI - RYBNIK - GLIWICE -
13 ZABRZE
78 DK GP/G 1X2 TARNOWSKIE GORY - SWIERKLANIEC - SIEWIERZ - ZAWIERCIE - SZCZEKOCINY -

NAGLOWICE - JEDRZEJOW - CHMIELNIK

Zrédto: opracowanie wiasne




DROGI WOJEWODZKIE
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NR NAZWA | KLASA PRZEKROJ
LP. PRZEBIEG/GMINA S N ——— e PRZEBIEG DROGI
1X2, 2X2,
BEDZIN 910 DW GP i
1 2X3 DROGA 86/BEDZIN/DROGA 94/DABROWA GORNICZA
DABROWA GORNICZA 910 DW GP 2X2
5 PYSKOWICE 901 DW GP 1X2 OLESNO-DOBRODZIEN-ZAWADZKIE-WIELOWIES-
GLIWICE 901 DW G 1X2 PYSKOWICE-DROGA 78 /GLIWICE
1X2, 2X2
MYStOWICE 934 DW G,S
DROGA 79/MYStOWICE/- MYStOWICE/KOSZTOWY/ -
3 IMIELIN 934 DW G 1X2 ]} .
DROGA1-IMIELIN-CHELM SLASKI-DROGA 44 /BIERUN
CHELM SLASKI 934 DW G 1X2
BIERUN 934 DW G 1X2
MIKOLOW 928 DW G 1X2
4 WYRY 928 DW G 1X2 MIKOtOW-TYCHY
KOBIOR 928 DW G 1X2
RUDA SLASKA 902 (DTS oW . %0 DROGA79/KATOWICE/-CHORZOW-SWIETOCHtOWICE-
A (DTS) RUDA SLASKA — ZABRZE- DROGA 7213S/GLIWICE
GLIWICE 902 (DTS) DW G 2X2, 2X3
5
ZABRZE 902 (DTS) DW GP 2X3 DROGA79/KATOWICE/-CHORZOW-SWIETOCHtOWICE-
RUDA S’LASKA 902 (DTS) DW GP 2X3 RUDA SLASKA — ZABRZE- DROGA 7213S/GL|W|CE
SWIETOCHtOWICE 902 (DTS) DW GP 2X3
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NR NAZWA | KLASA PRZEKROJ
LP. PRZEBIEG/GMINA S ol I " PRZEBIEG DROGI
CHORZOW 902 (DTS) DW GP 2X3
KATOWICE 902 (DTS) DW GP 2X3
6 TARNOWSKIE GORY 908 DW G 1X2
SWIERKLANIEC 908 DW G 1X2
ZABRZE 921 DW G 1X2 i
CZESTOCHOWA-DROGA 78/TARNOWSKIE GORY
GIERALTOWICE 921 DW G 1X2
7 KNUROW 921 DW G 1X2
PILCHOWICE 921 DW G 1X2
SOSNICOWICE 921 DW G 1X2
BYTOM 925 DW G 1X2
8 RUDA SLASKA 925 DW G 1X2, 1X4 BYTOM-RUDA SLASKA-ORZESZE-RYBNIK
MIKOLOW 925 DW G 1X2
BYTOM 911 DW GP 2X2
9 PIEKARY SLASKIE 911 DW GP 2X2, 2X1 SWIERKLANIEC-PIEKARY SLASKIE-BYTOM
SWIERKLANIEC 911 DW GP 2X2
SWIERKLANIEC 912 DW G 1X2 ] ]
10 ] SWIERKLANIEC-MIASTECZKO SLASKIE
MIASTECZKO SLASKIE 912 DW G 1X2
MIERZECICE 913 DW G 1X2 ]
11 _ MIERZECICE-OZAROWICE (Pyrzowice)
OZAROWICE 913 DW G 1X2

Zrédto: opracowanie wtasne




DROGI POWIATOWE (WAZNIEJSZE)
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LP. GMINA Dll:gGl I\Il)‘;zo“é? g:;AOS:I PT)ZREgEIOJ PRZEBIEG DROGI
CHORZOW 6401S DP VA 1X2
' CHORZOW 6560 S DP VA 1X2
2 DABROWA GORNICZA 62105 DP 7 1X2 ALEJA R(’)Z OD UL. LEGISSSNV(\;\TV?EEKICH DO GRANICY ZM
DABROWA GORNICZA 6212 S DP 7 1X2 UL. KROLOWEJ JADV\{:DC-]VI\,/:J_C.)]PII;'_SUsasKIEGO OD ALEIROZ
3 GIERALTOWICE 2909 S DP VA 1X2 PANIOWKI - ORNONTOWICE, UL. ZABRSKA, DWORCOWA
KATOWICE BRYNOWSKA DP VA 1X2
KATOWICE 6415 S DP z 1X2
KATOWICE 6413 S DP z 1X2
4 KATOWICE 6412 S DP z 1X2 UL. CHORZOWSKA — UL. GLIWICKA
KATOWICE 6408 S DP z 1X2 UL. ZALESKA HALDA — UL. GLIWICKA
KATOWICE 6479 S DP z 1X2
KATOWICE 6458 S DP z 1X2 UL. KOCHANOWSKIEGO - BRYNOWSKA
5 KOBIOR 4146 S DP z 1X2
o| wmsowee | ewos | o | o | wa | U-SSOVEGLmIGW o o acioons
7 PIEKARY SILASKIE 9210S DP z 1X2
SIEMIANOWICE SLASKIE 9600 S DP VA 1X2 uL. WROBLEWSKIEG?\“?EE(;;[;_AEZIECZS,ZC:\A' KATOWICE DO UL.
8 SIEMIANOWICE SLASKIE 9602 S DP VA 1X2 UL. BYTKOWSKA OD UL. BYTKOWSKIEJ DO UL. TRAUGUTTA
SIEMIANOWICE SlASKIE 9601 S DP 7 10 UL NIEPODLEGLOSCI OD UL. WROBLEWSKIEGO DO UL.

BYTKOWSKIEJ
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NR NAZWA KLASA PRZEKROJ
LP. GMINA DROGI DROGI DROGI DROGI PRZEBIEG DROGI
SIEMIANOWICE SLASKIE 9603 S DP z 1X2 UL. OSWIECIMSKA OD UL. TRAUGUTTA DO UL. KOSCIELNEJ
SIEMIANOWICE SLASKIE 9604 S DP z 1X2 UL. KOSCIELNA OD UL. OSWIECIMSKIEJ DO UL. TARNOGORSKIE)
. UL. TARNOGORSKA OD UL. KOSCIELNEJ DO GRANICY Z M.
SIEMIANOWICE SLASKIE 9605 S DP z 1X2 PIEKARY $LASKIE
UL. BRACI MIROSZEWSKICH, UL. 11 LISTOPADA, WOIJSKA
SOSNOWIEC 7605 S DP z 1X2 POLSKIEGO OD GRANICY Z M. DABROWA GORNICZA DO UL.
ORLAT LWOWSKICH [DK79]
9 UL. 1-GO MAIJA, UL. SIENKIEWICZA, UL. PILSUDSKIEGO, UL.
SOSNOWIEC 7600 S DP z 1X2 BACZYNSKIEGO, UL. ANDERSA OD UL. 11 LISTOPADA DO
GRANICY Z M. KATOWICE
UL OSTROGORSKA OD UL. SIENKIEWICZA DO GRANICY Z M.
SOSNOWIEC 7602 S DP z 1X2 MYSEOWICE
10 TYCHY 8004 S DP z 1X2 OD UL. BESKIDZKIEJ[DK86] DO GRANIC MIASTA Z GMINA KOBIOR
ZABRZE 8200 S DP z 1X2 UL. 3 MAJA OD UL. ROOSEVELTA DO UL. MATEIKI
OD UL. KOKOTA [DP 8401S] DO GRANICY MIASTA Z GM.
11 ZABRZE 8210S DP z 1X2 GIERALTOWICE
ZABRZE 8209 S DP 1X2 UL. PADEREWSKIEGO OD UL. 3 MAJA DO UL. KOKOTA
ZABRZE 8204 S DP 1X2 UL. GEN. DE GAULLE’A OD UL. ROOSEVELTA DO UL. MATEJKI

Zrédto: opracowanie wiasne
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DROGI POWIATOWE (STANOWIACE UZUPEXNIENIE WW. WYKAZU O ELEMENTY WYSELEKCJONOWANE PRZEZ AUTOROW
PO RANKINGOWANIU | DODATKOWYCH ANALIZACH W ASPEKCIE FUNKCJONALNYM | ROZWOJOWYM UKtADU)

P GMINA NR WG | NAZWA KLASA PRZEKROJ PRZEBIEG
' INKOM | DROGI DROGI DROGI DROGI
1 PIEKARY $LASKIE PI-1 DP 7 1X2 [DP 9209S] - POLACZENIE [DW911] Z [DK78], W SWIERKLANCU
UL. PARKOWA
) POWIAT GLIWICKI PoWG-1 DP 7 1X2 [DP 2918S] - DROGA O CHARAKTERZE PONADLOKALNYM (PRZEBIEGA
PRZEZ GM. SOSNICOWICE, RUDZINIEC, TOSZEK)
3 MIKOtOW Mi-1 bpP Z 1X2 ULICE: SOSNOWA, KS. GORKA - STANOWIA tACZNIK [DW927] | [DW 925]
4 PIEKARY $LASKIE PI-2 DP 7 1X2 [DP 9207S] - POLACZENIE DK94 W KIERUNKU MPL KATOWICE W
PYRZOWICACH
DABROWA GORNICZA, i [DP 6201S] NA TERENIE DABROWY GORNICZEJ, [DP4706S] NA TERENIE
5 SI-1 DP z 1X2
SIEWIERZ SIEWIERZA — ALTERNATYWNE POtACZENIE DLA DK1 | DK86

Zrédto: opracowanie wiasne
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5.5.2. Rankingowanie elementéw planowanych/projektowanych wskazanych przez gminy

Odcinki drog planowane/projektowane wskazane przez gminy do koncepcji
planowanych/projektowanych drogowych powigzan metropolitalnych zostaty przedstawione

tabelaryczne (Tab. 10).

Dokonano rankingowania ww. odcinkéw drég planowanych/projektowanych wg. tych samych
7 kryteriéw, co elementy uktadu w stanie istniejgcym, postulowanych do uktadu metropolitalnych

powigzan drogowych.

Wartosci uzyskane w wyniku analiz w zatozonych korytarzach drég (2 x 500 m) zostaty wprowadzone
do tabel i ocenione za posrednictwem wag nadanych poszczegdlnym 7 kategoriom je

charakteryzujacych.

Wyniki rankingowania wszystkich 41 odcinkéw zostaty ujete w tabeli (Tab. 11) oraz przedstawione na

planszy (Rys. 37).
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Tab. 10. Drogi planowane/projektowane na obszarze GZM — wybrane autorsko do uktadu drég o charakterze metropolitalnym

DROGI PLANOWANE / PROJEKTOWANE WG INFORMACII Z GMIN

Str.100

PRZEKRO) ETAP
STADIUM PROJEKTOWANIA
" GMINA ’I“I\'I‘K‘g’fn KLASA PRZEBIEG DROGINA | _ PLANISTYCZNY NAZWA
. WNIOSKUJACA DROGI DROGI TERENIE . PROJEKT ZADANIA
ey SUiKzP | MPzP STUDIUM KONCEPCJA B ——
1 | BIERUN BI-1 GP CHEETQ;SANSK' i 1X2 =8 PLANOWANE POLUDNIOWA OBWODNICA BIERUNIA
. CHE£M SLASKI — OBWODNICA POtNOCNA BIERUNIA JAKO POLACZENIE
BIERUN BI-2 G BIERUK LEDZINY 1X2 PLANOWANE SR B EEA
2 . . JEST JEST OBWODNICA ZABYTKOWEGO CENTRUM MIASTA (POtACZENIE
BIERUN BI-3 G BIERUN X2 PLANOWANE UL. OSWIECIMSKIEJ Z UL. LEDZINSKA | Z WEZLEM NA DK 44)
BIERUN BI-4 BIERUN 1X2 JEST PROJEKTOWANE PRZEDtUZENIE tACZNICY Z PROJEKTOWANA S1
3 | BOBROWNIKI BO-1 BOBROWNIKI 2X2 BRAK BRAK PLANOWANE PLANOWANA DTS POENOC
BYTOM BY-1 GP BYTOM 2X2 PROJEKTOWANE PROJEKTOWANA "BECETKA"
4 BYTOM — ROZPOCZECIE PRAC UM POSTULUJE POtACZENIE TRASY N-S Z BECETKA Z WYKORZYSTANIEM
BYTOM BY-2 G SWIETOCHtOWICE 2X2 PLANOWANE DAWNEGO TOROWISKA KOLEJOWEGO
5 | CHORZOW CH-1 GP CHORZOW - BYTOM 2X2 PROJEKTOWANE POSIADA PROJEKTOWANE PRZEtOZENIE DK 79
CZELADZ - JEST
6 | CZELADZ Cz-1 G SIEMIANOWICE 1X2 PLANOWANE DROGA GtOWNA RUCHU PRZYSPIESZONEGO (GP) - ZE SUIKZP
SLASKIE
DABROWA DABROWA PROJEKTOWANE
7 e DG-1 G e 1X2 PROJEKTOWANE ODCINKI UKtADU DROGOWEGO
GLIWICE GL-1 GLIWICE 1X2 PROJEKTOWANE OBWODNICA OSTROPY
GLIWICE GL-2 GLIWICE 1X2 PLANOWANE | POSIADA OBWODNICA ZACH. GLIWIC - PLANOWANY PROJEKT W 2020 R.
OBWODNICA PtD. GLIWIC OD UL. RYBNICKIEJ DO UL. BOJKOWSKIEJ -
8 GLIWICE GL-3 G GLIWICE X2 PROJEKT - REALIZACJA ZALEZNA OD SRODKOW FINANSOWYCH
GLIWICE GL-4 G GLIWICE 1X2 ROZPOCZECIE PRAC OBWODNICA PtD. GLIWIC - W REALIZAC)I
SIS e e ST - ROZPOCZECIE PRAC NOWO-BIEGUSA - PROJEKT - POLACZENIE UL. BIEGUSA Z OBWODNICA
ZACH.
RUDZINIEC —
INKOM/GZM 1/G-1 G PYSKOWICE - 1X2 PLANOWANE PLANOWANA A4 BIS
ZBROSLAWICE
TARNOWSKIE GORY —
INKOM/GZM I/G-2 G SWIERKLANIEC - 1X2 PLANOWANE PLANOWANA POtNOCNA OBWODNICA GZM
. RADZIONKOW
INKOM/GZM I/G-3 BIERUN 1X2 PLANOWANE PROJEKTOWANA S11
INKOM/GZM |/G-4 MYStOWICE 1X2 PLANOWANE PROJEKTOWANA S1 (WARIANT E)
MYStOWICE - , ,
INKOM/GZM I/G-5 GP S —— 2X2 PLANOWANE PLANOWANA DTS WSCHOD
INKOM/GZM 1/G-6 BOJSZOWY 2X2 PLANOWANE PLANOWANA DTS WSCHOD
KATOWICE KA-1 KATOWICE 1X2 PRZEDtUZENIE UL. MISJONARZY OBLATOW DO UL. SCIEGIENNEGO
KATOWICE - .
E -2 . 2X2 L E L D t
10 KATOWIC KA G SR AL X PLANOWAN PLANOWANA DTS POENOC
KATOWICE KA-3 G KATOWICE 1X2 PRZEDtUZENIE UL. DOBROWOLSKIEGO DO UL. KATOWICKIEJ
KATOWICE KA-4 GP KATOWICE 2X2 POtACZENIE PLANOWANYCH INWESTYCJI DROGOWYCH
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PRZEKRO) ETAP STADIUM PROJEKTOWANIA
| | oW | S| e orogas | nuaspa S
GMIN SUIKzZP MPZP STUDIUM KONCEPCIA BUDOWLANY

KATOWICE KA-5 G K?Jg:;g\fv_ 1X2 PLANOWANE PLANOWANE PRZEDtUZENIE DK 79

KATOWICE KA-6 KATOWICE 1X2 PLANOWANE POtACZENIE PLANOWANYCH INWESTYCJI DROGOWYCH
11 | LEDZINY LE-1 LEDZINY -IMIELIN 1X2 tACZNICA S1

MYStOWICE MY-1 GP MYStOWICE 1X2 PROJEKTOWANE PROJEKTOWANA DROGA (PRZEtOZENIE DW 934 ?)
12 | MYStOWICE MY-2 G MYStOWICE 1X2 PLANOWANE Eﬁg;géé(aviékﬁ%%(\IIDVCé;t\,(’-J\LE:\/ll_\I(I;ILIOKV(\)/:_CEIéEslil(?I::/JIIE\jI) DROGI "NOWO

MYStOWICE MY-3 G MYStOWICE 1X2 PLANOWANE PROJEKTOWANA DROGA O ZASIEGU PONADLOKALNYM
13 | PIEKARY S'LASKIE PI-1 GP PIEKARY SLASKIE 2X2 PLANOWANE PLANOWANA DTS POENOC

POWIA’T )
14 BIERU[\ISKO- POWBL-1 G BIERUN 1X2 PLANOWANE PLANOWANA DROGA POWIATOWA

LEDZINSKI
15 | POWIAT GLIWICKI POWG-1 G G,LIWICE ) 1X2 OBWODNICA SOSNICOWIC

SOSNICOWICE

POWIAT GLIWICKI POWG-2 G RUDZINIEC 1X2 PLANOWANE OBWODNICA MIEJSCOWOSCI tANY
16 | PYSKOWICE PY-1 G PYSKOWICE- GLIWICE 1X2 PLANOWANE PLANOWANA ALTERNATYWA DLA DW 901

RUDA S'LASKA RS-1 G RUDA S'LASKA 1X2 PROJEKTOWANA PROJEKTOWANA TRASA N-S (WARIANT RUDY SLASKIEJ)
17 | RUDA SLASKA RS-2 G RUDA SLASKA 2X2 PLANOWANE PROJEKTOWANA TRASA N-S

RUDA S'LASKA RS-3 G RUDA S'LASKA 1X2 PROJEKTOWANA PROJEKTOWANA TRASA N-S
y 2:_EAI\;III<¢;\IOWICE SIS-1 G SIE“g:_’ZESI\éVlCE 1X2 PRZELOZENIE DK 94

EE\SLIASOWICE SIS-2 G SIE'\g::Z':z\éVICE 2X2 PLANOWANE PLANOWANA DTS POtNOC

SOSNOWIEC SO-1 GP SOSNOWIEC 2X2 PLANOWANE PROJEKTOWANA ODC. DROGI (S1 - EUROTERMINAL - DK 94)
o SOSNOWIEC SO-2 G SOSNOW,IEC ) 1X2 PLANOWANE PLANOWANA DROGA (S1 - EUROTERMINAL - DK 94)

StAWKOW

20 | StAWKOW St-1 G StAWKOW 1X2 PLANOWANE DROGA DO PKP LHS StAWKOW PtD.
21 | TARNOWSKIE GORY | TG-1 G TARNOWSKIE GORY 1X2 PLANOWANE DROGA OD SKRZYZOWANIA DK 11 DO PROJ. S11

TYCHY TY-1 G TYCHY - WYRY 1X2 PLANOWANE PLANOWANA DROGA KLASY G

TYCHY TY-2 G TYCHY - BIERUN 1X2 PLANOWANE DROGA KLASY G
22 | TYCHY TY-3 G TYCHY 1X2 JEST PLANOWANE OBWODNICA POENOCNA MIASTA TYCHY

TYCHY TY-4 G TYCHY 1X2 JEST PLANOWANE POLACZENIE UL. OBYWATELSKIEJ Z UL. STOCZNIOWCOW

TYCHY TY-5 G TYCHY 1X2 PROJEKTOWANE POLACZENIE UL. STRZELECKIEJ Z UL. BIERUNSKA
23 | WOJKOWICE WO-1 G WOJKOWICE 1X2 PLANOWANE PLANOWANA DTS POENOC
24 | WYRY WY-1 G 1X2 PROJEKTOWANE PLANOWANA DROGA KLASY G
25 | tAZISKA GORNE 1G-1 G 1X2 PLANOWANE PLANOWANA DROGA KLASY G
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Tab. 11. Rankingowanie planowanych/projektowanych odcinkéw uktadu drogowego

KRYTERIUM
» > POLACZENIA .
DLUGOSC > GENERATORY WEZLY ILOSE GMIN NATEZENIE
L.P. YMBOL PIS/ZADANIE INWESTYCYJNE MINA LUDN TERENY TA Z
SYMEQEY [RaRIS] Shed c [km] SIRLIeRE < RUCHU PRZESIADKOWE | OBSLUGIWANYCH . RUCHU
A, S, DTS SUMA
0OSOBY SZTUKI SZTUKI SZTUKI SZTUKI TAK/NIE P/hszcz

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
WAGA 5 20 20 5 10 5 35 100

1 Bl-1 | Potudniowa Obwodnica Bierunia Bieruri 4,0 1466 | 0,39 1 20,00 0 0,00 0 0,00 2 3,33 0 000 | 603 | 514

2 | Slovediltes i, Eieie Joko Bierun 8,1 470 | 0,13 1 20,00 0 0,00 0 0,00 3 5,00 0 0,00 | 411 | 3,50

potaczenie DK 44 z DW 934

Obwodnica zabytkowego centrum
3 BI-3 miasta (potaczenie ul. Oswiecimskiej Bierun 0,8 432 0,12 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 0 0,00 529 4,51
z ul. Ledzinska i z weztem na DK)

4 BY-1 Projektowana "BeCeTka" Bytom 7,5 18726 5,00 1 20,00 0 0,00 1 5,00 1 1,67 0 0,00 2356 20,08
Pofaczenie trasy N-S z BeCeTka

5 BY-2 z wykorzystaniem dawnego torowiska Bytom 3,2 6483 1,73 1 20,00 0 0,00 0 0,00 2 3,33 0 0,00 2746 23,41
kolejowego

6 CH-1 Projektowane przetozenie DK 79 Chorzéw 7,1 10960 | 2,93 1 20,00 2 20,00 1 5,00 2 3,33 1 5,00 4106 35,00

Droga gtdwna ruchu przyspieszonego

z-1 lad 1,52 1 |2 2 1217 | 10,37
7 C P Czeladz 3,9 5686 | 1,5 0,00 0 0,00 0 0,00 3,33 0 0,00 03
8 DT ke o A Dol 28 4665 | 1,25 1 20,00 0 0,00 1 5,00 1 1,67 0 000 | 397 | 3,38
drogowego Gérnicza
9 GL-1 | Obwodnica Ostropy Gliwice 43 662 | 0,18 1 | 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 1 500 | 423 | 361
10 Al | UPUEEE A, ENNE - PEme Gliwice 1,7 244 | 0,07 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 1 500 | 959 | 817

projekt w 2020r.

Obwodnica Ptd. Gliwic - projekt -
11 GL-3 realizacja zalezna od srodkow Gliwice 2,1 0 0,00 1 20,00 1 10,00 0 0,00 1 1,67 1 5,00 683 5,82
finansowych

Nowo-Biegusa - projekt - potaczenie

e GL-5 ul. Biegusa z Obwodnicg Zach.

Gliwice 0,6 1696 0,45 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 0 0,00 152 1,30

Nowo-Torunska - projekt - plan.

= GL-6 realizacja do korica 2020

Gliwice 0,4 556 0,15 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 0 0,00 338 2,88

14 /G2 | Planowana DTS Wschod GZM 8,5 5982 | 1,60 1 20,00 1 10,00 0 0,00 3 5,00 1 5,00 | 4055 | 34,57
(odc. do Jaworzna)

15 Yag | PEIGUENE RIS e GZM 8,3 12327 | 3,29 1 20,00 1 10,00 0 0,00 3 5,00 1 500 | 2883 | 24,58
(odc. do Sosnowca)

Przedtuzenie ul. Misjonarzy Oblatéw

16 KA-1 Jeent Katowice 0,6 3313 | 0,88 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 0 000 | 899 | 7,66
do ul. Sciegiennego

17 KA-2 Przedtuzenie ulicy Mickiewicza Katowice 0,2 85 0,02 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 0 0,00 828 7,06

18 n || FIESCHIEE UL B ORI Katowice 0,4 2654 | 0,71 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 0 000 | 546 | 465

do ul. Katowickiej
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KRYTERIUM
o .z POtACZENIA .
DLUGOSC 22 GENERATORY WEZtLY ILOSC GMIN NATEZENIE
L.P. SYMBOL OPIS/ZADANIE INWESTYCYJNE GMINA LUDNOSC TERENY TAG YA
/ [km] RUCHU PRZESIADKOWE | OBStUGIWANYCH s RUCHU
A, S, DTS SUMA
0SOBY SZTUKI SZTUKI SZTUKI SZTUKI TAK/NIE P/hszcz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
19 Ka-4 | Potaczenie planowanych inwestycji Katowice 5,4 8188 | 2,19 1 | 2000 | 2 | 2000 0 0,00 1 1,67 1 500 | 1626 | 13,86
drogowych
20 KA-5 Planowane przedtuzenie DK 79 Katowice 3,9 15603 4,17 1 20,00 0 0,00 0 0,00 2 3,33 1 5,00 2256 19,23
Projektowana droga (Nowo- .
21 MY-1 L Mystowice 1,5 5782 1,54 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 0 0,00 441 3,76
Oswiecimska)
Propozycja $ladu (po bytej linii kol.
22 MY-2 piaskowej) drogi "Nowo-Chrzanow- Mystowice 1,2 2263 0,60 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 0 0,00 27 0,23
ska" do w. "Mystowice Centrum
23 My-3 | Frojektowanadroga o zasiegu Mystowice 6,9 3653 | 0,98 1 | 2000 | o 0,00 0 0,00 1 1,67 1 500 | 1809 | 1542
ponadlokalnym
. Powiat
24 PowBL-1 | Planowana droga powiatowa bierunski 1,4 1134 0,30 1 20,00 0 0,00 0 0,00 2 3,33 0 0,00 138 1,18
. . . Powiat
25 PowG-1 | Obwodnica So$nicowic ] 11,0 14 0,00 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 1 5,00 925 7,88
. - L . Powiat
26 PowG-2 | Obwodnica miejscowosci tany o 3,1 174 0,05 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 1 5,00 822 7,01
27 PY-1 Planowana alternatywa dla DW 901 Pyskowice 3,4 63 0,02 1 20,00 1 10,00 0 0,00 2 3,33 0 0,00 550 4,69
28 g1 | Projektowanatrasa N-5 (wariant Ruda $laska 1,9 2608 | 0,70 1 | 2000 | o 0,00 0 0,00 1 1,67 0 0,00 | 655 | 558
Rudy Slaskiej)
29 RS-2 Projektowana trasa N-S Ruda Slaska 3,1 8520 2,27 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 1 5,00 3418 29,14
30 RS-3 Projektowana trasa N-S Ruda Slaska 2,0 2569 0,69 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 1 5,00 1429 12,18
31 SI$-1 | Przefozenie DK 94 S'ergl's:k?zv'ce 1,2 30 | 0,01 1 | 2000 | o 0,00 0 0,00 1 1,67 0 0,00 | 84 | 7,19
32 so-1 | Projektow. potaczenie Sosnowiec 2,9 2142 | 0,57 1 | 2000 | 1 10,00 0 0,00 1 1,67 1 500 | 2979 | 25,39
(S1 - Euroterminal - DK 94)
33 $0-2 ;'Egi‘)’va”a L 13,0 2436 | 0,65 1 | 20,00 1 10,00 0 0,00 2 3,33 1 500 | 1049 | 894
34 St-1 Droga do PKP LHS Stawkdw Ptd. Stawkow 2,0 277 0,07 0 0,00 1 10,00 0 0,00 1 1,67 0 0,00 71 0,61
35 TG-1 | potaczenie DK 11 z proj. S11 Targ%‘:;Sk'e 4,2 265 | 0,07 1 | 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 1 500 | 1077 | 9,18
36 TY-1 Planowana droga Klasy G Tychy 9,3 2686 0,72 1 20,00 0 0,00 0 0,00 4 6,67 0 0,00 932 7,94
37 TY-3 Obwodnica Pétnocna miasta Tychy Tychy 7,1 276 0,07 1 20,00 1 10,00 0 0,00 2 3,33 0 0,00 863 7,36
38 TY-2 Obwodnica Pétnocna miasta Tychy Tychy 7,2 514 0,14 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 0 0,00 1312 11,18
potaczenie ul. Obywatelskiej
39 TY-4 . , Tychy 2,4 1435 0,38 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 0 0,00 377 3,21
z ul. Stoczniowcow
Pofaczenie ul. Strzeleckiej
40 TY-5 . , Tychy 1,5 829 0,22 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 0 0,00 659 5,62
z ul. Bierunska
41 DTS PN Planowana DTS Pétnoc GZM 18,4 12059 3,22 1 20,00 1 10,00 1 5,00 6 10,00 1 5,00 2883 24,58

Zrédto: opracowanie wtasne
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OBJASNIENIA

DROGI ISTNIEJACE O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM - UKEAD PODSTAWOWY

DROGI ISTNIEJACE O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM - UKEAD UZUPEENIAJIACY

DROGI PLANOWANE/PROIEKTOWANE O POTENCIALNYM CHARAKTERZE METROPOLITALNYM

DROGI EKSPRESOWE (51 i 511) PLANOWAME/PROJEKTOWANE O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM

(ZADANIE: GDDKIA)

OBSZAR OBIETY OPTYMALIZACIA WARIANTOWANIA PRZEBIEGU PLANOWANE]
(WG PROPQOZYC AUTORSKIE] INKOMU) POENOCNE) OBWODNICY GZM (PNOGZM)

(ZADANIE: URZAD MARSZALKOWSKI/GZM)

OBSZAR QBIETY OPTYMALIZACIA WARIANTOWANIA PRZEBIEGU PLANOWANE!
(Z UWZGLEDNIENIEM PLANU WOJEWODZTWA SLASKIEGO Z 2016 ROKU) AUTOSTRADY Ad BIS

(ZADANIE; URZAD MARSZAEKOWSKI/GRDKIA}

KORYTARZ PRZEBUDOWYWANE] 51
(ZADANIE: GDDKiA)

SIEC TRANSPORTOWA KOLEI METROPOLITALNE - WARIANT Il

Kalei Metrapolitalng dia G

MIASTA NA PRAWACH POWIATU
GRANICA GZM

GRANICA WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Rys. 37. Plansza zbiorcza: drogi planowane/projektowane -- objete rankingowaniem

Str.104
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5.5.3. Wskazanie odcinkow do priorytetowej realizacji

W celu zawezenia liczby odcinkéw planowanych/projektowanych, jako elementy koncepcji uktadu

metropolitalnych powigzan drogowych dokonano wyboru pierwszych 10 priorytetowych odcinkéw

drogowych, co przedstawiono w formie tabelarycznej (Tab. 12) i graficznej (Rys. 38).

S3 to nastepujace odcinki:

1.

8.

9.

Projektowane przetozenie DK 79

Planowana DTS Pétnoc

Planowana DTS Wschéd (odc. do Jaworzna)

Planowana DTS Wschéd (odc. do Sosnowca)

Potgczenie planowanych inwestycji drogowych na obrzezu strefy srodmiejskiej Katowic
Projektowane potgczenie (S1 - Euroterminal - DK 94)

Projektowana trasa N-S

Planowane przedtuzenie DK 79

Projektowana "BeCeTka"

10. Potgczenie trasy N-S z BeCeTka z wykorzystaniem dawnego torowiska kolejowego

Dodatkowo, dla zapewnienia lepszej czytelnosci, do opracowania zatgczono odrebne plansze:

— ZALACZNIK 1: Plansza inwentaryzacyjna (bazowa): zestawienie wszystkich odcinkéw drog

istniejgcych i planowanych/projektowanych, zgtoszonych przez gminy GZM (stan: 05.2019 r.);

— ZAXACZNIK 2: Plansza koncepcyjna (posrednia): zestawienie wybranych odcinkéw drég istnie-

jacych i planowanych/projektowanych (stan: 09.2019 r.);

— ZAXACZNIK 3: Plansza koncepcyjna (wynikowa): zestawienie priorytetowych odcinkéw drég

istniejacych i planowanych/projektowanych —koncepcja metropolitalnych powigzan drogowych na

obszarze GZM (stan: 12.2019r.).
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Tab. 12. Gtéwne zadania inwestycyjne z zakresu planowanych/projektowanych odcinkéw uktadu wybranych w ramach rankingowania
KRYTERIUM
aa o POLACZENIA .
MIEJSCE W DLUGOSC > GENERATORY WEZLY ILOSC GMIN NATEZENIE
SYMBOL | OPIS/ZADANIE INWESTYCYJNE GMINA LUDNOSC TERENY TAG YA
RANKINGU / [km] RUCHU PRZESIADKOWE | OBStUGIWANYCH s RUCHU
A, S, DTS SUMA
0SOBY SZTUKI SZTUKI SZTUKI SZTUKI TAK/NIE P/hszcz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
WAGA 5 20 20 5 10 5 35 100
1 CH-1 Projektowane przetozenie DK 79 Chorzow 7,1 10960 | 2,93 1 20,00 2 20,00 1 5,00 2 3,33 1 5,00 4106 35,00
2 DTS PN Planowana DTS Pétnoc GZM 18,4 12059 | 3,22 1 20,00 1 10,00 1 5,00 6 10,00 1 5,00 2883 24,58
3 /-2 | Planowana DTS Wschod GZM 8,5 5982 | 1,60 | 1 | 2000 | 1 | 10,00 0 0,00 3 5,00 1 500 | 4055 | 34,57
(odc. do Jaworzna)
4 /-3 | Planowana DTS Wschod GZM 8,3 12327 [ 329 | 1 |2000| 1 | 10,00 0 0,00 3 5,00 1 500 | 2883 | 24,58
(odc. do Sosnowca)
5 Ka-a | "ofaczenie planowanych inwestycji Katowice 5,4 8188 | 219 | 1 | 2000 | 2 | 2000 0 0,00 1 1,67 1 500 | 1626 | 13,86
drogowych
Projektow. potgczenie (S1 - .
6 SO-1 . Sosnowiec 2,9 2142 0,57 1 20,00 1 10,00 0 0,00 1 1,67 1 5,00 2979 25,39
Euroterminal - DK 94)
7 RS-2 Projektowana trasa N-S Ruda §Iaska 3,1 8520 2,27 1 20,00 0 0,00 0 0,00 1 1,67 1 5,00 3418 29,14
8 KA-5 Planowane przedtuzenie DK 79 Katowice 3,9 16603 | 4,43 1 20,00 0 0,00 0 0,00 2 3,33 1 5,00 2256 19,23
9 BY-1 Projektowana "BeCeTka" Bytom 7,5 18726 | 5,00 1 20,00 0 0,00 1 5,00 1 1,67 0 0,00 2356 20,08
Potaczenie trasy N-S z BeCeTkg
10 BY-2 z wykorzystaniem dawnego Bytom 3,2 6483 1,73 1 20,00 0 0,00 0 0,00 2 3,33 0 0,00 2746 23,41
torowiska kolejowego

Zrédto: opracowanie wtasne
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PIORYTETOWE ODCINKI DROG PLANOWANYCH/PROJEKTOWANYCH

Id Gmina Opis
1 Chorzéw Projektowane przetazenie DK 79
2 Weojkowice  Planowana DTS Péinoc
3 INKOM/GZM  Planowana DTS Wschéd (ode. do Jaworzna)
4 INKOM/GZM  Planowana DTS Wschéd (odc. do Sasnowea)
5 Katowice Polaczenie planowanych inwestycji drogowych
6 Sosnawie )i (s1- - DK 84
7 Ruda $laska  Projektowana trasa N-S
8 Katowice Planowane przediuzenie DK 79
9 Bytom Projektowana "BeCeTka"
10 Bytom Polaczenie trasy N-S z BeCeTkg 7 wykorzystaniem dawnego torowiska kolejowego

OBJASNIENIA

DROG| ISTNIEJACE O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM - UKEAD PODSTAWOWY

DROGI ISTNIEJACE O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM - UKEAD UZUPEENIAIACY

DROGI PLANOWANE/PROJEKTOWANE O POTENCIALNYM CHARAKTERZE METROPOLITALNYM

PIORYTETOWE ODCINKI DROG PLANOWANYCH/PROJEKTOWANYCH

DROG| EKSPRESOWE (S11511) PLANOWANE/PROJEKTOWANE O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM
(ZADANIE: GDDKiA]

0OBSZAR OBJETY OPTYMALIZACIA WARIANTOWANIA PRZEBIEGU PLANOWANE]
(WG PROPOZYCII AUTORSKIE] INKOMU) POENOCNE) OBWODNICY GZM (PNOGZM)
(ZADANIE: URZAD MARSZALKOWSKI/GZM)

OBSZAR QBJETY OPTYMALIZACIA WARIANTOWANIA PRZEBIEGU PLANOWANE]
(Z UWZGLEDNIENIEM PLANU WOJEWODZTWA SLASKIEGO Z 2016 ROKU) AUTOSTRADY A4 BIS
(ZADANIE: URZAD MARSZALKOWSKI/GDDIGA)

KORYTARZ PRZEBUDOWYWANE) S1
(ZADANIE: GDDKIA)

SIEC TRANSPORTOWA KOLEI METROPOLITALNE) - WARIANT I
(Koncepaia Kol Meirog 2t dia z

MIASTA NA PRAWACH POWIATU
GRANICA GZM

GRANICA WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Rys. 38. Plansza wynikowa: zestawienie priorytetowych odcinkéw drég planowanych/projektowanych — koncepcja metropolitalnych powigzarn drogowych na obszarze GZM (stan: 12.2019 r.)
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5.6. Analiza zasadnosci wprowadzenia nowych i kluczowych powiazan drogowych dla rozwoju GZM

Zdecydowana wiekszo$é wyzwan z zakresu rozwoju transportu drogowego koncentruje sie w rdzeniu
GZM, czyli obszarze o najwiekszej gestosci zaludnienia i najwyzszym stopniu zainwestowania terenu.
To czynniki wptywajace zaréwno na najwieksze potrzeby transportowe, jak i najwieksze wyzwania w
tym zakresie, zwfaszcza pod wzgledem kosztéw i ,,wolnego” miejsca pod inwestycje i opinii
spotecznosci lokalnych. Dlatego tez znaczna czes$¢ z 10 odcinkdw drdg planowanych/projektowanych
do realizacji w pierwszej kolejnosci ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia sprawniejszych
przeptywdw transportowych i poprawy jakosci powigzan komunikacyjnych, zostata wskazana wtasnie

na terenie miast na prawach powiatu.

Niemiej jednak, poza ,priorytetowg 10-tkg” wskazane sg inne elementy uktadu drogowego, takze
uznane za wazne i do realizacji w miare mozliwosci finansowych i inwestycyjnych, m.in. z uwagi na
roznego typu uwarunkowania (Zat. Nr 2). Niektére z tych elementéw potencjalnie stanowig istotne
wyprowadzenie ruchu poza obszar GZM lub odcigzy¢ mogg istniejgce, nadmiernie obcigzone uktady

drogowe, stanowigce duzg uciazliwosé dla spotecznosci lokalnych, jak np.:

— odcinek drogi wskazanej w Pyskowicach, jako wylot w kier pétnocno-zachodni,

— odcinek drogi w Mystowicach, jako rodzaj ,tgcznika” do S1, A4 z Jaworzna,

— droga w kierunku euro-terminala w Stawkowie, tworzgca nowe jakosciowo potgczenie, 0 mniejszej
ucigzliwosci dla mieszkanncow,

— odcinki drég w potudniowej i potudniowo-wschodniej czesci GZM (Mikotéw, Tychy, Chetm SI.
Bierun, Bojszowy).

Docelowo jednak warunkujg sprawnos$¢ funkcjonowania catego uktadu transportowego w GZM.

Przedmiotowa optymalizacja powigzan metropolitalnych na obszarze GZM nie powinna by¢

opracowaniem zamknietym, m. in. ze wzgledu na:

— aktualne trwajace realizacje zadan drogowych na obszarze GZM, jak np. Trasa N-S na terenie Rudy
Slaskiej, rozbudowa uktadu obwodnicowego na terenie Gliwic oraz budowa i przebudowa uktadéw
drogowych innych gminach — gtéwnie w centralnej czesci GZM

— trwajace prace projektowe, m.in. obejmujgce drogi ekspresowe S1 i S11 (w fazie koncepcji
programowych/projektow budowlanych) oraz studialne (koncepcja wariantowania tzw. autostrady

A4 BIS na potudniowych terenach GZM),

Finalne efekty tych prac wniosg nowe konkretne wartosci i funkcjonalnosci w system obstugi obszaru

GZM, dajac asumpt do prowadzenia dalszej optymalizacji systemu transportowego w jej podrejonach.
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5.7. Autorska propozycja odcinkéw drég do uktadu metropolitalnych powiazan drogowych

Autorzy opracowania zasadniczo identyfikujg sie z odcinkami drég planowanych/projektowanych, jakie

zostaty wskazane w procesie rankingowania (m.in. patrz Tab. 9).

Wskazane drogi obejmujg obszar tzw. rdzenia GZM, czyli obszar o najwiekszej koncentracji wyzwan i

potrzeb komunikacyjnych, ale takze wskazujg na inne odcinki drdg istotne dla zapewnienia sprawnego

funkcjonowania powigzan transportowych catego obszaru GZM.

Wsrdd drég postulowanych/planowanych nalezy szczegdlnie wyrézni¢ dwa nowe zadania, ktére sg

kluczowe z punktu widzenia rozwoju gmin GZM oraz budowy catosciowego zasadniczego uktadu

transportowego tego obszaru, tj. poszukiwanie korytarzy optymalnego przebiegu:

planowanej wstepnie w wersji wariantowej przez Urzad Marszatkowski Woj. Slaskiego (Biuro
Planowania) tzw. autostrady A4 BIS, jako drogi majgcej w przysztosci zastgpi¢ przecigzang —
szczegblnie w okresach szczytow komunikacyjnych - autostrade A4 w zakresie obstugi drogowych
podrézy regionalnych oraz krajowych/miedzynarodowych. Ten element uktadu planowanego
pojawia sie takze w dokumentach regionalnych zaréwno obecnie, jak i w dokumentach z lat

wczesniejszych;

planowanej m. in. w ramach autorskich poszukiwan rozwigzan dotyczacych przecigzenia ruchem
DK94 (w studiach gminnych Piekar Slaskich oraz Pyskowic) korytarza tzw. Pétnocnej Obwodnicy
GZM, jako drogi majacej w przysztosci zamkng¢ pdtnocng flanke Metropolii. Jej wstepne
trasowanie w Koncepcji w rozszerzonej wersji korytarzowej wynikato m.in. ze stopnia rozwoju
krajowego uktadu drogowego zwigzanego z projektowaniem, postepujgcyg realizacjg przez
poszczegblne oddziaty regionalne GDDKiA korytarza drogi ekspresowej S11 (GZM-Poznan-

Kotobrzeg /Koszalin/) i sposobem jej doprowadzenia do wezta , Piekary Slaskie” na autostradzie Al.

Oba ww. korytarze poszukiwania optymalnego przebiegu planowanych:

autostrady A4 BIS
oraz

Pétnocnej Obwodnicy GZM,

wraz

- z projektowanymi/zgtaszanymi do realizacji przez GDDKiA obiema drogami ekspresowymi - S11 na

potnocnym-zachodzie oraz S1 na potudniowym-wschodzie Metropolii

oraz
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- z drogami planowanymi/projektowanymi (w tym wskazanymi w wyniku rankingowania),

usytuowanymi na tle drdg istniejagcych o charakterze metropolitalnym (zaréwno tworzgcymi uktad
podstawowy jak i uzupetniajgcy) zaprezentowano na ,Plansza koncepcyjna (wynikowa): zestawienie
priorytetowych odcinkéw drég istniejgcych i planowanych/projektowanych — , koncepcja

metropolitalnych powigzan drogowych na obszarze GZM” (Rys. 39).

Natomiast - autorsko opracowany w wyniku procesu generalizacji - schemat gtéwnych docelowych
metropolitalnych powigzan drogowych, ukazujacy dazenie do wypracowania docelowego systemu
uktadoéw obwodnicowych w GZM (typu pierscien/ring) - przestawia kolejny rysunek ,Autorski schemat

docelowych metropolitalnych powigzan drogowych na obszarze GZM” (Rys. 40).
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Rys. 40. Autorski schemat docelowych metropolitalnych powiqzan drogowych na obszarze GZM
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5.8. Bilans liczbowy i procentowy diugosci drég o charakterze metropolitalnym w rozbiciu na
poszczegblne gminy GZM

UKtAD DROGOWY
PROPONOWANY/PROJEKTOWANY
WSZYSTKIE

ODCINKI
ANALIZOWANE
ODCINKI PRIORYTETOWE

DtUGOSC | UDZIAt | DEUGOSC | UDZIAt | DtUGOSC | UDZIAL DtUGOSC
3 4 5 6 7 8 9

UKLAD DROGOWY ISTNIEJACY

PODSTAWOWY UZUPELNIAJACY

UDZIAt

1

1 Bierun 11,5 2,3% 3,2 1,1% 10,3 5,8% - -

2 Bobrowniki 2,6 0,5% 5,0 1,7% 2,9 1,6% 2,9 4,2%
3 Bojszowy - - 6,6 2,3% - - - -

4 Bytom 40,8 8,0% - - 13,2 7,4% 13,2 19,3%
5 Bedzin 13,6 2,7% 0,3 0,1% - - - -

6 Chetm Slaski 6,6 1,3% 2,2 0,8% 3,1 1,7% - -

7 Chorzéw 6,4 1,3% - - 5,6 3,1% 5,6 8,2%
8 Czeladz 4,3 0,8% - - 5,7 3,2% 2,3 3,4%
9 Dabrowa Gérn. 22,2 4,4% 33,0 11,5% 2,7 1,5% - -
10 | Gierattowice 8,0 1,6% 9,9 3,4% - - - -
11 | Gliwice 50,6 9,9% 28,9 10,1% 9,5 5,3% - -
12 | Imielin 3,2 0,6% - - - - - -
13 | Katowice 48,3 9,5% 3,1 1,1% 12,9 7,2% 11,7 17,1%
14 | Knurow - - 10,2 3,5% - - - -
15 Kobior 8,6 1,7% 4,9 1,7% - - - -
16 | Ledziny - - - - 2,3 1,3% - -
17 | taziska Gérne 4,7 0,9% - - 1,8 1,0% - -
18 | Mierzecice 1,3 0,3% 10,2 3,5% - - - -
19 | Mikotow 21 4,1% 16,5 5,7% 3,3 1,9% - -
20 | Mystowice 13,7 2,7% 8,8 3,1% 17,5 9,8% 8,0 11,7%
21 | Ozarowice 3,5 0,7% 2,1 0,7% - - - -
22 | Piekary Slaskie 6,2 1,2% 13,6 4,7% 3,2 1,8% 3,2 4,7%
23 | Pilchowice 8,2 1,6% 10,2 3,5% - - - -
24 | Psary 3,8 0,7% 6,9 2,4% - - - -
25 | Pyskowice 10,8 2,1% 4,9 1,7% 2,9 1,6% - -
26 | Radzionkow - - 0,8 0,3% - - - -
27 | Ruda Slaska 19,7 3,9% 3,2 1,1% 7,5 4,2% 3,5 5,1%
28 | Rudziniec 12,8 2,5% 18,8 6,5% 3,1 1,7% - -
29 | Slemianowice 7,3 1,4% - - 7,7 4,3% 6,0 8,8%

Slagskie

30 | Siewierz 22,8 4,5% 12,5 4,3% - - - -
31 | Soshowiec 29,4 5,8% - - 15,6 8,7% 9,7 14,2%
32 | Sosnicowice - - 32,8 11,4% 11,1 6,2% - -
33 | Stawkéw 4,7 0,9% - - 9,1 5,1% - -
34 | Swierklaniec 9,1 1,8% 7,8 2,7% - - - -
35 | Swietochtowice 4,0 0,8% - - - - - -
36 | Tarnowskie Gory 21,8 4,3% - - 4,2 2,4% - -
37 | Tychy 35,2 6,9% - - 19,9 11,2% - -
38 | Wojkowice - - - - 2,2 1,2% 2,2 3,2%
39 | Wyry - - 7,2 2,5% 1,0 0,6% - -
40 | Zabrze 30,5 6,0% 12,4 4,3% - - - -
41 | Zbrostawice 11,9 2,3% 11,4 4,0% - - - -

100%

509,1 km

100%

287,4 km

100%

178,3 km

100,00%

68,3 km
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6. GtOWNE PROBLEMY POTENCJALNIE ZWIAZANE Z PROCESEM ZARZADZANIA DROGAMI
O CHARAKTERZE METROPOLITALNYM: ZAGROZENIA DLA SPOJNOSCI SYSTEMU

Przedstawiona koncepcja systemu metropolitalnych powigzain drogowych zaktada, ze bedzie ona

obejmowac drogi zarzadzane przez instytucje centralne i samorzgdowe.

Wiekszo$é drég jest w zarzadzie prezydentédw miast na prawach powiatéw, inne podlegaja
Generalnemu Dyrektorowi Drég Krajowych i Autostrad, wtadzom wojewddzkich albo gminnym (Rys. 9
pn. Podstawowy uktad drogowy GZM w stanie istniejgcym). Taka sytuacja grozi¢ moze sporami
kompetencyjnymi, zwtaszcza w przypadku braku zgodnosci intereséw miedzy réoznymi szczeblami

administracji.

Cze$¢ drog wchodzacych w sktad systemu metropolitalnych powigzan drogowych to drogi o

ograniczonej dostepnosci. Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.

2018 r. poz. 1990) dopuszczajg na autostradzie i drodze ekspresowej poruszanie sie wytgcznie

pojazdéw samochodowych, z wytgczeniem czterokotowca (art.2 pkt 3i 4).

Innym rodzajem ograniczenia dostepnosci sg optaty za korzystanie z niektérych drég. Podstawe do

pobierania optat dajg 2 akty prawne:
— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2018 r. poz. 2068),

— Ustawa z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptfatnych oraz o Krajowym Funduszu

Drogowym (Dz.U. 2018 r. poz. 2014),
Ustawa o drogach publicznych stanowi, ze korzystajgcy z drég publicznych:

1) s3_obowigzani _do ponoszenia optat za m.in. przejazdy po drogach krajowych pojazdéw

samochodowych, w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (tzn. pojazd silnikowy, ktérego konstrukcja umozliwia jazde z predkoscig przekraczajgca
25 km/h; okreslenie to nie obejmuje ciggnika rolniczego), za ktére uwaza sie takze zesp6t pojazdéw
sktadajacy sie z pojazdu samochodowego oraz przyczepy lub naczepy o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 tony, w tym autobusdw niezaleznie od ich dopuszczalnej masy catkowitej

(art. 13 ust. 1 pkt 3)

Aktualnie optata za przejazdy po drogach krajowych, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3 ma charakter
optaty elektronicznej i jest pobierana za przejazd pojazdéw samochodowych lub zespotéw pojazdéw o
dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony oraz autobusdw (art. 13ha). Optate te ustala sie jako

iloczyn liczby kilometrow przejazdu i stawki tej optaty za kilometr dla danej kategorii pojazdu.

Drogi krajowe lub ich odcinki, na ktérych pobiera sie optate elektroniczng oraz wysokos¢ stawek optaty

elektronicznej za przejazd kilometra, dla danej kategorii pojazdu okresla Rada Ministrow w drodze
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rozporzadzenia majgc na uwadze potrzeby utrzymania i ochrony drég istotnych dla rozwoju sieci
drogowej, koszty poboru optaty elektronicznej oraz klase drogi, na ktérej jest pobierana optfata

elektroniczna (art. 13ha ust.6).

Sposrad drég krajowych, autostrad i drog ekspresowych ptatne sg w systemie optaty elektronicznej (a
wiec dla pojazdéw samochodowych lub zespotéw pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
3,5 tony oraz autobuséw) nastepujgce odcinki potozone na obszarze GZM (stan na 10.09.2019 na

podst. www.viatoll.pl):

— Autostrada Al na odcinku Wezet Pyrzowice -- Gorzyczki (granica panstwowa)

— Autostrada A4 na odcinku Zgorzelec (granica panstwowa) -- Wezet (Katowice) Murckowska

— Droga ekspresowa S1 na odcinkach Wezet Pyrzowice -- Wezet Podwarpie oraz Wezet Dgbrowa
Goérnicza Pogoria -- Tychy (skrzyzowanie z drogg krajowg nr 86),

— Droga krajowa nr 44 na odcinku Mikotéw, ul. Gliwicka (skrzyzowanie z drogg krajowa nr 81) --
Mikotdw, ul. Beskidzka (skrzyzowanie z drogg krajowa nr 81);

— Droga krajowa nr 81 na odcinkach: granica m. Katowice — Mikotow ul. Beskidzka (skrzyzowanie z
drogg krajowa nr 44) oraz Mikotow ul. Gliwicka (skrzyzowanie z drogg krajowa nr 44) -- granica
m. Zory

— Droga krajowa nr 94 na odcinku granica m. Dgbrowa Godrnicza -- Wezet Modlniczka

2) mogg by¢ obowigzani do ponoszenia optat za przejazdy przez obiekty mostowe i tunele

zlokalizowane w ciggach drég publicznych oraz przeprawy promowe na drogach publicznych (art.13

ust.2 pkt 1 i 2). Opfata, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1, moze by¢ pobierana za przejazd

pojazddw przez obiekt mostowy lub tunel, ktérego dtugos¢ jest wieksza niz 400 m (art. 13d).

Minister wtasciwy do spraw transportu moze w drodze rozporzadzenia, moze wprowadzi¢ optate za
przejazd przez obiekty mostowe zlokalizowane w ciggach drdég, ktérych zarzadca jest Generalny
Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad albo dla ktérych funkcje zarzadcy drogi petni drogowa spétka

specjalnego przeznaczenia (art.13d ust. 4). Analogiczny przepis dotyczy tuneli (art.13d ust. 6).

Przepisy dopuszczajg rdwniez mozliwos¢ wprowadzenia przez organ stanowigcy jednostki samorzadu
terytorialnego w drodze uchwaty optaty za przejazd przez obiekty mostowe zlokalizowane w ciggach
drog, ktorych zarzadcg jest jednostka samorzadu terytorialnego (art.13d ust. 5). Analogiczny przepis

dotyczy tuneli (art.13d ust. 7).

Zaréwno minister wtasciwy do spraw transportu jak i organ stanowigcy jednostki samorzadu
terytorialnego wprowadzajac optate za przejazd przez obiekty mostowe lub tunele mogg wprowadzic

optaty abonamentowe lub zryczattowang oraz zerowg stawke optaty dla niektérych uzytkownikéw
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drogi (art.13d ust. 8 i 9) uwzgledniajgc w szczegdlnosci potrzeby uzytkownikdw w zakresie
czestotliwosci korzystania z obiektow mostowych i tuneli, zmniejszenie skutkéw finansowych
wprowadzenia optaty dla mieszkancéw, dostepnosc informacji o wysokosci optat oraz koszt poboru tej

optaty.

Ustawa o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym okresla zasady finansowania

budowy autostrad pfatnych, zasady zawierania uméw o budowe i eksploatacje albo wytacznie
eksploatacje autostrad oraz pobierania optat za przejazd autostradami, a takze organy wtasciwe w tych
sprawach (art.1 ust.1). Autostrady mogg by¢ budowane i eksploatowane przez Generalnego Dyrektora

Drog Krajowych i Autostrad lub przez drogowgq spotke specjalnego przeznaczenia (art.1a ust.1).

Na zasadach okreslonych w ustawie mogg by¢ budowane i eksploatowane albo wytgcznie

eksploatowane, jako ptatne, takze drogi ekspresowe (art.1 ust.3).

Okredlenie autostrad lub ich odcinkéw, a takze drég ekspresowych, ktére bedg lub mogg byc
budowane i eksploatowane albo wytgcznie eksploatowane jako ptatne nastepuje w drodze

rozporzadzenia Rady Ministréw (art.1 ust. 2i 4).

Aktualne rozporzadzenie Rady Ministrow zawierajgce wykaz autostrad ptatnych (Dz.U. 2014 poz. 45
jako Obwieszczenie Prezesa Rady Ministrow z 20.09.2013 w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie autostrad ptatnych), uwzgledniajgce zmiany w wykazie
dokonane w latach 1995 — 2012 przewiduje, ze autostradami budowanymi i eksploatowanymi jako

ptatne beda:

1) Al Gdansk — Torun — tddz — Piotrkéw Trybunalski — Czestochowa — Gliwice — Gorzyczki — granica
panstwa;

2) A2 granica panistwa — Swiecko — Poznan — tédz — Warszawa — Biata Podlaska — Kukuryki — granica
panstwa;

3) A4 granica panstwa — Jedrzychowice — Krzyzowa — Legnica — Wroctaw — Opole — Gliwice — Katowice

— Krakdéw — Tarnéw — Rzeszéw — Korczowa — granica panstwa,

z tym Zze odcinek wezet Kleszczow — wezet Sosnica — [jest ptatny] dla pojazddw, o ktérych mowa w art.
37a ust. 6 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 27 paZzdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym (tzn. motocykli oraz pojazdéw samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajgcej 3,5 tony), poruszajgcych sie autostradg A4 na odcinku wykraczajagcym poza odcinek
wezet Kleszczéw — wezet Sosnica, oraz [dla] pojazdéw, o ktdrych mowa w art. 37a ust. 6 pkt 3-5

(pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony oraz autobusy) tej ustawy;

4) (uchylony)
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5) A18 granica panstwa — Olszyna — Krzyzowa.

Sie¢ drég potozonych w granicach GZM objetych poborem optat lub mozliwym do objecia na podstawie

aktualnie obowigzujgcych przepisow zamieszczono na Rys. na stronie 34).

Obowigzujgce obecnie przepisy dopuszczajg wprowadzenie ptatnosci dla wszystkich kategorii
pojazdéw za korzystanie jedynie z autostrad i drég ekspresowych, a w przypadku samochodéw
ciezarowych (dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony) i autobuséw takze na drogach

krajowych.

Co do zasady docelowo optatami majg by¢ objete co najmniej wszystkie drogi wyzszej kategorii
(autostrady i ekspresowe). Bedzie to mozliwe po skonstruowaniu Nowego Krajowego Systemu Poboru
Optat [NKSPO], opartego na technologiach teleinformatycznych, ktéry od 2021 r. ma zastgpic¢ obecnie

funkcjonujacy system poboru optat viaTOLL.

Wprowadzenie poboru optat w oparciu o lokalizacje satelitarng spowoduje likwidacje infrastruktury
naziemnej (bramownice, place i stacje poboru opfat), umozliwiajagc réwnoczesnie dowolne
ksztattowanie sieci drog ptatnych, a takie m.in. wprowadzenie elastycznych stawek optat

uzaleznionych np. od pory doby.

Uruchomienie NKSPO moze mie¢ znaczgcy wptyw na rozktad ruchu na sieci drogowej w catej Polsce,
takze w osrodkach mocno zurbanizowanych, w ktérych obecnie optaty nie sg pobierane (przyktadem

drogi krajowe w miastach na prawach powiatu).

Z korespondencji autoréw opracowania z Ministerstwem Infrastruktury na temat przysztych zasad

poboru opfat za korzystanie z drég wynika, ze:

— Prace nad skonstruowaniem Nowego Krajowego Systemu Poboru Optat [NKSPO] s3 w toku.

Dopiero po przyjeciu ostatecznych zatozen opracowana zostanie finalna koncepcja systemu.

— NKSPO w swojej pierwotnej wersji, tj. bezposrednio po uruchomieniu w 2021 r. obejmie aktualng
sie¢ drég ptatnych w stosunku 1:1. Jego potencjalne rozszerzenie zaleze¢ bedzie od przysztych
decyzji ws. zmiany rozporzadzenia w sprawie drég krajowych lub ich odcinkdw, na ktérych pobiera
sie optate elektroniczng, oraz wysokosci stawek optaty elektronicznej (Dz.U. 2018 r. poz. 890 ze
zm.) w zakresie rozszerzenia sieci drég, na ktérych pobiera sie optate elektroniczng. Na ten moment

nie jest zatem mozliwe wskazanie jak ww. sie¢ bedzie ewoluowac.

Obecnie w Ministerstwie Infrastruktury nie sg prowadzone prace zmierzajagce do zmiany
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 22 marca 2011 r. w sprawie drdg krajowych lub ich odcinkéw,
na ktdrych pobiera sie optate elektroniczng, oraz wysokosci stawek optaty elektronicznej (Dz. U. 2018

poz. 890, 2071), w zakresie rozszerzenia sieci drég, na ktérych pobiera sie optate elektroniczna.
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— Aktualnie nie sg prowadzone prace zmierzajgce do rozszerzenia sieci istniejgcego Krajowego

Systemu Poboru Optat (KSPO).

— Zagadnienie objecia poborem optat takze przejazdéw ciezarowych (o dmc >3,5 t) po drogach
krajowych w granicach miast na prawach powiatu nie jest przedmiotem analiz na obecnym etapie

prac nad nowym KSPO.

— W kwestii objecia tzw. biletem zerowym przejazdéw po autostradzie A1 w obrebie konurbacji
goérnoslaskiej, nalezy zauwazyé, ze zgodnie z ogblng zasadg, wyrazong w art. 37a ust. 1 ustawy z
dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptfatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym, za
przejazd autostradg pobierane sg optaty. Wyjatkiem od tej zasady jest sytuacja, w ktérej autostrada
nie zostata przystosowana do poboru optat lub nie jest wymieniona w rozporzadzeniu Rady
Ministrow z dnia 16 lipca 2002 r. w sprawie autostrad ptatnych. Przedmiotowy odcinek autostrady
Al znajduje sie wprawdzie w ciggu autostrad, ktére w rozporzadzeniu w sprawie autostrad
ptatnych zostaty wymienione jako ptatne, niemniej jednak nie zostata dotgd podjeta decyzja o jego

dostosowaniu do poboru opfat.

Brak docelowej wizji funkcjonowania NKSPO w perspektywie po 2021 r. powoduje niepewnosc

odnosnie ksztattu sieci drég metropolitalnych w GZM.

Przy tworzeniu sieci drég metropolitalnych dla perspektywy co najmniej 15-20-letniej nie mozna
pomingé mozliwosci zmiany funkcji (wskutek dziatan natury administracyjnej lub ekonomiczno-
finansowej) niektérych sposrdd istniejgcych drég wyzszego rzedu, co skutkowaé bedzie zmianami w

zachowaniach komunikacyjnych uzytkownikéw oraz w rozktadzie ruchu na sieci transportowej.

Pod wzgledem funkcjonalnym oprécz zadan typowych dla drég krajowych (m.in. tranzyt dalekiego
zasiegu) spetniajg one takze zadania o charakterze lokalnym, w tym obstuge ruchu
wewnatrzmetropolitalnego, a w niektérych przypadkach nawet wewngtrzmiejskiego. Biorgc pod
uwage bardzo szybki przyrost natezenia ruchu na sieci autostrad i drég ekspresowych nie mozna
wykluczy¢ préb ograniczenia przez GDDKIA dostepnosci do tych drég metodami administracyjnymi,

technicznymi lub ekonomicznymi.

Trudno uznac ze ograniczenie dostepnosci do sieci drég uktadu podstawowego poprzez optaty (wazna
bedzie ich wysoko$é, mozliwos¢ ich odliczania w ramach sprawozdawczosci finansowo-ksiegowej i
podatkowej) nie sprawi, ze cze$¢ ruchu dotad korzystajgcego z tras o najwyziszych parametrach z

uktadu krajowego przeniesie sie na (docigzy) inne trasy.

Przeciwdziatanie temu zjawisku wymagatoby — ze strony wtadz lokalnych — poszukiwania dodatkowych

drdg alternatywnych w sgsiedztwie najwazniejszych drég obstugujacych dzis GZM.



PPU "INKOM” Sp.j. Katowice Str.119

7. PODSUMOWANIE
7.1. Whnioski

Gtéwne wnioski, jaki wynikajg z realizacji przedmiotowego opracowania, a zwtaszcza analizy zebranych

materiatéw i doswiadczen zawodowych autoréw:
1. Proponowana definicja ,,drég metropolitalnych”

— W aktualnych uwarunkowaniach administracyjno-prawnych system drég metropolitalnych
oznacza¢ bedzie niesformalizowang siecig drég rdéinych kategorii stuzgcych obstudze
transportowej GZM. W przysztosci, jesli GZM bedzie stawata sie coraz bardziej zwartg
organizacyjnie i funkcjonalnie instytucjg, integrujgcg samorzady i ich mieszkancow, moze zajs¢
koniecznos$¢ zmiany systemu zarzadzania drogami o znaczeniu metropolitalnymi na bardziej

sprawny i efektywny.

— Niepewnos$¢ odnosnie sieci drég o charakterze metropolitalnym w GZM, jej ksztattu i sprawnosci,
wynika z braku przesgdzonej koncepcji (a nawet zatozen koncepcji) dziatania tzw. Nowego
Krajowego Systemu Poboru Optat po 2021 r. Z tej przyczyny proponowany system drég o
charakterze metropolitalnym moze wymagaé korekt bedgcych konsekwencjg rozszerzenia sieci

drég ptatnych.

2. Funkcjonowanie obszaru metropolitalnego jakim jest GZM warunkowane jest sprawnym
systemem transportowym, w ktérym oprocz szynowego transportu zbiorowego muszg by¢ takze

zapewnione dobre warunki dla przewozéw osoéb i towardw po sieci drogowe;j.

— Potozenie i dostepnos¢ komunikacyjna sg postrzegane przez gminy wchodzace w sktad GZM jako
jeden z najwazniejszych czynnikéw stuzgcych funkcjonowaniu jednostek samorzadu terytorialnego
i rozwijaniu ich funkcji. Prawidtowo uksztattowana infrastruktura transportowa i sie¢ transportu
zbiorowego sg konieczne dla zapewnienia mieszkanicom dostepu do rynkéw pracy, ustug
publicznych, placéwek kulturalnych i obiektéw sportowych. Uwazane s3 takie za niezbedny

element wspétpracy miedzy miastami i gminami wchodzgcymi w sktad zwigzku metropolitalnego.

— Docelowo system drogowy GZM powinien - obok drég podstawowych - obejmowac takze drogi

subsydiarne, pozwalajgce na ominiecie tras, na ktérych powstaty zaktécenia (awarie, wypadki).

3. Zasadnym wydaje sie dazenie do wypracowania formy wspdlnego zarzagdu drogami w ramach
organizmu metropolitalnego GZM w celu przysztoSciowego zapewnienia sprawnosci zarzadzania
elementami uktadu metropolitalnych powigzan drogowych na obszarze GZM, biorgc pod uwage

obecny stan wskazujgcy na ok. 50 podmiotéw zarzadzajacych.
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O ile zadania zwigzku metropolitalnego GZM w zakresie organizacji i funkcjonowania transportu
zbiorowego zostaty wprost uwzglednione w ustawie o zwigzku metropolitalnym w woj. slaskim, o
tyle kwestia zarzadzania systemem drogowym moze byé w przysztosci zrodtem problemow i

konfliktow.

Istniejg przestanki do wspdlnego zarzadzania siecig drogowgq (catg lub podstawowg) na obszarze
GZM, w ramach Zintegrowanego Systemu Transportu, obejmujgcego takze kolej metropolitalng

oraz transport zbiorowy korzystajacy z drég.

Zadaniem GZM moze by¢ koordynowanie lub wspieranie staran na rzecz niedopuszczenia do

pogorszenia warunkow komunikacyjnych na obszarze metropolitalnym,
Dazenie do integrowania systemow zarzadzania ruchem

Jednym z pierwszych zadan jakie nalezatoby podjgé w celu zapobiezenia pogarszaniu sie warunkéw
poruszania sie po sieci transportowej GZM jest koordynacja prac zwigzanych z wprowadzaniem

systemow zarzgdzania ruchem (tzw. ITS).

Pozadane jest takze, by rozwigzania stosowane przez gminy cztonkowskie GZM byty zgodne z
Krajowym Systemem Zarzgdzania Ruchem tworzonym od kilku lat przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad na sieci najwazniejszych drég, w tym na przebiegajgcych przez obszar GZM

trasach A4, A1iS1.

Wydaje sie niemozliwe, by za kilka lat GZM mogta oby¢ sie lat bez ITS i trudno tez przyjgé, ze mozna
stworzy¢ sprawny system poprzez potgczenie juz dziatajgcych podsysteméw autonomicznie

tworzonych przez poszczegdlne miasta.

Rola wypracowanego uktadu drég o charakterze metropolitalnym - stanowi¢ bedzie logiczny

system powigzan komunikacyjnych o trzech zasadniczych funkcjach:

realizowaé wewnetrzne powigzania metropolitalne w zakresie komunikacji indywidualnej, kotowej
komunikacji publicznej i przewozéw towaréw — budowa nowych, badz uzupetnienie istniejgcych
ciggdéw drogowych gtdwnie na kierunkach pétnoc-potudnie, tgczacych i udostepniajgcych szybsze

powigzania z drogami regionalnymi i ponadregionalnymi - gtéwnie A4 i DTS,

realizowac¢ funkcje przejecia i wyprowadzania ruchu tranzytowego wzgledem GZM — budowa
nowych drog klas A, S i GP (cigg autostrady A4 BIS, tzw. Pétnocna Obwodnica Metropolii wraz z

kontynuacjg drogi S1 od istniejgcego wezta Pyrzowice do wezta Kleszczow na autostradzie A4),
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realizowac funkcje ponadregionalnych dojazdow/wyjazdow do/z obszaru GZM — budowa nowych
powigzan drogowych: korytarz drogi ekspresowej S11 (GZM - Metropolia Poznanska - Kotobrzeg),

korytarz drogi ekspresowej S1 (GZM - rejon Bielska-Biatej-granica panstwa ze Stowac;ja).

Wykreowany docelowy uktad drég o charakterze metropolitalnym powinien petni¢ funkcje

integrujgca obszar GZM.

Funkcja ta ma szczegdlne znaczenie wobec faktu, ze GZM obejmuje obszary o zréznicowanym
charakterze zagospodarowania przestrzennego, tj. obszar rdzeniowy - miasta na prawach powiatu

oraz pozostate gminy obszaru metropolitalnego, w tym takze gminy wiejskie i miejsko-wiejskie.

Sprawne i szybkie skomunikowanie peryferyjnych obszaréw czesto o charakterze wiejskim
szczegblnie w kontekscie integrowania rynku pracy w obszarze GZM powinno by¢ jednym z
priorytetowych jej zadan w obszarze kreowania polityki komunikacyjnej, oczywiscie oprécz
konsekwentnego inwestowania i rozwijania komunikacji zbiorowej - w tym szczegdlnie szynowej

(kolej metropolitalna, system tramwajowy na wydzielonych torowiskach itp.).
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7.2. Zalecenia i rekomendacje wskazujgce dalsze badania i opracowania, wynikajgce
z merytorycznego rozwiniecia Koncepcji

Nastepnym etapem prac nad formutowaniem docelowego uktadu metropolitalnych powigzan

drogowych GZM powinny by¢ ponizsze wielokierunkowe dziatania:

zdecydowane i konsekwentne lobbowanie GZM - w sojuszu z wifadzami regionalnymi (Urzedem
Marszatkowskim Woj. Slaskiego i Slgskim Urzedem Wojewddzkim) i powigzanymi z nimi
regionalnymi zarzgdami drég krajowych i wojewddzkich (oddziat GDDKIA w Katowicach i ZDW w
Katowicach) - za realizacjg drég o charakterze ciggdw wojewddzkich i krajowych, ujetych w tej

Koncepcji (zaproponowany zestaw drég wynika gtdéwnie z rankingowania zgtoszonych inwestycji);

opracowanie i wdrozenie programu realizacji studiéw wykonalnosci dla wytypowanych (w ramach
rankingowania) inwestycji drogowych, opartych o ich koncepcje programowe (wykonywane w tym
samym pakiecie), uwzgledniajgce jednoczesnie strategiczne kierunki rozwoju GZM (w tym uktadu
kolei metropolitalnej) oraz realne mozliwosci finansowania poszczegdlnych programéw

rozwojowych;

wykonanie strategicznego studium emisji odkomunikacyjnych w kontekscie pozyskania
zewnetrznych Zrédet finansowania ukfadu drogowego o charakterze metropolitalnym
z uwzglednieniem wdrazania programu elektromobilnosci i ograniczania ruchu samochodowego —

szczegoblnie w centrach miast rdzenia GZM;

udostepnianie zainteresowanym instytucjom oraz jednostkom projektowym wynikéw badania
przeptywéw ruchu w ww. korytarzach waznych drég ekspresowych [S1, S11], ktére zostaty

wykonane rownolegle przez Zamawiajgcego dla potrzeb m. in.:
v’ realizacji biezagcego opracowania,

v’ aktualizacji i uszczegdtowiania modelu oraz prognoz ruchu opracowanych dla potrzeb Studium

Transportowego Subregionu Centralnego Woj. Slaskiego,

v’ dalszych prac projektowych/analitycznych zwigzanych z rozwojem uktadu drogowego (systemu

transportowego) GZM:
= zamawianych przez gminy/zarzad GZM,

= zamawianych przez zarzgdcow zewnetrznych (GDDKIA o/Katowice, ZDW Katowice, Zarzady

Drég Powiatowych).
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opracowanie metodyki - w trybie pilnym - oraz przeprowadzenie procesu realizacji pomiaru ruchu
Sredniodobowego (SDR) na obszarze GZM w 2020 r., w kontekscie realizowanych w tym okresie

przez:
v' Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad o/Katowice,
v Zarzad Drég Wojewddzkich Katowice,

tzw. Generalnych Pomiaréw Ruchu, m. in. w celu unifikacji danych charakteryzujacych ruch w GZM
- niezbednych do opracowywania programdw inwestycyjnych przez Zarzagdcow/gestoréw srodkéow

publicznych oraz prowadzenia koniecznej integracji zarzadzania ruchem na jej terenie.

W ujeciu catosciowym optymalizacja metropolitalnych powigzan drogowych powinna sie odbywaé:

w pierwszej kolejnosci - w ramach studidow transportowych zamawianych przez poszczegdlne
gminy GZM (przy wykorzystaniu materiatéw ze Studium Transportowego Studium Transportowego
Subregionu Centralnego Woj. Slaskiego oraz biezacych materiatéw autorskich wypracowanych przy

zastosowaniu metodyki oraz narzedzi systemoéw geoinformacyjnych SIT/GIS.),

a takze, np. po analizach planistycznych realizowanych w ramach SUiKZP/MPZP opartych o
koncepcje projektowe w rejonach rozwojowych, mogacych powodowaé liczne konflikty
(szczegdlnie natury spotecznej z mieszkaricami); przyktadem moze by¢ trwajgcy od wielu lat konflikt
intereséw w potudniowych dzielnicach Katowic (na pograniczu z terenami aktywnosci w
potnocnych Tychach); najpewniej wystgpi on takze w rejonach projektowania wariantowego
przebiegu planowanej tzw. autostrady A4 BIS na potudniu GZM, czy tez w poétnocnych rejonach

Metropolii, gdzie planowany jest przebieg korytarza tzw. Pétnocnej Obwodnicy GZM.



